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Тема Paпzerwaffe 1945 довольно 
популярна среди фирм - производителей 

пластиковых моделей. На фото вариант 
танка Е 1 00, вооруженный 1 74-мм пушкой 

(модель изготовлена С. Федоровым). 



ВВЕДЕНИЕ 

Во многих отеуественных и зарубежных 
истоУниках можно встретить упоминание 
о <<par1zerwaffe 1 945>> (или даже 1 946) - про­
грамме выпуска немецкой бронетехники 
в 1 945- 1 946 годах. При этом ОУень часто 
речь идет о разлиУных <<фантастических» 
проектах боевых машин,  которые, по мне­
нию некоторых авторов, моглИ бы появить­
ся на вооружении немецких танковых войск 
в 1 945-м или даже в 1 946 году - танки серии 
Е, «МауС>> , <<Лев» и многое другое. 

А как же все обстояло на самом деле? Како­
вы были тенденции развития танкостроения 
в Германии к началу 1 945 года? И какие бое­
вые машины (реальные, а не фантастические) 
могли поступить на вооружение и в производ­
ство в 1 945 году? Попьпаемся ответить на эти 
вопросы, опираясь на документы и заслужи­
вающие внимания публикации, написанные 
на основе немецких материалов. 

К сожалению, часть немецких документов, 
отражающая деятельность немецкой танка-

вой промышленности погибла в конце вой­
ны .  М ногие материалы были захвачены ча­
стями Красной Армии,  англичанами и аме­
риканцами, и оказались, таким образом,  
в различных местах. Тем не менее, на основе 
имеющихся данных некоторые выводы сде­
лать можно. Сразу же хочется оговориться -
в данной работе речь идет именно о тех бое­
вых машинах, которые поступали или долж­
н ы  были поступить на вооружение немецкой 
армии в 1 945 года. Оставлены <<За бортом>> 
и не рассматриваются образцы и проекты, ко­
торые рассматривались именно как опытные 
разработки - «Маус»,  «Лев>>, бронетранспор­
тер <<Кацхен>> и ряд других. Исключение сде­
лано лишь для танков серии Е - автор счел 
необходимым рассказать о том, что же на са­
мом деле представляли собой эти разработки. 

Хочется выразить благодарность за по­
мощь в работе над выпуском Андрею Кра­
пивному, Юрию П ашолку, Сергею Федорову 
и Сергею Белостоцкому. 
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Сборка 
истребителей 

танков 
Jagdpanzer 38 (t) 

«Хетцерп на заводе 
компании ВММ 

в Праге. Лето 
1944 года (ЯМ). 
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ТАНКОВАЯ 

ПРОМЫШЛЕННОСТЬ 

ГЕРМАНИИ К 1945 ГОДУ 

Прежде, чем перейти к рассказу о том ,  ка­
кие же боевые машины планировалось вве­
сти на вооружение панцерваффе в 1 945 году, 
посмотрим каким образом осуществлялось 
nроектирование, nринятие на вооружение 
и производство германской бронетехники. 

Как и в остальных видах вооруженн�Iх 
сил Германии, заказчиком в разработке того 
или иного типа танка (САУ) выступало глав­
ное командование сухопутных войск, кото­
рое разрабатывало тактико-технические тре­
бования для проектирования того или иного 
образца, и определяло для выnолнения каких 
боевых задач создается тот или иной образец .  

И менно для решения этих задач в структу­
ре главного командования сухоnутных войск 
создали специальную структуру - управле-

ние вооружений сухопутных войск, которое 
с апреля 1 940 года и до конца войны возглав­
лял генерал артиллерии Э. Лееб. 

В составе управления вооружений и мелось 
несколько штабов, которые занимались сле­
дующим: 

разработка новых образцов вооружения,  
боеnриnасов и снаряжения и их испытание; 

размещение заказов на производство воо­
ружения, боеnрипасов и снаряжения на за­
водах промышленности; 

обеспечение серийного производства воо­
ружения, техники и боеприnасов на заводах 
промышленности; 

военная приемка готового оружия, техни­
ки и боеnрипасов у предприятий nромыш­
ленности ; 



сбор и учет трофейного вооружения и тех­
ники . 

К началу 1 94 1  года в структуре управле­
ния вооружений работало более 25 тысяч че­
ловек. 

Штабу, занимавшемуся разработками но­
вых образцов оружия и техники, nодчиня­
лись так называемые отделы исnытаний  
вооружения - Waffen- Pruf или сокращен­
но WaPruf, которых в 1 944 году насчитыва­
лось 1 3 . Каждый отдел работал над своей те­
мой. (связь, оnтика, инженерное имущество, 
стрелковое, артиллерийское, танковое, ра­
кетное вооружение и т. д . ) .  Отделам nодчи­
нялись сnециальные nолигоны, на которых 
nроизводились исnытания новых образцов. 
При необходимости можно было исnользо­
вать для этого nолигоны или учебные центры 
вермахта или люфтваффе. 

Бронетанковой техникой зан имался 6-й 
отдел исnытания вооружения (WaPrllf 6) ,  ко­
торый с 1 943 года и до конца войны воз­
главлял nолковник Хольцхауэр (в дал ьней­
шем тексте работы, для удобства восnриятия,  
6-й отдел будет называться «отдел исnьпа­
ний танкового вооружения>>) .  Этот отдел ку­
рировал разработку, исnытание и организа­
цию серийного nроизводства новых образцов 
бронетанкового вооружения, а также армей-

ских автомобилей и тягачей. По расnоряже­
нию штаба управления вооружений сухоnут­
ных войск, офицеры отдела разрабатывали 
тактико-технические требования для созда­
ни� новых образцов техники,  nри этом они 
тесно сотрудничали с инженерами и кон­
структорами соответствующих фирм и заво­
дов, а также курировали работу гражданских 
сnециалистов. В расnоряжении отдела имел­
ся исnытательный nолигон в Берка. 

Работам и  по nроектировани ю  новых образ­
цов в этом отделе руководил генерал-майор, 
инженер Э.  Книnкамn, должность которо­
го можно nеревести как <<главный конструк­
тор отдела исnытаний танкового вооруже­
НИЯ>> .  Он был известен как автор так назы­
ваемой «шахматной» ходовой части, которая 
исnользовалась на всех немецких nолугусе­
ничных тягачах и бронетрансnортерах, а так­
же на танках «Тигр>> и « Пантера>> .  

Деятельностью nромышленных nредпри­
ятий,  занимавшихся выnуском военной тех­
ники (в том ч исле и танков) руководило соз­
данное 1 7  марта 1 940 года рейхеминистерство 
вооружений и боеnриnасов, 2 марта 1 943 года 
nереименованное в рейхеминистерство во­
оружения и военной nромышленности .  Его 
деятельностью руководил Ф. Тодт, а nосле 
его гибели с 9 февраля 1 942 года и до кон-

Уничтоженный 
войсками 
3-го Украинского 
фронта танк 
Pz. IVAusf. J. 
Венгрия, март 
1945 года. Согласно 
"КРИЗИСНОЙ» 
программе 
производства 
танков, в 1 945 году 
эти машины и их 
шасси должны 
были быть сняты 
с производства, 
как и шасси Pz. 111 
(АСКМ). 
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Истребитель танков 
Jagdpaпzer IV  j70 (V), 

брошенный 
экипажем 

на ближних 
подступах 

к Берлину. Апрель 
1945 года. Машина 

скорее всего 
была недавно 

получена с завода, 
так как окрашена 

в однотонный цвет 
без камуфляжа, 

каких-то 
обозначений 

и номеров. 

8 

ца войны - А. Ш пеер. В составе рейхеми­
нистерства и мелось техническое управле­
ние, возглавляемое О. Зауром, которое ру­
ководило работой так называемых комитетов 
(танковый, артиллерийский ,  авиационный 
и т. п . ) .  Каждый из них курировал свою от­
расль производства, занимаясь размещени­
ем военных заказов на предприятиях и следя 
за их выполнением . 

Кроме того, в структуре рейхеминистер­
ства вооружений  и мелась так называемая 
<<танковая ком иссия>> ,  котору ю одно время 
возглавлял конструктор Ф. П орше. Она соз­
давалась как не101й совещательный орган для 
решения вопросов, связанных с разработкой 
новых образцов бронетанкового вооружения.  
Комиссия часто работала в тесном сотрудни­
честве с представителями отдела испытаний 
танкового вооружения,  также с офицерами 
из штаба танковых войск. 

Кроме управления вооружений  сухопут­
ных войск и рейхеминистерства вооруже­
ния в Третьем рейхе существовала еще одна 
структура, которая участвовала в работах 
по созданию новых образцов бронетехни­
ки - это штаб генерала-инспектора танко­
вых войск. 

Данная должность была утверждена Гит­
лером 28 февраля 1 943 года с назначени­
ем на нее генерал-полковника Г. Гудериана 
(занимал ее до 28 марта 1 945 года). В функ­
ции генерала-инспектора входили органи­
зация и обучение танковых частей ,  обеспе-

чение фронта личным составом и техни кой, 
распределение изготовленных на предпри­
ятиях бронеединиц, обобщение полученно­
го боевого опыта в использовании танковых 
частей,  разработка уставов и наставлений 
и тому подобное. Ему подчи нялись запас­
ные и учебные части, а также ш колы и учи­
лища танковых войск. Генерал-инспектор 
танковых войск подчинялея непосредствен­
но Гитлеру. 

Новая должность Гудериана не подразуме­
вала его участие в процессе разработ101 но­
вых образцов бронетехни101 .  Однако, поль­
зуясь своим положением и влиянием («отец 
германских танковых войсК>> как-никак) он 
нередко присутствовал на обсуждении новых 
проектов и давал свои рекомендации .  А то, 
что Гудериан подчинялея непосредственно 
Гитлеру, позволяло ему вмешиваться и в во­
просы выпуска танков. Справедливости ради 
наДо сказать, что после назначения Гудери­
ана начальником Генерального штаба сухо­
путных войск в июле 1 944 года (при этом 
он оставался генералом-инспектором тан­
ковых войск), большую часть его обязанно­
стей взял на себя начальник штаба генерала­
инспектора танковых войск генерал-майор 
Томале. 

Как видно, система проектирования тан­
ков в Германии и организация их серийного 
выпуска осуществлялась по довольно слож­
ной схеме. Заказ на проектирование вьща­
вался главным командованием сухопутных 



войск, поступал в управление вооружени й, 
которое, в свою очередь, «спускало» его в от­
дел испытаний танкового вооружения, кото­
рому специально для этих целей выделялось 
финансирование. Отдел WaPrllf 6 разрабаты­
вал подробные тактико-технические требо­
вания и заключал договор на проектирова­
ние с какой-либо ком панией, при этом зача­
стую м инуя рейхеминистерство вооружения.  

П осле того, как проект был готов, его об­
суждали представители отдела испытани й  
танкового вооружения и «танковая комис­
сия» (или работники рейхеминистерства во­
оружений),  затем изготавливался опытный 
образец и проводились его испытания под 
контролем WaPrllfб. Если машина удовлетво­
ряла предъявляемым к ней требованиям, ее 
принимали на вооружение .  Решение по это­
му вопросу принимало главное командо­
вание сухопутных войск, часто после одо­
брения Гитлера (как главнокомандующего) . 
Последнему обязательно делались соответ� 
ствующие доклады (управлением вооруже­
ний или рейхеминистерством вооружений) .  
Часто Гитлер лично присутствовал на показе 
опытных образцов. 

После принятия образца на вооружение, 
с рейхеминистерством в обязательном по­
рядке согласовы вались вопросы серийно­
го выпуска танка или самоходки .  При этом 
часть вопросов управлению вооружений при­
ходилось решать непосредственно с фирмой­
производителем. Это, прежде всего, касалось 
организации поставок ряда узлов и деталей, 
таких как вооружение, оптика, средства свя­
зи и т. п .  

Таким образом,  управление в
·
ооружен и й  

главного командования сухопутных войск 
являлось заказчиком, а рейхеминистерство 
вооружения - исполнителем.  П равда, суще­
ствовал один нюанс - изготовлением бро­
нетехники (или любого другого оружия) за­
н имались частные ком пании, с которы ­
ми управление вооружений рассчитывалось 
за произведенную продукцию.  В результате, 
рейхеминистерство являлось как бы проме­
жуточным звеном между заказчи ком и непо­
средствен н ы м  испол нителем - фирмой­
производителем. Это, естественно, создавало 
дополнительную бюрократическую волокиту 
при решении задач по организации выпуска 
вооружения и военной техники. 

Тяжелые 
истребители 
танков Jagdtiger 
в сборочном 
цеху фирмы 
Nibelungenwerke 
в Санкт-Валентине. 
Январь 1945 года. 
На борту крайней 
левой машины 
нанесен ее номер -

54 и дата съемки 
16.01.45. 
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Ремонтно­
эвакуационный 

танк Bergepaпther, 
подбитый в районе 

Будапешта. 
Февраль 1945 rода. 

Эти машины 
использовались 

для эвакуации 
бронетехники с поля 

боя, но количество 
их было крайне 

небольшим. 
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Н е который <<элемент дестабил иза-
ции>> в данный процесс мог внести штаб 
генерала-инспектора тан ковых войск, на­
стаивая при проектировании опытного об­
разца на выполнении как11х-то своих тре­
бований .  Не стоит забывать о том , что все 
указанные выше структуры (управление во­
оружений ,  рейхеминистерство вооруже­
ний,  фирма-производитель, штаб генерала­
инспектора) имел и разную подчиненность. 
Это требовало очень четкой организации 
всей работы.  Часто это было сделать крайне 
сложно, в результате чего на решение каких­
то проблем или разработку образца затрачи ­
валось много времени, а получаемые на вы­
ходе результаты оказывались неудовлетво­
рительными .  

Если сравнивать с аналогичными структу­
рами Красной Армии,  то отдел испытаний 
танкового вооружения (WaPrllf 6) по назна­
чению и функциям примерно соответство­
вал главному бронетанковому управлению 
управления командующего бронетанковы­
ми и механизированными войсками Крас­
ной Армии .  Правда, немецкий отдел зани­
мался только вопросами разработки образ­
цов, а также при необходимости оказывал 
помощь в организации их серийного про­
изводства. Всеми остальными пробЛемами 
немецких танковых войск (приемка гото­
вой продукци и ,  ремонт, подготовка кадров, 

формирование и укомплектование частей 
и т. п . )  зани мались другие подразделения, 
причем в различных структурах: непосред­
ственно в управлении вооружений,  в глав­
ном командовании сухопутных войск, в шта­
бе генерала-инспектора танковых войск. Та­
ким образом, в Красной Армии все вопросы,  
связанные с танковыми войсками были со­
средоточены в одних руках - управлении ко­
мандующего бронетанковыми и механизиро­
ванными войсками, в то время как в немец­
кой армии это было <<размазано>> по разным 
отделам и штабам. 

Кроме того, в СССР существовал народ­
ный комиссариат танковой пром ы шленно­
сти , созданный в начале войны.  В его состав 
входили все танковые (за исключением ГАЗа) 
и бронекорпусные заводы, а также заводы 
по выпуску дизельных двигателей и другого 
оборудования.  Руководство наркомата тан­
ковой промышленности работало в тесном 
контакте с управлением командующего бро­
нетанковым и  и механизированными войска­
ми Красной Армии .  Такая жесткая центра­
лизация в условиях военного времени зна­
ч ительно облегчала работу, в то время как 
в Германии требовалось значительное время 
для согласования деятельности различных 
военных и гражданских структур. 

В середине 1 943 года для улучшения орга­
н изации производства бронетанковой тех-



ники по инициативе А. Шпеера создается 
так называемая <<Комиссия по развитию тан­
КОВ>>. В ее состав вошли не только руко­
водители рейхеминистерства вооружен ия 
и компан и й ,  выпускающих бронетехни ку, 
но и военные - представители управления 
вооружени й  сухопутных войск, отделов ис­
пытани й  танкового (WaPrLif 6) и артилле­
рийского (Wa PrLif 4) вооружения, а также 
штаба генерала-инспектора танковых войск. 
Председателем ком иссии стал представитель 
фирмы Heпschel, доктор технИческих наук 
Ш. Хедкамn .  

При необходимости к работе комиссии 
nривлекались сотрудники различных ве­
домств, как военных, так и гражданских. 
Создание такого органа, состоящего из пред­
ставителей различных ведомств, nозволя­
ло более оперативно nри нимать решения 
no различным проблемам, возникающим при 
nроизводстве танков. 

К осени 1 944 года производством танков 
и самоходок в Германии занимались пред­
приятия 16 фирм, еще 9 выnускали бронеав­
томобили и бронетранспортеры . Кроме того, 
20 заводов различных фирм поставляли бро-

недетали и бронекорпуса для обеспечения 
сборки техники и 9 - артиллерийское воору­
жение (см.  таблицы) .  

Со второй половины 1 944 года значитель­
но усилились бомбардировки немецких nро­
мышленных nl'едприятий авиацией союз­
ников. Например, двухнедельные бомбовые 
удары по заводам компании Daimler- Beпz 
nривели к тому, что был полностью разру­
шен завод дизельных двигателей  в Берлин­
Мариенфельде и цех по выпуску грузовиков 
в Гаrrенау, на 85% - двигательный и кузов­
ной цеха в Зиндельфи нгене, на 70% - глав­
ный цех в Штудгарте ( где производились ав­
томобили) .  

Чтобы обеспечить бесперебойный выnуск 
танков и самоходок рейхеминистерство во­
оружен и й  п ыталось <<разукрупнить>> n ро­
изводство. Для этого отдельные сборочные 
линии или цеха с головных заводов пере­
водились в другие места. Например, в сен­
тябре 1 944 года часть оборудования компа­
нии DaimJer-Beпz вывели с основного завода 
в Берлине, разместив на небольших nроиз­
водственных площадях в районе Кюстри­
на, Тельтова и Фалькензее, а также в Судетах 

Двор фирмы MIAG 
в Брауншвейrе 
после ее захвата 
американскими 
войсками. Май 
1945 года. Здесь 
сложено до 30 
бронекорпусов 
истребителей 
танков Jagdpanther 
и шесть корпусов 
с рубками (лежат 
отдельно) 
штурмовых орудий. 
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Предприятия по вьтуску танков, самоходок, бронемашин и бронетрапепортеров по состоянию 
па сентябрь 1944 года. 

Название компании Место расположения Тип машины 

Bohmiscl1e-Mahriscl1e Mascl1.inenfabrik Прага (Богемия) Jagdpanzer 38 «Хетцер>>, 150-мм SiG 
AG (ВММ) 33 auf Pz. 38 (t) 

Skodawerke (Skoda) Кенигграц (Богемия) 

Steyr-Daimler-Puch AG Werk Санкт-Валентин (Австрия) Pz. IV, «Ягдтигр» 
Nibelungen (Nibelungeпwerke) 

Altm rkische Ketteпfabrik (Aikett) Берлин, Шпандау (Германия) StuG 40, StuH 42, Jagdpaпzer JV/70 (А), 
<<Штурмтигр>> 

Mui1Jeпbau впd lпdвstrie Брауншвейг (Германия) StвG 40, <<Ягдпантера>> 
Aktieпgesellschaft (MIAG) 

Fгiedricl1 Krupp-Grusoпwerk AG Магдебург (Германия) StвG lV 

Deutscl1e-Eisenwerke Дуйсбург (Рурская область, Flakpaпzer IV, Sturmpaпzer IV 
Германия) «Бруммбар», 88-мм <<Насхорн», 150-мм 

«Хуммель>> 

Vogtlaпdische Mascl1.iпeпfabrik AG Плауэн (Саксония, Германия) Jagdpaпzer rv /70 (V ) 
(Vomag) 

Ostbaв Саган (Силезия, Германия) Flakpanzer IV 

Maschiпeпfabrik Augsburg-Nвrпberg Нюрнберг (Бавария, Германия) <<Пантера>> 
(MAN) 

DaimJer-Beпz AG, Werk 40 Берли11- Мариенфельде «Пантера» 
(Германия) 

Mascl1 i пeпfabri k N iedersachs.- Ганнавер (Германия) <<Пантера», <<Ягдпантера» 
Наппоwег (MN Н) 

Maschiпeпbau нпd Balшbedarf (М ВА) Потсдам (Бранденбург, Германия) <<Ягдпантера>> 

Demag Бенрат, (Дюссельдорф·, Германия) <<Бергепантера» 

Heпscl1el-Werke Кассель (Германия) <<Королевский тигр» 

Wegmaпп Кассель (Германия) <<Королевский тигр» (только сборка 
ИЗ ГОТОВЫХ деталей) 

Bвssiпg NAG Лейпциг (Саксония, Германия) Бронеавтомобили Sd. Кfz. 234 

Eveпs & Pistor Хельза (Кассель, Германия) Бронетранспортеры Sd. Kfz. 250 

Demag Бенрат, (Дюссельдорф, Германия) Шасси бронетранспортеров Sd. Кfz. 250 

Mecl1. Werke Коттбус (Бранденбург, Германия) Шасси бронетранспортеров Sd. Kfz. 250 

Weserlшtte Бад-Эйнхаузен (Рурская область, Бронетранспортеры Sd. Кfz.251 
Гермнаия) 

Adler Франкфурт (Гессен, Германия) Шасси бронетранспортеров Sd. Kfz. 251 

Анtо-Uпiоп Хеймниц (Саксония, Германия) Шасси бронетранспортеров Sd. Кfz. 251 

Skodawerke (Skoda) Пльзень (Богемия) Шасси бронетранспортеров Sd. Kfz. 251 

Hanomag Ганнавер (Саксония, Германия) Шасси бронетранспортеров Sd. Kfz. 251 
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Предприятия по выпуску бронедеталей и бронекорпусов для танков, самоходок, бронемашин и бронетран-
спортеров по состоянию на сентябрь 1944 года. 

Название компании Место расположения Для какой машины 
Poldilшtte Комотау (Богемия) 150-мм SiG 33 auf Pz. 38 (t), StLIH 42 

Bohmisch-Mahriscl1e Прага (Богемия) Jagdpanzer 38 
Mascl1ineпfabrik AG (ВММ) 

Skodawerke (Skoda) Пльзень (Богемия) Jagdpanzer 38, «Королевский тигр>> 

Li11 ke-Hoffmaili1 Бреслау (Нижняя Силезия, Германия) Jagdpanzer 38 

Bismarklшtte Обершлезен (Германия) StuG 40, <<Бруммбар», «Пантера•>, бро-
нетранеnортеры Sd. Кfz. 250 

Braпdenburg-Eiseпwerke Бранденбург (Германия) StuG 40, <<Ягдnантера•>, «Штурмтигр>> 

D E F  Ганнавер (Саксония, Германия) StuG 40 

Harkott Хаген (Рурская область, Германия) StuG 40 

Boi1Jer Каnфенберг (Австрия) <<Лантера•>, Pz.IV, StLIG IV 

Eiseпwerke-Oberdoпau Линц (Австрия) <<Пантера», Pz.IV, StLIG IV, «Бруммбар», 
<<Ягдтигр» 

Krupp Эссен (Рурская область, Германия) StLIG fV, «Королевский тигр» 

Wilkowitzer Eisenwerke Вилковиц (Богемия) «Насхорн•>, Jagdpanzer IV /70 

Dtsch. Rohreпwerke Мюльхайм (Рурская область, Германия) «Хуммель» 

Dortllпd Hoerd. Hlltteпverdeп Дортмуд (Рурская область, Германия) <<Пантера», <<Королевский тигр>> 

RLihrstahl Хаттинген (Рурская область, Германия) «Пантера•>, «Берrеnантера•> 

DeLitscl1e-Edelstal11 Крефельд (Рурская область, Германия) Бронеавтомобили Sd. Kfz. 234 

Bollemia ·Богемская лиnа (Богеимя) Бронетрансnортеры Sd. Кfz. 251 

Ferrшn Лаурахутте (Сил·езия) Бронетрансnортеры Sd. Kfz. 251 

Steinmuller Гуммеребах (Рурская область, Германия) Бронетрансnортеры Sd. Кfz. 251 

Scholler & Bleckmann М юрццушлаг (Австрия) Бронетрансnортеры Sd. Кfz. 251 

Предприятия 110 вьтуску артиллерийского вооружения для бронетехники 110 состоянию 
на октябрь 1944 года. 

Название компании Место расположения Тип артсистемы 
Skodawerke (Skoda) Пльзень (Богемия) 150-мм гаубица StuH 43, 75-мм nушка Stu K 

L/48, 75-мм nушка Stu K L/70 

Rocl1liпg-Buderlls Вецлар (Гессен, Германия) 20-мм nушка Kw K 38 

Havelwerke Бранденбург (Германия) 20-мм пушка Kw K 38 

RheinmetalJ-Borsig Унтерлюс (Нижняя Саксония, Германия) 75-мм пушка KwK 42 L/70, 75-мм пушка 
KwK40 L/48 

Wimag Берлин (Германия) 75-мм пушка Stu K L/48 

Gllstloff Веймар (Тюрингия, Германия) 75-мм пушка StLI K L/70 

Garny Франкфурт (Гессен, Германия) 88-мм nушка KwK 43 L/71 

Wolf Магдебург (Саксония, Германия) 88-мм пушка Kw K 43 L/71 

Krupp Бреслау (Нижняя Силезия, Германия) 128-мм nушка РаК 44 L/55 

13 



Цех сборки корпусов 
истребителей 

танков «Хетцер» 
фирмы Skoda 

в городе Пльзень 
после бомбежки 

американской 
авиацией. 

1945 ГОД. На ЭТОМ 
предприятии 

велось только 
изготовление 

бронекорпусов, 
а сборка «хетцеров» 

осуществлялась 
на заводе Skoda 

в Кенигграце 
(немецкое название 

города Градец 
Кралове) (ЯМ). 

1 4  

и Померании .  С одной стороны, это позво­
ляло сохранить отдельные сбороч ные ли­
нии от атак авиации союзников, с другой -
создавало дополнительные nроблемы, свя­
занные с организацией перевозок готовой 
nродукции и доставкой необходимого сырья 
на многочисленные производственные пло­
щадки. Ведь в выnуске <<Пантеры>> ,  помимо 
основных сборочных заводов трех компаний 
( Daimler-Вепz, MAN , M N H )  было задейство­
вано еще 1 33 nредnриятия или фирмы, с ко­
торых поступали бронедетали ,  двигатели ,  во­
оружение, оnтика, средства связи, траки, от­
ливки черных и цветных металлов и многое 
другое. Естественно, что nри <<разукруnне­
нии» количество nредприятий значительно 
возрастало. Кстати, еще один любопытн.ый 
момент: например, из восьми предnриятий 
компании Daim1er- Beпz тан ки собирались 
только на одном. Остальн ые зан имались вы-

пуском авиационных моторов, автомобилей 
и другой nродукции.  

Л юбопытно nривести данные и о числе 
рабочих, задействованных в танковом про­
изводстве . Наnример, на заводе компании 
МАN по состоянию на 1 марта 1 945 года 
в изготовлени и  «nантер» было задейство­
вано 5448 человек, из которых 1 24 работа­
ло на различных должностях в администра­
ции,  841  на вспомогательном производстве , 
3983 изготавливали различные узлы и агре­
гаты <<nантеры» и 500 занимались сборкой 
танков. 

Из 5448 человек 5023 были мужчины 
( из них  27 1 9  иностран цы) и 425 женщин 
(из них 230 не знали немецкого языка). Ра­
бота шла круглосуточно,  двумя сменами 
по 12 часов. 

Завод MAN являлся не самым крупным 
среди немецких nредприятий,  зан имав-



Корпуса танков "Пантера» Ausf. G на заводе компании Ruhrstahl в городе Хаттинген. Фото сделано после 
захвата предприятия войсками союзников весной {945 года. Обратите внимание, что корпуса собирались 
на специальных кантователях (ЯМ). 

Тяжелый танк "Королевский тигр», подбитый в районе Будапешта. Февраль 1945 года. Эта машина должна была 
оставаться в производстве и в 1945 году. 

15 



Истребитель танков 
Jagdpanzer 38 Starr, 

вооруженный 
безоткатной 75-мм 

пушкой. 1944 год. 
Хорошо видно, что 

форма и бронировка 
маски отличаются 

от серийного 
«Хетцера", 

изображенного 
на соседнем фото. 
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шихся выпуском танков. Н о  для сравне­
ния - в 1 944 году на самом маленьком за­
воде, из четырех, выпускавших Т -34 (N2 1 83 ,  
N2 1 1 2 <<Красное Сормово>> и Ng 1 74), заводе 
Ng 1 74 в Омске, работало 1 4  тысяч человек. 

4 октября 1 944 года принимается так назы­
ваемая «Кризисная>> программа производства 
танков. Основной ее задачей я влялось сокра­
щение номенклатуры выпускаемой продук­
ции,  а также возможное упрощение и уде­
шевление производства бронетанковой тех­
ники.  В результате, было принято решение: 
оставить в производстве только три типа 
гусеничных машин - <<Хетцер>> ,  « Пантера>> 
и «Королевский тигр>>. Выпуск шасси Pz. I I I  
и Pz. I V  предполагалось прекратить, а все 
высвободившиеся мощности переключить 
на изготовление трех утвержденных типов 
танков и САУ на их базе. 

В ноябре 1 944 года ком пания Кгuрр пред­
ложила ряд концептуальных разработок ,  
в которых предлагала усилить вооружение 
состоявших в производстве боевых машин .  
При этом предполагалось, что сделать это 
можно путем минимальных доработок. 

Фирма направила эскизные проработки 
генералу-инспектору танковых войск, кото­
рый, в свою очередь, передал их отделу испы­
тания танкового вооружения (WaPrufб). 20 ян­
варя 1 945 года прошло обсужден ие предло­
женных вариантов. Военные считали ,  LJТO идея 
компании Кгuрр заключается только в усиле­
нии вооружен ия при существующей броне­
вой защите. П редставители отдела испытания 
танкового вооружения считали,  что необходи­
мо также усилить и броню. П ри самых грубых 
расчетах было ясно, что при этом масса ма­
шин возрастет, что потребует усиления подве­
ски и ряда других узлов и агрегатов, а, следова­
тельно, и перестройки производства. 

И з  предложенных «Круппом>> проектов, 
наибольший и нтерес вызвали несколько ва­
риантов. Оди н  из них - установка на шас­
си «Херцера>> башн и  от танка Pz. I V. Несмо­
тря на кажущуюся привлекательность, отдел 
испытания танкового вооружения отверг эту 
разработку - ! б-тонный «Хетцер>> уже и мел 
предельную массу, и дальнейшее ее увеличе­
ние потребовало бы усиления подвески , бо­
лее мощного двигателя и трансмиссии .  Так-



же не нашел nоддержки вариант установки 
в <<четверочной» баш не вместо 75-мм nушки 
реактивного 80-мм орудия PAW 600. 

Проект установки 75-мм nушки Pak 42 
на шасси Jagdpanzer 38 (с задним расnо­
ложением боевого отделения) nолучил 
одобрение,  тем более что производство 
Jagdpanzer IV/70 с аналогичным вооружени­
ем на базе <<Четверки>> nланировалось nре­
кратить. В тоже время военные отмечал и ,  
что nеренос боевого отделения в корму <<Хет­
uера>> nотребует серьезной nеределки маши­
ны,  а усиление ее брони увеличит массу 
до 18 тонн .  В результате, шасси окажется 
сильно nерегруженным.  

Не nолучило одобрение nредложение фир­
мы Krupp о создании истребителя танков 
на шасси <<Пантеры>>, вооруженного 1 28-мм 
nушкой, такой же, как и на <<Я гдтигре>> .  
В nредложенном варианте боевое отделение 
размещалось в корме корnуса, что требова­
ло серьезного nереконструирования базово­
го шасси .  Кроме того, п редварительные рас­
четы nоказали,  что масса 1 28-мм <<Я гдnан­
теры>> составит не менее 5 1  тонны ,  что без 
сомнения сказалось бы отрицательным обра­
зом на nодвижности и надежности машины.  

Также отвергли вариант <<Я гдтигра>> с бо­
лее мощны м  1 28-мм орудием L/66 (с дли ной 

ствол� в 66 калибров) . А nредложенные nро­
екты на шасси Pz. I V  (с установкой <<узкой>> 
башн и  от << Пантеры>> Ausf. F) вообще не рас­
сматривали в связи с nредстоящим прекра­
ще�;�ием nроизводства базового шасси .  

П равда, в своем заключении nредстави­
тели отдела исnытания танкового вооруже­
ния (WaPrllf 6) nисал и ,  что окончательное 
nринятие решения по этому воnросу оста­
ется за руководством уnравления вооруже­
ний сухоnутных войск. Но и у nоследнего 
<<круnnовские>> nредложения не нашли nод­
держки. Дело в том , что к этому времени уже 
существовала ,  хотя и не до конца nрорабо­
тан ная, nрограмма no nроизводству броне­
техники.  

Рассмотрим ,  поЯвление каких боевых ма­
шин возможно было ожидать в 1 945 году со­
гласно <<кризисной>> nрограмм ы  nроизвод­
ства тан ков. 

Jagdpanzer 38 STARR 

Еще в 1 943 году и нженеры комnаний 
Krupp и RheinmetalJ- Borsig начал и  работы 
no nроектировани ю  безоткатных орудий для 

Истребитель танков 
Jagdpaпzer 38 (t) 
11Хетцер», 
вид спереди. 
В 1945 rоду 
этумашину 
предполагалось 
заменить другой -
Jagdpaпzer 38 D. 
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Общий вид Jagdpanzer 38 Starr с 75-мм безоткатной пушкой. 1944 год. 

Вид сверху на дизель Tatra 103, установленный в Jagdpanzer 38 Starr (ЯМ). 
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вооружения танков и самоходок. П реиму­
щества таких артсистем были очевидны -
удешевление производства, увеличение вну­
треннего объема боевой машины и возимого 
боекомплекта. Основной задачей, которую 
требовалось решить при изготовлении такой 
пушки это как nогасить отдачу при произ­
водстве выстрела. 

Весной 1 944 года компания A1kett из­
готовила опытны й  образец 75-мм пушки 
StuK L/48 без nротивооткатных устройств, 
которую установили в истребитель танков 
Jagdpanzer 38. Для компенсации отдач и  ору­
дие имело жесткое крепление - сила от­
дачи передавалась непосредственно корпу­
су самоходки . Испытания начались в мае, 
и с перерывами продолжал ись до сентя­
бря 1 944 года. Машина с такой артсистемой 
получила обозначение Jagdpaпzer 38 Starr 
(Starr - «Жёсткий>> или <<неподвижно закре­
nлённый>>) . 

Помимо малых углов наведения орудия, 
у установки выявились и другие недостатки: 
при выстреле слетал с крепления при цел, ло­
мались другие детали .  А сила отдачи ,  переда-

ваемая через маховик горизонтальной навод­
ки , оказалась столь большой, что наводчик, 
державшийся за маховик в момент выстре­
ла, два дня не мог шевелить рукой. Оставляла 
желать лучшего и кучность стрельбы на дис­
танциях 500 и 1 000 метров. 

Тем не менее, представители отделов ис­
п ытан и й  артиллерийского вооружен и я  
(WaPruf 4) , а также прицелов и оптических 
приборов (Wa Pruf 8) управления вооруже­
ний сухопутных войск дали положительное 
заключение о данной артсистеме, рекомен­
довав доработать ее конструкцию и начать 
серийное производство таких орудий.  В ре­
зультате, управление вооружений выдало за­
каз на изготовление партии из  1 00 безоткат­
ных 75-мм пушек StuK L/48, которые плани­
ровалось установить на истребитель танков 
«Хетцер». 

Проведеиные в сентябре 1 944 года испыта­
н ия второго опытного образца безоткатного 
орудия фирмы Alkett показали,  что, несмотря 
на внесение ряда изменений в его конструк­
цию, для боевого использования артсистема 
не пригодна. Для решения проблемы при-

Истребитель танков 
Jagdpanzeг 38 Starr 
с 75-мм 
безоткатной 
пушкой, вид сзади. 
Помимо новой 
пушки, эта машина 
получила дизельный 
двигатель 
Таtга 103 
мощностью 
220 л. с., 
для охлаждения 
которого 
установили 
дополнительный 
вентиляционный 
колпак (ЯМ). 
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Схема раскроя 
лобового 

бронелиста 
и установки 

пушки в серийный 
<�Хетцер» (слева) 

и Jagdpaпzer 38 Starr 
(справа). 
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влекли инженеров компании Rlleinmetaii­
Boгsig, которые провели специальные иссле­
дования и внесли в конструкцию орудия ряд 
изменений.  П режде всего; переделали подъ­
емный и поворотный механизм, в результа­
те чего удалось значительно снизить воздей­
ствие силы отдачи на маховики наведения.  
Была изменена установка прицела :- теперь 
он не выходил из строя при стрельбе, как это 
было прежде. 

Кроме того, механизм крепления орудия 
в лобовом листе корпуса изменил и  с кардан­
ного на шаровой. В результате, получилась 
вполне работоспособная артсистема, кото­
рая в декабре 1 944 года прошла успешные ис­
п ытания.  В марте 1 945 года опытный образец 
Jagdpanzer· 38 Starr с доработанным оруди­
ем поступил на испытания на полигон Бер­
ка, после завершения которых маши ну долж­
ны были продемонстрировать начальнику 
уnравления вооружений сухопутных войск 
генералу Леебу, а затем Гитлеру. 

В декабре 1 944-го - январе 1 945 года ком­
пания В М М  изготовила десять истребите­
лей танков Jagdpanzeг 38 Stагг так называе­
мой «нулевой» серии.  В феврале 1 945 года 
был выдан заказ на первую промышленную 
партию Jagdpanzer 38 Starr из 1 00 машин,  
но до конца войны удалось собрать лишь че­
тыре машины.  Таким образом, общий выпуск 
Jagdpaпzer 38 Starr составил 1 5  штук, включая 
опытный образец. 

Опытный образец Jagdpaпzeг 38 Starr, на­
ходившийся на полигоне Берка, при прибли­
жении союзных войск 23 марта 1 945 года был 
взорван по приказанию Гитлера. Серийные 
машины поступили в танковую школу в Ми­
ловице, но в боях не  участвовали .  Десять 
из них после войны недолго использовались 
чехословацкой армией, после чего их переде­
лали в обычные «хетцеры». 

П о  решению главного командования су­
хопутных войск, в 1 945 году планировалось 
вооружать безоткатными орудиями новый 
истребитель танков Jagdpanzer 38 D (под­
робный рассказ о нем н иже). Для этого, по­
мимо разработки 75-мм безоткатной пушки 
StuK L/48, ком пания Rheinmetall проектиро­
вала другие безоткатные артсистемы - 75-мм 
KwK L/70 и 1 05-м м  Stu H  42 .  Помимо 
Jagdpaпzeг 38 D рассматривался вариант уста­
новки таких <<безоткаток>> и на танки << Панте­
ра>> Ausf. F, для чего фирма Кrupp разрабаты­
вала 75-мм и 88-мм орудия. 

Опытный образец Jagdpaпzeг 38 Staп, поми­
мо безоткатного орудия, отличался от серий­
н ых <<хетцеров>> еще и силовой установкой. 
На машине установили дизельный двигатель 
Tatra 1 03 мощностью 220 л . с . ,  разработанный 
ком панией Tatra еще в 1 943 году для немец­
ких тяжелых броневиков серии Sd. Кfz. 234. 
Этот двигатель также предполагалось исполь­
зовать в качестве силовой установки на новом 
истребителе танков Jagdpanzer 38 D.  



ИНФРАКРАСНЫЕ ПРИБОРЫ 

ДЛЯ ТАНКОВ 

Работы по созданию инфракрасных 
устройств, которые могли обеспечить вожде­
ние боевых и транспортных машин в ноч­
ное время, а также возможность прицель­
ной стрельбы из орудий и стрелкового ору­
жия в темное время суток, велись в Германии 
еще с начала 1 930-х годов. В 1 939 году фир­
ма AFG представила первый образец инфра­
красного прицела, пригодный для исполь­
зования в войсках. Его испытания прошли 
на 37-мм пушке РаК 35/36, но их результаты 
не удовлетворили военных. Следует сказать, 
что это не был ночной прицел в современном 
понимании .  Орудие оснащалось прибором, 
который обеспечивал видимость в ночное 
время, а наведение орудия осуществлялось 
по стволу. Тем не менее, это был серьезный 
успех в данной области .  

Осенью 1 942 года начались испытания ана­
логичного прибора для 75-мм пушки РаК 40, 
завершившиеся в середине следующего года. 
Несмотря на то, что были получены непло-

хие результаты - прицельная стрельба могла 
вестись на дистанцию до 400 м - управление 
вооружений сухопутных войск тянуло с при­
нятием прибора на вооружение. В начале 
1 944 года фирма AEG, не дожидаясь оконча­
тельного решения,  изготовила 1 000 комплек­
тов таких устройств для РаК 40. 

Результаты испытан и й  и н фракрасных 
приборов быстро оценил генерал-инспектор 
танковых войск Г. Гудериан. Л етом 1 943 года 
ему проДемонстрировал и и н фракрасное 
оборудование на полигоне в Фалли нгбосте­
ле. П осле этого Гудериан распорядился на­
чать работы по оснащени ю  таким прибора­
ми тан ков « П антера>> .  П роектирование но­
вых образцов курировал доктор технических 
наук Х. Гертнер, работавши й  в отделе ис­
п ытаний  прицелов и оптических приборов 
(WaPrнf 8) управления вооружений сухопут­
ных войск. И зготовление опытных образ­
цов велось предприятиями компаний AEG 
и Zeiss. 

Испытания танка 
"Пантера» Ausf. G 
с установленным 
на башне 
инфракрасным 
прибором FG 1250. 
Сентябрь 1944 года. 
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Общий вид 
установки 

инфракрасного 
прибора FG 1250 
на командирской 

башенке «Пантерып 
Ausf. G. Сентябрь 

1944 года. 

Бронетранспортер 
Sd. Kfz. 251/20 

«Fa/ken с 600-мм 
инфракрасным 

прожектором. Такие 
машины должны 

были обеспечивать 
более эффективные 

действия <mантерп 
с инфракрасным 

оборудованием 
в ночное время. 
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Место механика­
водителя также 

оснащено 
инфракрасным 

прибором (ЯМ). 



К лету 1 944 года компания AEG изгото­
вила и испытала несколько типов инфра­
красных приборов, имевших общую кон­
струкцию. Они состояли из инфракрасной 
фары, конвертера изображения, аккумуля­
торов и генератора. При этом фары прибо­
ров могли быть разных диаметров, но все они 
получили обозначение <<Uiш>> - филин.  В за­
висимости от назначения, имелось несколь­
ко вари-антов приборов: три типа для ноч­
ной стрельбы «Zielgerat>> 1 1 28 ,  1 22 1  и 1 222, 
столько же для ночного вождения <<Fahrgerat» 
1 250, 1 252 и 1 253, и один для наблюдения 
« Beobachtuпgsgerat» 1 25 1 .  Главным образом 
между собой эти приборы отличались разме­
рами фар, конвертерами и могли устанавли­
ваться на танки, САУ или автомобили.  

В первой декаде сентября 1 944 года 
на << Пантере>> Ащf. G компании MNH (пред­
положительно шасси NQ 1 28495) впервые 
установили и нфракрасное оборудование 
FG 1 250 (в  литературе часто этот прибор на­
зывают прицелом, что не верно: обозначе­
ние FG является сокращением от Fahrgerat ­
прибор для движения . ) .  Дан н ы й  ком­
плект на << Пантере>> получил обозначение 
<<Sperber>> - ястреб-перепелятник. 

Для монтажа инфракрасного оборудова­
ния специальный кронштейн приваривал­
ея внутри командирской башенки к шкале 
азимутального указателя,  имевшего деления 
от 1 до 1 2 . В башне перед командирской ба­
шенкой сверлилось отверстие для стальной 
полосы,  соединяющей инфракрасный при­
цел с механизмом вертикального наведения 
орудия. В задней части корпуса, вместо пра­
вого ящика для имущества приваривались че­
тыре пластины для крепления бронированно­
го контейнера, в котором предполагалось хра­
нить инфракрасное оборудование. В боевом 
отделении (у правого борта) вместо укладки 
на три артиллерийских выстрела крепилась 
стойка для электрогенератора GG 400 и акку­
муляторной батареи,  обеспечивающей работу 
прибора в течение четырех часов. 

В том же месяце машина прошла испыта­
ния, показавшие удовлетворительные резуль­
таты - прибор обеспечивал командиру танка 
видимость до 400 метров. Правда, при этом 
вождение машины и, особенно стрельба, тре­
бовали большого мастерства и слаженности 
экипажа. Дело в том, что дорогу и цели ночью 
мог видеть только командир который давал 
команды механику-водителю и наводчику. 

Для того чтобы увеличить поле зрения но­
чью, спроектировали прожектор <<Uhu>> боль­
шего диаметра - 600 мм .  Его установили 
на бронетранспортер Sd. Кfz. 25 1/20, кото­
рый получил собственное имя « Falke>> - со-

кол . С помощью этого прибора можно было 
«Видеть» ночью на дистанцию до 600 ме­
тров. «Сокол» должен был действовать вме­
сте с подразделениями «Пантер>> ,  обнаружи­
вать цели и сообщать о них по радио танко­
вым экипажам.  П редполагалось придавать 
один бронетранспортер роте из пяти «паи­
тер>>, также оснащенных инфракрасным обо­
рудованием. 

По графику, утвержденному еще 7 авгу­
ста 1 944 года, ком пания MNH получила 
от управления вооружения сухопутных войск 
указания на монтаж инфракрасного оборудо­
вания FG 1 250 в соответствии со следующим 
графиком: 50 машин в сентябре, 70 в октя­
бре, 80 в ноябре и 1 00 в декабре 1 944 года. 
В свою очередь, фирма предложила закон­
чить все 1 20 <<пантер>> с FG 1 250 в октябре, 
вместо сдачи их в сентябре и октябре. 

Вид сзади на место 
оператора 600-мм 
инфракрасного 
прожектора 
бронетранспортера 
Sd. Kfz. 251/20 
<�Falke». Хорошо 
видно, что место 
оператора также 
оборудовано 
инфракрасным 
прибором (АСКМ). 
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Вид сзади 
на установку 600-мм 

инфракрасного 
прожектора 

бронетранспортера 
Sd. Kfz. 251/20 

"Falke». 
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Но уже на следующий ден ь, 8 августа, из­
за тяжелого положения на Восточном фрон­
те главное командование сухопутных войск 
отклонило предложение M N H ,  настаивая 
на сдаче первых «Пантер» с инфракрасными 
приборами в сентябре 1 944 года. 

И з-за задержки поступления техниче­
ских условий на приемку танков с обору­
дованием FG 1 250, в сентябре 1 944 года 
фирма M N H  изготовила только 20 «пантер>> 
Ausf. G с инфракрасными приборами .  Уста­
новку FG 1 250 на 30 машин сентябрьской 
программы «Сдвинули>> на октябрь. А затем 
и на ноябрь. 

Но 1 8  ноября 1 944 года компания MN Н 
получила от главного командования сухопут­
ных войск распоряжение об отмене монта­
жа инфракрасного оборудования на уже под� 
готовленные для этого <<пантеры>> .  Танки пе­
ределали в обычные машины модификации 

Allsf. G - с них демонтировали кронштей­
ны для трансформатора и прибора FG 1 250, 
вновь установили на корме я шик З И П  вме­
сто броневого контейнера. П равда, в том же 
распоряжении предписывалось об оснаще­
нии и нфракрасным оборудованием 30 <<пан­
тер» в декабре 1 944 года. П озднее ком па­
ния M N H  получила указание устанавливать 
приборы FG 1 250 на все <<пантеры>> ,  начи­
ная с 15  января 1 945 года. Точных данных 
о том ,  сколько танков оснастили инфракрас­
ным оборудованием нет. Исходя из сведений 
об отправки <<пантер>> с такими приборами 
в войска, можно предположить, что их было 
порядка 55-60 штук. 

Видимо первым получила <<пантеры>> с ин­
фракрасным оборудованием 3-я рота 1 - го ба­
тальона 24-го танкового полка. В конце ноя­
бря 1 944 года эта рота в танковой школе Бер­
ген ,  недалеко от города Фаллингбостель здесь 
началось обучение экипажей.  По воспоми­
наниям Э. Бернарда, служившего в то время 
в 24-м пол ку, в ходе боевой подготовки эки­
пажи ночью поражали цели на дистанции 
до 2500 метров. П о  мнению автора, эта дис­
танция является завышенной раз в пять - ха­
рактеристики тех инфракрасных приборов 
не могли обеспечить столь высоких резуль­
татов. В начале 1 945 года 3-я рода 1 - го бата­
льона в составе 24-го танкового полка убыла 
на фронт в Венгрию. П равда, все и нфракрас­
ное оборудование было оставлено в Фал­
лингбостеле .  Причина ,  по которой приборы 
FG 1 250 оставили в ш коле, неизвестна. 

2 февраля 1 945 года генерал-инспектор 
тан ковых войск приказал 1 -й роте 1 0 1 - го 
танкового полка дивизии << Гренадеры фюре­
ра>> ( Flleher-Grenadier- Division) начать вой­
сковые испытания и нфракрасного прибо­
ра FG 1 250. Для этого десять «пантер>> роты 
отправили в Альтенграбов, куда компания 
Daim1er-Beпz прислала своих и нженеров для 
монтажа оборудования на танках. По докла­
дам <<даймлеровских>> nредставителей уста­
новка и нфракрасных приборов прошла без 
особых проблем. Помимо десяти <<Пантер>> ,  
оснащенных F G  1 250, эта рота 1 0 1 - го танко­
вого полка получила три бронетранспорте­
ра Sd. Кfz. 25 1 /20 с 600-мм инфракрасными 
прожекторам и .  

Кроме того, в начале 1 945 года <<nантеры>> 
с инфракрасным оборудованием получи­
ли следующие танковые части: 1 -й батальон 
6-го танкового полка 3-й танковой дивизии 
( 1 марта получено 10 <<Пантер>> ), учебный центр 
в Фалл ингбостеле ( 1 6  марта, 4 машины) ,  1 -й 
батальон 1 30-го танкового полка 25-й танко­
вой дивизии (23 марта, 1 О машин), l -й бата­
льон 29-ro танкового полка танковой дивизии 



<<Мюнхеберr>> (5 апреля, 1 0  машин) и 4-я рота 
1 1 -го танкового полка (8 апреля, 1 О машин) .  
Все эти части, за исключением танков учеб­
ного центра, участвовали в боях на Восточном 
фрон.те против частей Красной Армии.  

И нформация о боевом применении <<пан­
тер>> с инфракрасным оборудованием крайне 
скуnа и противоречива. Есть краткий до­
клад майора Вельварта из дивизии «Гренаде­
ры фюрера>> от 25 марта 1 945  года, в котором 
он сообщает о первом бое с применением ин­
фракрасных приборов. Но никаких подроб­
ностей в докладе нет, сказано лишь, что бой 
прошел успешно, и оборудование оказалось 
достаточно надежным в работе. 

В некоторых источниках приводят ссыл­
ку на воспоминания одного из ветеранов 1 -й 
танковой дивизии се, который сообщает 
о том, что «возможно несколько «пантер>> 
1 1 6-й танковой дивизии с инфракрасными 
приборами участвовали в немецком насту­
плении в Арденнах». П равда, никаких доку-

ментальных подтверждений об отправке та­
ких танков в 1 1 6-ю дивизию нет. 

Также есть уnоминания о том, что в апре­
ле 1 945  года две <<пантеры>> с инфракрас­
ными приборами из состава танковой ди­
визии << Клаузевиц>> уничтожили у города 
Ильцен взвод английских танков <<Комета>>, 
а 2 1  апреля в 2 часа ночи расстреляли две 
противотанковых пушки . Эти сведения вы­
зывают сильные сомнения, так как нет н и ка­
ких данных о получении дивизией << Клаузе­
виц» <<пантер>> с инфракрасным оборудова­
нием. Кроме того, по другим данным,  в бою 
2 1  аnреля пушки действительно были уни ­
чтожены,  н о  обычными <<пантерами>> .  

В некоторых источниках уnоминается еще 
один вариант оснащения <<П антеры>> инфра­
красными приборами. Он также известен как 
<<вариант В>> и включал в себя три ком плек­
та оборудования (для водителя, наводчи ка 
и командира), смонтированных на « Пантере>> 
Ausf. D или Ausf. A. И ногда даже приводится 

Общий вид 600-мм 
инфракрасного 
прожектора 
бронетранспортера 
Sd. Kfz. 251/20 
"Falke». Машина 
была захвачена 
войсками 
СОЮЗНИКОВ ВеСНОЙ 
1945 года (СЗ). 
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Бронетранспортер 
Sd. Kfz. 251/20, 

крупный план (та же 
машина изображена 
на следующем фото 

справа). Хорошо 
видна табличка 

с обозначением, 
нанесенная 

на борту, а также 
инфракрасные 

приборы 
на пулемете 

и у механика­
водителя, причем 

по конструкции они 
одинаковы (СЗ). 

Бронетранспортеры 
Sd. Kfz. 251/20 

"Falke», 
захваченные 

войсками 
союзников. 

Весна 1945 года. 
Вероятно, машины 

находились в каком­
то учебном центре. 

Обратите внимание, 
что на правом 

бронетранспортере 
600-мм прожектор 

отсутствует, 
но инфракрасные 

приборы 
установлены 

у водителя 
и на пулемете 

МG 42 (СЗ). 
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фотография такой машины,  якобы захвачен­
ной на Заnадном фронте, а также уnоминают­
ся боевые эnизоды с участием <<nантер•> с <<Ва­
риантом В>>. Однако более nоздние исследова­
ния nоказали,  что такого варианта установки 
инфракрасного оборудования не суuiествова­
ло, а nриводимое фото является nодделкой. 

Что касается бронетрансnортеров .Sd. Кfz. 
25 1 /20 « Fa1ke» с 600-мм инфракрасными nро­
жекторам и,  то осенью 1 944 года был выдан 

заказ на изготовление nартии из 600 таких 
машин .  Однако no данным немецкого ис­
следователя В. Ш n ильбергера, до конца вой­
ны было изготовлено всего около 60 Sd. Кfz. 
25 1 /20. П ричем nомимо 60-сантиметрово­
го nрожектора, они оснащались еще одним 
nрибором ночного видения,  установленным 
у механика-водителя.  Также, судя no фото, 
на некоторых Sd. Кfz. 25 1 /20 nрибор ночного 
видения устанавливался и на nулемете. 



МОДЕРНИЗАЦИЯ 

<<КОРОЛЕВСКОГО ТИГРА>> 

Как уже говорилось выше, <<Кризисная>> ных nроблем , так как по габаритам он был 
nрограмма выnуска танков, nринятая в октя­
бре 1 944 года, nредусматривала оставить nро­
изводство « Королевского тигра>> .  Ни о каких 
его заменах как минимум в течение ближай­
шего года речь не шла. 

В отличие от других боевых машин,  nред­
nолагавшихся к nроизводству в 1 945 году, 
« Королевский тигр>> должен был nодвер­
гнуться минимальным изменениям. 

Основными наnравлениями работ по это­
му танку должны были стать модерн изация 
шасси с целью обесnечения надежности его 
работы и улучшения nодвижности, а также 
nовышение эффективности вооружения. 

б февраля 1 945 года доктор Адерс, глав­
ный конструктор фирмы Heпscl1el ,  сооб­
щил о следующих nерсnективных доработках 
по «Королевскому тигру>>. 

П режде всего, nредnолагалось установить 
на машину новый бензиновый двигатель 
Maybach H L  234 с системой вnрыска тоnлива 
неnосредственно в цилиндры (сейчас это на­
зывается и нжекторной системой nодачи то­
nлива). Это не должно было вызвать серьез-

nрактически таким же, как стоящий на танке 
M aybach H L  230. 

M aybacl1 H L  234 nроектировался на заводах 
одноименной фирмы еще с осени 1 944 года. 
Работы по новому двигателю были нача­
ты из-за ненадежной работы карбюраторов, 
стоявших на Maybach H L  230 - несмотря 
на nринимаемые меры довести их до «ума» 
так и не удалось. 

На заседании «комиссии по развитию тан­
ков>> 23 января 1 945 года nолковник Холь­
цхауэр сообщил, что согласно nоследним до­
кладам комnании Maybacl1, исnытан ия мото­
ра H L  234 мощностью 900 л. с. nоказали ,  что 
он имеет nрактически такое же nотребление 
тоnлива, как и вариант H L  230. Но, несмотря 
на введение улучшений в конструкцию ци­
линдров, коленвала и других деталей , новый 
двигатель еще нуждается в доработке. 

В тот же день nредставитель фирмы­
изготовителя доктор Хейдекамnф заявил , 
что исnытания M aybacl1 H L  234 на стенде 
еще не завершены, а к исnытаниям дви­
гателя в танке вообще не nриступали .  Тем 

Тяжелый танк 
"Королевский 
тигр» выпуска 
начала 1945 года, 
подбитый 
в Венгрии. 
З-й Украинский 
фронт, март 
1945 года (АСКМ). 
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Тяжелый танк 
<�Королевский 
тигр" выпуска 

начала 1945 года, 
подбитый или 
оставленный 

экипажем 
из-за поломки. 
Венгрия, март 

1945 года (АСКМ). 
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не менее, nредставители <<комиссии по раз­
витию танков>> практически единодушно вы­
стуnили за немедленное включение Maybach 
H L  234 в nрограмму nроизводства моторов, 
учитывая его явные nреимущества nеред 
Maybach H L  230. Однако до конца войны 
не удалось даже закончить испытания ново­
го двигателя. 

П омимо Maybacl1 H L  234 п реююлага­
лось исnытать на <<Королевском тигре>> ди­
зельные двигатели воздушного охлаждения 
Simmeгiпg-Paнker-Graz и Argнs- MAN , а так­
же Hнmboldt- Deнtz (с водян ы м  охлажде­
нием) .  По мнению Адерса, установка этих 
моторов <<nотребует nолной nеределки мо­
торного отделения и больших изменений 
конструкции броневого корпуса и механизма 
натяжения гусениц». 

Требовалось внести изменения в систему 
охлаждения двигателя, на Lieм давно уже на­
стаивало уnравление вооружений  сухопут­
ных войск. Для этого фирма Argнs сnроек­
тировала новый вентилятор, а также nредло­
жила измененную конструкцию решетки для 
достуnа воздуха на крыше моторного отде­
ления. После испытаний обе детали nредnо­
лагалось устанавливать на серийных танках. 

Также рассматривались варианты улучше­
н ия работы трансмиссии танка nутем ис­
nользования других коробок nеремены nере­
дач, наnример, спроектированной фирмой 

Zalшгadfabrik для « Пантеры>> Aнsf. F, а так­
же разработанной комnанией Pнls в Лейn­
циге сnециально для << Королевского тигра>> .  
Кроме того, на танке должны были исnы­
тать гидравл ическую систему уnравления 
от Zalшradfabrik. 

П омимо этого, изменения nредnолагалось 
внести в конструкцию ходовой части (для по­
вышения ее надежности) ,  люков механика­
водителя и стрелка-радиста. Также рассма­
тривались варианты доnолнительной защиты 
крыши моторного отделения от поnадания 
осколков и огня авиационных пушек. 

20 февраля 1 945  года начальник штаба су­
хопутных войск наnравил в уnравление во­
оружений состоящую из двух частей про­
грамму по модернизации « Королевского ти­
гра». В первой части содержались те пункты,  
вьiполнение которых было возможно в ко­
роткое время, что nозволяло nовысить бое­
вые качества танка. На реализацию пунктов 
второй части программы требовалось время 
и проведение исследовательских работ и ис­
п ьпаний.  

П ервая часть nрограммы улучшений <<Ко­
ролевского тигра>> предусматривала следую­
щее: 

установка nрицела со стабилизированным 
полем зрения - аnрель 1 945  года; 

установка оnтического дальномера -
аnрель 1 945  года; 



Еще один "Королевский тигр" выпуска начала 1945 года. Скорее всего, машина была оставлена экипажем. 
Обратите внимание на запасные гусеничные траки, закрепленные на борту башни. Венгрия, 3-й Украинский 
фронт, март 1945 года (АСКМ). 

Американские офицеры осматривают башни "королевских тигров", готовые для установки на танки. Завод 
компании Henschel, март 1945 года (НА). 
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Башня танка �<Королевский тигр", которую не усnели сгрузить с железнодорожной платформы. Завод компании 
Wegmann, весна 1945 года (НА). 

Башни �<королевских тигров", готовые для установки на танки. Завод компании Henschel, март 1945 года (НА). 
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установка двигателя Maybacl1 H L  234 мощ­
ностью 900 л. с .  с системой впрыска топли­
ва непосредственно в цилиндры - август 
1 945 года. 

Эти проекты являлись приоритетными,  
и должны были вводиться в серийное про­
изводство не позднее указанной даты. К чис­
лу работ, требовавших времени длЯ доработ­
ки, основными являлись: испытания в << Ко­
ролевском тигре>> дизельных двигателей 
Simmering- Pauker-Graz и Н umboldt- Deнtz, 
установка прицела со стабилизированным 
полем зрения, стабилизированной пушки, 
механизма, облегчающего заряжание, и си­
стемы защиты от отравляющих веществ. 

Работы по созданию танковых прицелов 
со стабилизированным полем зрения велись 
в Германии еще с 1 943 года. Для « Королев­
ского тигра>> их проектировала фирма Ernst 
Leitz в Вецларе совместно с инженерами 
Krllpp . 10 марта 1 945 года последние сообщи­
ли в отдел испытани й  танкового вооружения 
(WaPrllf 6), что проведены пробные попытки 
установки перископического прицела со ста­
билизированным полем зрения SZF3 в баш­
ню <<Королевского тигра>> .  При этом выяс­
нилось, что необходимо внести некоторые 
изменения в лобовой лист башни для удоб­
ства монтажа SZF3. Фирма Erпst Leitz полу­
чила заказ на выпуск 1 000 прицелов SZF3,  
но до конца войны ни один из них не был из­
готовлен. 

Кроме nерископического, для << Коро­
левского тигра>> проектировали и пери-

скопические прицелы со стабилизирован­
ным полем зрения. И м и  зан имались ком­
пании Carl Zeiss в Й ене и Kreiselgeraete AG 
в БерЛине.  Наибольших успехов достиг­
ла последняя, работавшая над двумя вари­
антами прицелов - TllrmwiпkelzielferпrollГ 
2 и Turmwinkelzielfernгol1r 3 .  Для их установ­
ке в крыше башни с левой стороны необхо­
димо было вырезать специальное отверстие. 
Головка прицела сверху защищалась броне­
вым колпаком .  

Работы по установке 1 ,б-метрового даль­
номера в << Королевском тигре» начал ись 
в октябре 1 944 года и велись компанией 
Krllpp . 28 февраля 1 945 года последняя со­
общила отделу испытаний танкового воору­
жения (WaPrllfб) ,  что первый вариант башн и  
с установкой дальномера nредполагается из­
готовить к 3 1  марта. От обычной серийной 
она отличалась наличием в бортах двух бро­
невых шарообразны.х выступов для объекти­
вов дальномера. По расчетам фирмы Krllpp , 
их серийное производство должно было на­
чаться с 60 1 -й башни,  nримерно в середине 
июля 1 945 года. 

Что касается стабилизированной пушки, 
то 24 января 1 945 года руководство отдела 
испытаний танкового вооружения (WaPruf б) 
сообщило компании Krllpp о том ,  что дого­
вор на разработку такой артсистемы закл ю­
чен с фирмой Кreiselgeraete AG в Берлине.  
М есяц спустя, 20 февраля, с Кrнрр заклю­
ч или контракт на установку в башне <<Коро­
левского тигра>> безоткатной 88-мм пушки 

Корпуса 
и башня танков 
«Королевский тигр", 
доставленные 
на завод фирмы 
Wеgтапп для 
сборки танков. 
Весна 1945 года 
(НА). 
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L/7 1 - Geschuetzrohr 8,8 см L/7 1 Starr. Это 
было прямым следствием успешных испыта­
ний 75-мм безоткатного орудия в Jagdpanzer 
38 Starr. Место, которое высвобождалось по­
сле демонтажа противооткатных устройств, 
планировалось использовать для установки 

механизма полуавтоматической или автома­
тической подачи выстрелов к орудию (некий 
прообраз современного механизма заряжа­
ния). Этот механизм также должен был спро­
ектировать Кrнрр, а фирме Kreiselgeraete AG 
поручили разработку стабилизатора для это-

Модернизированный танк "Королевский тигр» с доработками, которые могли появиться на машине летом 
1945 года: установка дальномера в башне, новый вентилятор и вентиляторные решетки на крыше моторного 
отделения (выделены серым цветом). 
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го орудия. Однако к концу войны до завер­
шения данных работ было очень далеко. 

В некоторых источниках есть уnоминание 
о проекте вооружения << Королевского тигра>> 
1 05-мм nушкой L/68. Действительно, такой 
вариант машины был предложен компани­
ей Krllpp в ноябре 1 944 года вместе с вари­
антами других танков и САУ, о которых го­
ворилось выше. Однако заключение отдела 
испытаний танкового вооружения (WaPrllf б) 
по данному варианту, направленное в январе 
1 945 года в управление вооружений сухопут­
ных войск, было отрицательным:  

<< Предполагаемая 1 0,5-см пушка не nри­
нята на вооружение армии.  Следовательно, 
решение об установке в танк такого орудия 

гд.8 kиk �J 
; 
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не является разумным.  В любом случае, это 
потребует установки новых nрицелов, а так­
же , вероятно придется внести изменения 
в конструкцию башни.  Использование бое­
приnасов раздельного заряжания, в первую 
очередь nриведет к значительному сниже­
нию скорострельности. Кроме того, для об­
служивания пушки требуется второй заряжа­
ющий,  места для размещения которого нет>>. 

П одводя итог, можно сказать,  что 
в 1 945 году мог появиться « Королевский 
тигр>> . с установкой дальномера, прицела 
со стабилизированным полем зрения,  но­
вым двигателем - это мог быть как карбю­
раторный M aybach H L  234, так и какой-то 
из упомянутых выше дизелей - и, возмож-

Схема установки 
дальномера в башне 
танка «Королевский 
тигр». 

Эскизный проект 
вооружения 
«Королевского 
тигра» 1 05-мм 
пушкой L/68, 
предложенный 
фирмой Krupp 
в ноябре 1944 года. 

�1 rq, 1 ,.,.,_ 
."'�'*' Hln - Е !51 f ·5Q 1 n.n:•,l Af 1 

&&l Pz �pi w. Ji-ger 
m1f f�5 i./68 

6800 ------------------� 

33 



Танк «Пантера11 
Ausf. G, 

оставленный 
экипажем 

из-за поломки 
или отсутствия 

горючего. Венгрия, 
3-й Украинский 

фронт, февраль 
1945 Года. 

В 1945 году танки 
этой модификации 

должна была 
заменить 

в производстве 
«Пантера11 Ausf. F 
с так называемой 

но, модерн изированной трансмиссией. Та­
ким образом,  работы по << Королевскому ти­
гру>> были направлены на повышение эффек­
тивности вооружен ия танка и надежности 
работы машины в целом. 

Что касается установки 88-мм безоткатно­
го орудия и стабилизатора пушки, то едва ли  
эти работы могли быть закончены в ближай­
шее время. 

Сведени й  о возможной модернизации тя­
желого истребителя танков <<Я гдтигр>> ,  выпу-

скавшегося на шасси « Королевского тигра» , 
найти не удалось. Но в документе от 1 мар­
та 1 945 года <<Обзор состояния вооружения 
по танкам, штурмовым,  самоходным оруди­
ям и тягачам до августа 1 945 года>> ,  плани ­
ровалось с 1 февраля изготовить 9 0  <<ЯГдти­
гроВ>> - 20 в феврале, по 25 в марте и апреле, 
7 в мае, и остальные до августа. Можно пред­
положить, что эти самоходки могли получить 
элементы модернизации, которые предпола­
галось ввести в конструкцию базового шасси .  

«YЗKOЙIIz:;:,;
)
� ТАНКИ <<ПАНТЕРА>> 

34 

Еще в конце 1 943  года немецкие конструк­
торы предприняли попытки изменить кон­
струкцию башн и  < <Пантеры>> .  В первую оче­
редь предполагалось сделать ее передни й  
броневой лист более узким для уменьшения 
вероятности попадания в него снарядов про­
тивника, увеличить его толщину до 1 20 мм 

и изменить угол его наклона для предотвра­
щения рикошет бронебойных снарядов вниз, 
в крышу корпуса. 

П ервые эскизные п роработки такой 
баш н и  были п редставлены компанией 
Rheinmetall  в марте 1 944 года. Эта кон­
струкция именовалась как <<Tнrm - Paпther 



(sclш1ale Blende)>> - <<башня << П антеры» 
с узкой маской». В этом nроекте учитыва­
лись новые требования к вооружению тан­
ка, выдвинутые уnравлением вооружений  
сухоnутн ых войск. Так, на крыше башни 
nредусматривался сnециальный броневой 
выстуn для установки дальномера, а вме­
сто телескоnического на этом этаnе рассма­
тривалась возможность исnользования nе­
рискоnического nрицела nушки.  Толщина 
брони башн и  составляла: лобовой лист -
1 20 мм nри наклоне 1 2  градусов, бортовые 
и кормовой -60 мм nри угле 25 градусов, 
крыша - 40 мм nри наклоне 1 7  и 7 градусов. 
Большинство элементов внутреннего обо­
рудования и вооружение оставались таки­
ми же , как и на <<П антере>> Ausf. G .  

Весной 1 944 года дальнейшую разработку 
конструкции новой башн и  nередали от ком­
nании Rheinmetall фирме Oaimler-Beпz. Од­
новременно с этим отдел исnытаний танково­
го вооружения (WaPruf б) выдал <<Даймлеру» 
тактико-технические требования для про­
ектирования <<узкой» башн и  (Schmalturm -
«шмальтурм>>) , основные из которых были 
следующими: 

<<Устранение возможности рикошетирова­
ния снарядов от маски nушки вниз, в кры­
шу корnуса; 

Увеличение броневой защиты без соответ­
ствующего увеличения массы башни ;  

Уменьшение фронтальной обстреливаемой 
проекции без уменьшения внутреннего nро­
странства башни ,  необходимого для обслу­
живания nушки; 

Установка дальномера; 
Замена сnаренного nулемета MG 34 на 

M G 42; 
Уменьшение стои мости изготовления 

баШни ;  
Установка необходимых nрисnособлений, 

nозволявших nри необходимости силами 
экиnажа быстро nереоборудовать танк либо 
в командирскую маши ну ( Befehls- Pantheг) ,  
лйбо в машину с инфракрасными прибора­
ми;  сnособную вести ночной бой. 

Учтя эти технические требования,  ком­
nания Oaimleг-Benz разработала свой nро­
ект «узкоЙ>> башни ,  конструкция которой 
(не считая стоимости вооружения и опти­
ки) , nозволяла уменьшить затраты на ее из­
готовление на 30-40% . При этом, несмотря 
на значительное увеличение толщины бро­
нирования,  ее расчетная масса (7 ,565 тон­
ны) была даже чуть меньше,  чем у сери йной 
на танке Ausf. G ( 7,665 тонны) .  Удалось зна­
чительно уменьш)(lть площадь, nодвержен­
ную фронтальному обстрелу nри сохранении 
внутреннего рабочего объема. П ри этом диа­
метр nогона в свету оставался таким же, как 
у серийных <<nантер» - 1 650 мм .  

П осле разработки <<узкой>> башни,  nредна­
значенной для установки на шасси « Панте­
ры>> Ausf. G, которое nочти не nодвергалось 
изменению, nоявилось новое обозначение 
танка - Ausf. F. 

П ервые · эксnери ментал ьные образц ы  
<<узких» башен изготовили летом 1 944 года, 
и в августе одну из них установили на шасси 
« Пантеры» Ausf. G .  

Танк �<Пантера" 
Ausf. G, подбитый 
войсками 
3-го Украинского 
фронта. Венгрия, 
март 1945 года. 
Бортовые экраны 
отсутствуют, 
как и у машины, 
изображенной 
на предыдущем 
фото (фото 
из архива 
В. Чурова). 
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Первый вариант 
<�узкой» башни 

с 75-мм орудием 
(пушка оснащена 

дульным тормозом), 
установленный 

на шасси <�Пантеры» 
Ausf. G. Август 

1944 года. 
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Новая башня и мела значительно более 
узкий (по сравнению с серийной) лобовой 
бронелист башни (примерно 950 мм сверху 
и 1500 мм внизу) , что позволило уменьшить 
площадь, подвергаемую обстрелу. За счет 
уменьшения габаритов стало возможным 
увеличить толщи ну бронирования.  

В башне устанавливалась модернизиро­
ванная 75-мм пушка, KwK.44/ 1 L/7 1 ,  разра­
ботанная чешской компанией Skodawerke. 
У нового орудия тормоз отката и накатник 
<<переместились>> под ствол (на KwK 42 они 
располагались справа и слева от ствола) . Пуш­
ка получила новый тип маски , аналогичный 
маске <<Королевского тигра>> ,  а также л юль­
ку измененной конструкци и .  Воздушный 
компрессор для продувки канала ствола по­
сле выстрела заменили воздушным насосом, 
который в виде дополнительного цилиндра 
окружал накатник. Пушка KwK 44/ 1 не име­
ла дульного тормоза, хотя на нескольких пер­
вых образцах этих орудий он присутство­
вал . В результате, усилие отдачи увеличилось 
С 1 2  ДО 18 ТОН Н .  

Поворот башни осуществлялся гидрав­
лическим приводом,  который в свою оче­
редь, приводился в действие от вала, идуще­
го от двигателя к трансмиссии. Для точно-

го наведения на цель и медленного поворота 
башни использовавшееся ранее на <<Панте­
рах» управление с помощью ног заменили 
на ручное. Максимальная скорость, с кото­
рой башня могла вращаться с помошью ги­
дравлики,  составляла 360 градусов за 30 се­
кунд. 

Существовал и дублирующий ручной по­
воротный механизм - один оборот махови­
ка соответствовал повороту на 0 ,405 граду­
са. При его использовании повернуть баш­
ню на 360 градусов можно было за 4 минуты. 
Если танк накренялся на один борт, заряжа­
ющий мог работать с дополнительным ма­
ховиком поворота и тем самы м  помогать 
наводчи ку поворачи вать башню.  В целом 
механизм поворота башни Schma1turm по­
лучился более дешевым,  и мел меньшую мас­
су и размер, чем использовавшийся на «пан­
терах>> до этого. Это произошло главным об­
разом за счет отказа от двух дифференциалов 
и многодисковой предохран ительной муфты ,  
стоявших в башнях предыдуших модифика­
ций тан ка. 

Также заменили механизм вертикального 
наведения,  который также стал более ком­
пактным и дешевым.  Он обеспечивал пушке 
подъем на 20 и снижение на 4 градуса, 



Была модернизирована и командирская 
башенка - ее сделали ниже и, соответствен­
но, она nредставляла меньшую цель. Как 
и nредыдушая на Ausf. G корпус башенки от­
ливался, в нем имелось семь гнезд для уста­
новки перископов. Внутри башенки монти­
ровалось специальное кольцо, на котором 
можно было закреп ить стереотрубу, турель 
зенитного пулемета или инфракрасный nри­
бор ночного видения. В нижней части ба­
шенки был nредусмотрен азимутальный ука­
затель. 

Вместо nулемета MG 34 теnерь устакав­
ливалея MG 42 - это было связано с тем,  
что танковый вариант MG 34  к этому вре­
мени уже не nроизводился. Для установки 
MG 42 пришлось разработать совершенно 
новый кронштейн ,  закрепленный на люль­
ке nушки. Под ним располагались две сумки : 
одна для питания патронами, другая - для 
сбора стреляных гильз. 

Первоначально планировалось устанавли­
вать в <<узкой>> башне мококулярный шар­
нирный телескопический прицел TZF 1 3 ,  
разработанный компанией Leitz. О н  и мел 
nеременкое увеличение - 2,5 и б-кратное. 
В nервом случае поле зрения составляло 
28, во втором - 1 2  градусов. Однако ком­
пания Leitz изготовлено только два образ­
ца nрицела TZF 1 3: один в октябре 1 944-го, 
а другой - в январе 1 945 года. Это было 
связано с тем,  что осен ью 1 944 года было 
nринято решение об установке в серийные 
башни «шмалыурм» перископического при­
цела SZFI со стабилизированным полем зре­
ния.  Головка перископа выступала из от-

верстия в крыше башн и  и защищалась спе­
циальным броневым кол паком. Компания 
Leitz должна была изготовить опытную се­
рию из 1 О прицелов SZ FI, но сумела собрать 
только 9 штук: пять в период с сентября 
по декабрь 1 944 го, а четыре модернизиро­
ванных - в январе и феврале 1 945 года. В ян­
варе 1 945 года был выдан заказ на nервую се­
рийную партию из 1 000 SZFI, но к их изго­
товлению так и не приступили. 

По первоначальному проекту заряжающий 
· <<узкой>> башни получил nерископ, смонтиро­

ванный в крыше. Однако уже в ходе серийно­
го производства от него отказались, а отвер­
стие, nредназначенное для его установки , за­
крыли броневой заглушкой. 

Как уже говорилось выше,  в башне 
«шмалыурм>> nредусматривалась установка 
дальномера. Для этого выбрали образец с ба­
зой 1 , 32 м, 15-кратным увеличением и полем 
зрения 4 градуса, с проектированный компа­
нией Zeiss. Окончательная отработка образца 
планировалась на апрель, а начало массово­
го nроизводства _.:.. на июль 1 945 года. Одна­
ко до конца войны ком пания Zeiss не смог­
ла изготовить ни одного образца дальномера. 

Еще одни м  любопытным решением при 
изготовлении «узкой» башн и  являлось то, 
что крышка заднего эвакуационного л юка 
изготавли валась из отходов, получаемых при 
вырезании отверстия для люка в заднем бро­
нелисте. Эта мера позволяла в какой-то мере 
экономить броневой прокат. 

Осенью 1 944 года были утвержден ы  изме­
нения ( помимо введения «узкой» башни), ко­
торые nредполагалось внести в конструкцию 

Тот же танк, что 
и на предыдущем 
фото, вид слева. 
Август 1944 года. 
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Второй вариант "узкой" башни с 75-мм орудием, установленный на шасси "Пантеры" Ausf. G. 
Сентябрь 1944 года. 

Один из первых серийных вариантов "узкой" башни с установленной в ней 75-мм пушкой. 
Обратите внимание, что башня уже имеет камуфляжную окра

.
ску. 
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«Пантеры>> Aнsf. F (по сравнению с Aнsf. G) . 
Так, увеличивалась с 1 6  до 25 мм толщина 
крыши корпуса, вводились люки механика­
водителя и радиста новой конструкции (при 
открывании крышка сначала слегка подни­
малась, а затем сдвигалась в сторону) ,  мо­
дерн изированный крон штейн периско­
па механика-водителя,  а курсовой пуле­
мет MG 34 заменен на штурмовую винтовку 
StG 44 ( <<Штурмгевер>>) в шаровой установке. 

Из радиооборудования на « Пантере>>Анsf. 
F предполагалось установка в корпусе радио­
станции Fн 5. Но при необходимости в баш не 
можно было легко установить дополнитель­
ные радиостанции, в результате чего обыч­
ный танк превращался в командирский. Для 
этого на всех танках предусматривалось уста­
новка двух дополнительных антенных вводов. 

На серийных образцах « Пантеры>> Aнsf. F 
предусматривалось использование опорных 
катков с металлическим бандажом и вну­
тренней амортизацией, которые разрабаты­
вались еще с 1 943  года. 20 февраля 1 945 года 
отдел испытания танкового вооружения со­
общил, что установку таких катков предпо­
лагается начать в мае 1 945 года, в том числе 
и на танки модификации Aнsf. G .  Кроме того, 
«Пантеры» Aнsf. F предполагалось оснастить 
новым двигателем МауЬас11 Н L 234 ,  о кото­
ром уже говорилось выше. 

20 февраля 1 945 года на заседании <<КО­
миссии по развитию танков>> были утвержде-

ны сроки введения в серию различных узлов 
и агрегатов для улучшения конструкции танка 
<<Пантера»: прицел со стабилизированным по­
лем зрения, установка дальномера в <<узкой» 
башне - апрель 1 945 года, введение опорных 
катков со стальным бандажом и внутренней 
амортизацией - май 1 945 года, новый двига­
тель МауЬас11 H L  234 - август 1 945 года. 

11ервоначальный график выпуска << Панте­
ры>> Aнsf. F (с <<узкой» башней) рейхемини­
стерство вооружения утвердило 26 октября 
1 944 года. П ри этом планировалось подклю­
чение к изготовлению этих танков заводов 
еще двух фирм (см.  таблицу). Согласно гра­
фику, первые серийные машины модифика­
ции Aнsf. F должны были покинуть заводские 
цеха в марте 1 945 года. 

Однако уже 30 января 1 945 года в програм­
му выпуска внесли некоторые коррективы . 
Теперь компания Кrнрр-G гнsоп должна была 
сдать свои первые <<пантеры>> в июне, а ком­
пания N ibe1нпgeпwerk - в августе 1 945 года. 
Одновременно с этим к июню 1 945 года 
предусматривался полный переход на уста­
новку <<узких>> башен на всех выпускаемых 
<<пантерах>>, в том числе и на машинах моди­
фикации Aнsf. G .  

Однако ни одной <<Пантеры» Aнsf. F изго­
товить так и не удалось. В сентябре 1 945 года, 
на допросе американцами представителей 
компании MAN ,  последние сообщили ,  что их 
фирма не собрала ни одной <<Пантеры» Aнsf. F. 

Общий вид так 
называемой 
"узкой» башни 
("Schmalturm»), 
спроектированной 
и изготовленной 
для установки 
на танк "Пантера» 
Ausf. F. Вооружение 
еще не установлено. 
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Таблица. План выпуска танков «Пантера>> Ausf F на март - октябрь 1945 года. 

Март 

Аnрель 

Май 

Июнь 

Июль 

Август 

Сентябрь 

Октябрь 

Всего 

Стрелками 
показаны отличия 

корпусов танков 
иПантера" Ausf. G 
(вверху) и Ausf. F 

(внизу): составная 
крыша, измененные 

крепления для 
люков механика­

водителя 
и стрелка-радиста, 

измененный 
раскрой "шипа" 

на стыке лобового 
и бортовых листов. 
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МАN Diamler- Benz MNH Krupp-Gruson Nibelungenwerk Всего 

о 50 о 
20 1 20 о 
160 160 40 

\ 60 \ 50 130 

160 150 130 

\ 60 150 130 

1 60 \ 50 \ 30 

160 \ 50 1 30 

160 \ 50 130 

Что касается DaimJer- Benz, то она долж­
на nерейти на выnуск модификации Ausf. F 
начиная с 2229-го серийного танка. А на мо­
мент nрекращения nроизводства 24 аnреля 
1 945 года комnания изготовила 1 929 машин 
(250 Ausf. D, 675 Ausf. А и 1 004 Allsf. G) -

nримерно на 300 маши н  Allsf. G меньше, 
чем по намеченному nлану. Таким образом, 
до выпуска <<Пантеры>> Allsf. F дело не дошло 
и здесь. 

Тем не менее, до nоявления <<Лантеры» 
Ausf. F <<В металле>> оставалось совсем немно­
го времени. Было изготовлено несколько об­
разцов <<узкой» башни,  а на заводе Ru

.
I1Гstahl, 

захваченном союзниками в аnреле 1 945 года, 

о о 50 

5 5 \ 50 

20 20 400 

40 40 520 

60 70 570 

70 100 6 10 

80 \ 50 670 

90 200 730 

90 230 760 

на сборочной линии имелось не менее четы­
рех корnусов « Лантеры» Allsf. F. Несколько 
<<УЗКИХ>> башен nосле войн ы  были вывезены 
для исnытаний в Великобританию. 

« ПАНТЕРА>> С 88- М М  П У Ш КОЙ . Осе­
нью 1 944 года фирма Krupp nредложила ва­
риант установки 88-мм nушки KwK 43 L/7 1 
(такой же, как на танке << Королевский тигр>>) 
в <<узкой» башне, с проектированной для 
<<Пантеры>> Ausf. F. Чертеж такой установки, 
датированный 18 октября 1 944 года, был 
nредставлен на рассмотрение в отдел ис­
n ытания танкового вооружения .  П рисут­
ствовавшие nри этом nредставители ком nа­
нии Кrllpp nояснили, что основным nринuи-



Примерно вот так могла выглядеть 
«Пантера" Ausf. F при организации 
ее серийного производства (показан 
вариант со стальными опорными 
катками с внутренней амортизацией 
и инфракрасным прибором 
на командирской башенке). 

пом их nроектирования являлась установка 
88-мм орудия в <<узкой» башне с минималь­
ными переделками последней. 4 декабря 
1 944 года между фирмой и военными был за­
ключен договор на детальное проектирова­
ние башн и  с таким вооружением для танка 
<< П антера>> Ausf. F. 

Одновременно с компанией Кrнрр договор 
на разработку <<ш мальтурма>> с 88- мм оруди­
ем подписала и фирма Diamler- Beпz. И мея 
определенный опыт по созданию <<узких>> 
башен ,  последняя представила свой проект 
раньше, чем Кrнрр. 

На заседании «комиссии по развитию тан­
ков», прошедшем 23 января 1 945 года, пол­
ковник Хольuхауэр (руководитель отдела ис­
п ьпания танкового вооружения) сообщил, 
что компания Diamler- Beпz представила 
свой вариант башни ,  который и мел увели­
ченный на 1 00 мм диаметр погона и изме­
ненную форму кормового листа - он был 
установлен вертикально для увеличения вну­
треннего объема. По расчетам ,  масса танка 
с таким вооружением (по сравнению с вари­
антом с 75-мм пушки) возрастала nримерно 
на тонну. 

У конструкторов фирмы Krupp при про­
ектировании возник ряд рядом технических 
проблем, связанных с монтажом 88-мм арт­
системы в «узкую>> башню, в результате чего 
их проект был готов позже <<даймлеровско­
ГО>> .  Так, в своем п исьме в отдел испыта­
ния танкового вооружения,  направленном 
1 2  февраля 1 945 года, они сообщали ,  что 
88-мм пушка KwK 43 может быть установле­
на в «шмальтурм>> только при условии смеще­
ния uanф орудия на 350 мм вперед. Учитывая 
тот факт, что размер башн и  под 88-мм пушку 
оставался таким же, как и для 75-мм орудия, 
и нженеры компании Krupp просили военных 
уточн ить несколько моментов, необходимых 
для продолжения работы. 

Во-первых, было неясно, будет ли  вну­
тренний объем баш н и  достаточным для ра­
боты заряжающего ( габариты 88-мм вы­
стрелов пушки KwK 43 были существенно 
больше 75- м м  <<nантеровских») . Для выяс­
нения этого момента п редставители фир­
мы предлагали изготовить деревянную мо­
дель башн и  с 88-орудием и nроверить все 
на практике .  
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Линия сборки 
корпусов танка 

"nантера» на заводе 
компании Ruhrstahl, 

захваченном 
войсками 

союзников. Весна 
1945 года. Видны 

как минимум четыре 
корпуса для машин 

модификации 
Ausf. F. Стрелками 

показаны видимые 
отличия от корпусов 

"пантер» Ausf. G. 
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Во-вторых, инженеры ком пании Krupp 
не знали,  устроит ли военных предложенная 
ими форма бронировки маски пушки. 

В-третьих, расчеты показывали ,  что уста­
новка 88-мм орудия приведет к смещению 
центра тяжести башни и увеличения ее массы 
примерно на 900 кг. Для продолжения про­
ектирования требовалось согласие заказчика 
(военных) на такие изменения . 

20 февраля 1 945 года «танковая комиссия>> 
рассмотрела проекты «узкой» башни с 88-мм 
пушкой KwK 43, nредставленные компани­
ями Krllpp и Diamler- Beпz. Причем к этому 
времени nоследняя, nомимо эскизных черте­
жей и расчетов, изготовила деревянный ма­
кет башни в натуральную величину. 

В ходе обсуждения свои достоинства 
и недостатки выявились у каждого nроекта. 
В результате,  nредставители отдела испыта­
ния танкового вооружения и уnравления воо­
ружений сухоnутных войск nредложили ком­
nромиссный вариант. П роектирование самой 
баш ни nоручили фирме и Diamleг- Beпz -
за основу брался nредложенный ей вариант 
с уширенным nогоном, но с наклонной зад­
ней стенкой, как в <<узкой» башни с 75-мм 
орудием. На долю комnании Krllpp досталась 
доработка 88-мм орудия KwK 43 для монта­
жа в <<даймлеровскую>> башню, а также про­
ектирование самой установки и .бронировки 
маски nушки. 

Несколько дней сnустя , 27 февраля 
1 945 года, в отделе исnытания танкового во­
оружения nрошла встреча с nредставителя­
ми обеих фирм, nосвященная разработке 
«узкой» башни с 88-мм орудием для танка 
<< Пантера>> Allsf. F. В результате обсуждения 
были выработаны следующие требования. 

- Угол возвышения орудия должен был со­
ставлять 15 ,  а угол снижения 8 градусов. 

- П редnолагалось исnользование в ка­
честве вооружения уже хорошо освоен ­
ную в nроизводстве 88-мм nушку KwK 4 3  
L/7 1  от танка << Королевский тигр». П р и  этом 
орудие nодвергалось nеределке - тормоз от­
ката и накатник, в <<базовом» варианте разме­
щавшиеся сверху над стволом, теnерь уста­
навливались снизу. Кроме того, nушка ли­
шалась дульного тормоза, что nотребовало 
усиления nротивооткатных устройств, а цап ­
ф ы  орудия nереносились вnеред, как nредла­
гали инженеры комnании Кгuрр. 

- В лобовом листе башни должны были 
быть только отверстия для установки орудия 
и nулемета. Вместо телескоnического nред­
nолагалось исnользован и е перископ и ческо­
го nрицела SZF 2 или SZF 3.  nри этом nри­
цел должен был и меть стабилизированное 
nоле зрения.  

- Как и в варианте <<узкой>> башни дл.я 
75-мм орудия, для 88-мм пушки nредуема­
три валась установка nерискоnа. П ри этом 



nредnолагалось изуч ить возможность ис­
nользован ия для этого уже и мевшихся в nро­
изводстве образцов с базой 1 ,32 или 1 ,65 см.  

- Диаметр nогода башни в свету nредnола­
галось увеличить на 1 00 мм (до 1 750 мм) для 
облегчения работы заряжающего и всего эки­
nажа в целом. 

- Боекомnлект должен был составлять 
56 унитарных выстрелов. Последние nред­
nолагалось размещать на вновь сnроектиро­
ванных для этого стеллажах внутри корnу­
са. Кроме того, несколько выстрелов должны 
были укладываться в башне. 

- Общая конструкция башни должна была 
быть nрактически такой же , как и у <<шмаль­
турм», сnроектированной для 75-мм пушки. 
Командирская башенка также исnользова­
лась с данного nроекта. 

8 марта 1 945 nредставитель отдела исnыта­
ния танкового вооружения уnравления воо­
ружений сухоnутных войск nолковник Крон 
обратился к комnании Krupp с nросьбой nре­
доставить к 1 2  марта окончательно разра­
ботанный nроект бронировки маски nуш­
ки. 14 марта 1 945 года nерсnекти вы nро­
ектирования << Пантеры>> с 88-мм орудием 
и дальнейшие возможные варианты развития 

конструкции этого танка обсудили в nрисут­
ствии генерала-инсnектора танковых войск 
.Г. Гудериана. П редставители фирм Daimler­
Bei1z и Кп1рр сообщили о ходе работ по дан­
ной машине следующее. 

ТаК:, в части боекомnлекта, удалось разме­
стить в баш не 15 выстрелов к nушке, и еще 
50-54 nредnолагалось расnоложить в кор­
nусе тан ка. Таким образом,  возимый бо­
екомnлект nолучалея больше, чем по nер­
воначальным требованиям.  По заявлению 
инженеров обеих комnаний,  общая масса но­
вого танка nревышала таковую у «Пантеры>> 
Ausf. F с 75-мм орудием всего на одну тонну. 

П редставители · уnравления вооружений 
сухоnутных войск заявили ,  что изготовле­
ние nервого образца танка с 88-мм орудием 
в башне из не броневой стали nланируется 
к началу июня 1 945 года. В случае усnешных 
исnытаний машины, nредnолагалось не толь­
ко nерейти на серийное изготовление это­
го варианта << Пантеры>>, но и в nерсnективе 
оснастить такой башней все танки данного 
тиnа. По мнению офицеров отдела исnьпа­
ния танкового вооружения, nри необходимой 
nомощи оборудованием, материалами и ка­
драми, серийный выnуск <<nантер» с <<узкими>> 

Возможно, вот так 
могла выглядеть 
��пантера» Ausf. F 
с 88-мм пушкой 
в "УЗКОЙ» башне. 
Однако как 
на самом деле 
могла бы выглядеть 
такая машина, точно 
сказать нельзя. 
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башнями и 88-мм пушками возможно было 
начать в четвертом квартале 1 945 года. 

23 марта 1 945 года рейхеминистр А. Ш пе­
ер передал генералу-инспектору танко­
вых войск и представителям компаний. 
Daimler-Benz и Кгнрр пожелание Гитлера 
о скорейшем изготовлен ии опытного об­
разца <<Пантеры>> с 88-мм пуш кой и пока­
за оп ытного образца из обыч ной (не броне­
вой) стаЛи в середи не апреля.  Но,  естествен­
но, ни о каких опытных образцах не могло 
идти речи - Третий рейх доживал свои по­
следние недели .  Более того, до конца во­
йны даже не была окончательно заверше­
на отработка чертежей и расчеты <<узкой» 
башни с 88-мм орудием. Допрошенные по­
сле войны союзни ками инженеры компа­
нии Daimler- Beпz подтвердили это, сооб­
щив, что проект был далек от завершения, 
а к изготовлению опытного образца из ме­
талла вовсе не приступали.  Единственное, 
что имелось на заводе компании Daimler-

Вепz ( помимо чертежей) - это деревянный 
макет башни ,  представленный на рассмо­
трение еще в феврале 1 945 года. Таким об­
разом,  до завершения проектирования и из­
готовления оп ытного образца << П антеры» 
с 88-мм орудием было еще далеко.  

Что касается истребителя танков <<Я гдпан­
тера>> ,  то автор не располагает никакими 
данными о возможной модернизации ма­
шины .  В уже упоми навшемся документе 
<<Обзор состояния вооружения по тан кам,  
штурмовым, самоходным орудиям и тяга­
чам до августа 1 945 года», предусматрива­
лось с 1 марта по август включ ител ьно из­
готовить 4 1  О самоходок, из н их 60 в марте, 
по 80 в апреле ,  мае, июне и и юле,  и 30 в ав­
густе . Достоверно можно с казать л и ш ь  
то, что можно было ожидать на <<я гдпане­
трах» установку нового двигателя,  напри­
мер Maybacl1 Н L 234, а также опорных кат­
ков с металл ическим бандажом и внутрен­
ней амортизацией. 

ИСТ РЕБИТЕЛЬ ТАНКОВ 

JAGDPANZER 3 8  D 
26 сентября 1 944 года главное командо­

вание сухопутных сил вермахта приняла 
решение об увеличении производства ис­
требителей танков Jagdpaпzer 38 <<Хетцер>> .  
Машина и мела неплохие боевые характе­
ристики, и, самое главное, была дешевле 
танков и самоходок немецкой разработки.  
А к этому времени промышленность рейха 
исп ытывала дефи цит материалов, станков, 
оборудования и опытных кадров, необхо­
димых для выпуска танков. Свою <<лепту» 
вносили и сильные бомбардировки про­
мышленных предприяти й авиацией союз­
ников. В результате, вы пуск бронетехни­
ки стал падать, а потери на фронтах воз­
растали .  

Так как заводы компаний Skoda и В М М ,  
где велось производство <<хетцеров>>, и так 
не справлялись со спущенной им програм­
мой, к выпуску этих машин решили привлечь 
фирму Alkett. Последней поручалось к концу 
года выйти на уровень производства ни мно­
го ни мало, 1 000 Jagdpanzer 38 в месяц. 

Однако спустя несколько дней ситуация 
изменилась - как уже говорилось выше, <<КО­
миссия по развитию танков» приняла ре­
шение сократить количество выпускаемых 
танковых шасси :  в производстве оставались 
лишь <<Хетцер», << Пантера>> и <<Королевский 
тигр>> и машины на их базе. 

1 9  октября 1 944 года отдел испытаний тан­
кового вооружения (WaPrнf 6),  рассмотрев 
переданные ему материалы,  сообщил, что 
истребитель танков Jagdpanzer 38 в произ­
водственном и технологическом отношении 
плохо приспособлен для массового выпуска 
на германских предприятиях. 

В результате, в короткое время инженеры 
компаний ВМ М и Alkett переработали кон­
струкцию <<Хетцера», приспоеобив его для 
массового изготовления и внеся в конструк­
цию ряд изменений .  Ausfнehrнпg « Reich >> ,  
как первоначально и меновалась эта маши­
на, получила новый, несколько уширенный 
и удлиненный бронекорпус с вертикальны­
ми листами в нижней части (у <<Хетцера>> они 
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Про е кт 
Jagdpanzer 38 D 

со строенной 
установкой 
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устанавли вались с наклоном внутрь) . В каче­
стве силовой установки предусматривалось 
использование дизельного двигателя Tatra 
мощностью 220 л. с. с пятискоростной короб­
кой перемены передач АК 5-80, а также но­
вых усиленных бортовых передач , рулевого 
управления и подвески.  Общее руководство 
работами по разработке этой машины осу­
ществлял главный инженер компании Alkett 
М ихеле. 

20 ноября 1 944 года в журнале генерала­
инспектора артиллерии главного командо­
вания сухопутных войск было записано, что 
разработка шасси новой самоходной уста­
новки , получившей наименование Jagdpaпzer 
38 D ( D  - Delltscl11aпd), закончена, и в бли­
жайшее время начнется детальная разработ­
ка рубки и установки вооружения.  23 янва­
ря 1 945 года, представляя проект Jagdpaпzeг 
38 D на заседании «комиссии по развитию 
танков>> инженер Михеле сообщил следую­
щие подробности. 

Использование на новом шасси дизельного 
двигателя Таtга V- 1 2  воздушного охлаждения 
мощностью 220 л. с. при 2000 об/мин,  позво­
ляло увеличить подвижность машины и под­
нять скорость ее движения по сравнению 
с <<Хетцером>> .  Кроме того, более экономич­
ный, по сравнению с бензиновыми мотора­
ми, дизель обеспечивал значительно больший 
запас хода - при расходе топлива 76 ли­
тров на 1 00 километров емкости бензобаков 
в 390 литров должно было хватить на 500 ки­
лометров при движении по шоссе и на 300 ки­
лометров по пересеченной местности. 

Конструкция корпуса и ходовой части по­
зволяла безо всяких изменений в перспекти-

ве заменить 350-мм траки, которые исполь­
зовались в проекте, на новые уширенные 
до 460 мм.  

Расчетная масса машины,  имевшей лобо­
вую броню в 60 мм и вооруженную 75-мм 
пушкой Pak 39 L/48 с боекомплектом в 62 вы­
стрела, составляла 1 6, 7  тонн .  Кроме того, 
фирма Alkett спроектировала для подвески 
Jagdpaпzeг 38 D новые усиленные вертикаль­
ные сп иральные пружины,  которые пред­
полагалось использовать в будущем вместо 
горизонтальных рессор. Эта мера, не тре­
бовавшая серьезных изменений в конструк­
ции машины,  позволяла увеличить ее мас­
су до 20 тонн .  В закл ючение своего высту­
пления,  инженер Михеле сказал, что проект 
Jagdpaпzer 38 D <<является лучшим для массо­
вого серийного производства>>. 

Помимо орудия Pak 39 L/48 ,  предполага­
лось вооружать Jagdpaпzeг 38 D 75-мм пуш­
кой Pak 42 L/70 (в  этом случае масса была 
примерно на 500-600 кг тяжелее базового 
варианта) и 1 05-мм гауби цей Stшml1aL1bitze 
42/2. 

М ихелс также сообщил, что помимо истре­
бителя танков на базе Jagdpaпze1· 38 D проек­
тируется целое семейство боевых машин:  

- разведывательный танк с 20-мм пушкой 
в башне; 

- разведывательный танк с 75-мм пушкой 
L/48 в открытой рубке; 

- машина с установкой 1 20-мм миномета; 
- бронетранспортер для перевозки пехоты; 
- р е м о н т н о - э ва куа ц ио н н ы й  т а н к  

Bergepaпzer 380;  
- зенитный танк с двумя 30-мм пушками 

в установке Kllge\Ьiiz. 



Проект истребителя танков Jagdpaпzer 38 D и боевых машин на его базе: Jagdpaпzer 38 D с 75-мм пушкой 
Pak 42 L/70 (вверху), разведывательный танк с 75-мм пушкой АК 7 В 84 L/48 в открытой рубке (в центре), 
и разведывательный танк с 20-мм пушкой и пулеметом в башне от бронемашины Sd. Kfz. 234/1 (внизу). 
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В некоторых источ н и ках встречает­
ся уnоминание о nроектировании на шас­
си Jagdpaпzer 38 D танка с 75-мм пушкой 
в башне Pz. IY, но в протоколе заседания <<КО­
м иссии по развитию танков>> об этом ниче­
го не сказано. Кроме вышеперечисленных 
вариантов, в документе упоминается лишь 
о том,  что разрабатывается еше два варианта 
машин на базе Jagdpaпzer 38 D, но <<никакой 
дополнительной информации по ·ним nред­
ставлено не было>>. 

Для изготовления вышеперечисленных бо­
евых машин на базе Jagdpaпzer 38 D nред­
полагалось использовать несколько увели­
ченный по длине корпус самоходки с умень­
шением толщины лобового листа корпуса 
до 30 мм.  Учитывая, что масса по сравнению 
с базовым истребителем танков уменьшалась, 
для установки на удлиненных шасси должен 
был использоваться дизельный двигатель 
воздушного охлаждения Tatra 1 03 V- 1 2  мощ­
ностью 207 л .  с .  nри 2250 об/мин,  но с той же 
коробкой передач АК 5-80. П редполагалось, 
что скорость разведывательных танков соста­
вит примерно 52 км/ч. 

По мнению генерала-инспектора танко­
вых войск, из вышеnеречисленных машин 
в первую очередь следовало начать выпуск 
разведывательных танков, причем в соотно­
шении 1 к 1 .  Это аргументировалось тем,  
что использование открытой башни с 20-мм 
nушкой позволит лучше вести наблюдение 
за полем боя, а машины с 75-мм пушка­
ми смогут прикрыть разведку огнем .  Кро­
ме того, генерал-инспектор предложил рас-

смотреть вариант установки на разведыва­
тельном танке строенной установки 20-мм 
пушек M G  1 5 1 ,  если это можно сделать без 
серьезных переделок шасси.  Однако перво­
очередной задачей оставалась организация 
серийного nроизводства истребителя танков 
Jagdpaпzer 38 D.  Лишь после этого можно 
было вести речь об организаци и  выпуска ма­
ш и н  на его базе. 

Уже в январе 1 945 года с ком панией A1kett 
заключили договор на изготовление двух 
опытных образцов Jagdpaпzer 38 D.  П ри этом 
первые пять серийных машин фирма должна 
была сдать в марте, а к декабрю 1 945 года 
планировалось достичь выпуска 800 самохо­
док в месяц. Компания Yomag должна была 
собрать первый образец Jagdpaпzer 38 D 
к 5 и юля, а к декабрю выпускать п о  300 штук 
ежемесячно. Вслед за Yomag к изготовле­
нию нового истребителя танков подключа­
лась компания M lAG . В феврале 1 945 года 
бы.ли внесены некоторые коррективы, и гра­
фик выпуска Jagdpaпzer 38 D на ближай­
ш ие месяцы выглядел следующим образом:  
май - 10 машин,  июн ь - 50,  июль - 80 и ав­
густ - 1 20. 

14 марта 1 945 года генерал-инспектор тан­
ковых войск сообщил, что с и юля необходи­
мо перейти на производство Jagdpaпzer 38 D 
с 75-мм пушкой Pak 42 L/70 (боекомплект 
50 выстрелов) и с уменьшенной до 50 мм ло­
бовой броней. В перспектине планировался 
переход на установку этого орудия в самоход­
ку без противооткатн ых устройств (Jagdpaпzer 
38 D Starr). П ервые такие машины долж-



ны были покинуть заводские цеха в июне 
1945 года. Планировалось, что два первых 
образца Jagdpanzer 38 D Starr с 75-мм ору­
диями Pak 42 L/70, будут собраны к 20 апре­
ля 1 945 года и продемонстрированы Гитлеру . . 

23 марта 1 945 года представители комnа­
нии Zahnradfabгik в Фридрихсхафене (она за­
нималась изготовлением коробок перемены 
передач для танков) сообщили управлению 
вооружений сухопутных войск, что по полу­
ченным от фирмы Alkett сведениям, сборка 
первых двух Jagdpanzer 38 D задерживается 
из-за отсутствия коробок перемены передач . 
При получен и и  последних, машины мог­
ли быть закончены в течение восьми дней . 

А так как предполагалось первые образцы 
Jagdpanzeг 38 D отправить на показ руко­
водству рейха 15 апреля 1 945 года, то 5 апре­
ля коробки передач погрузили на грузовики 
и отправили в Берлин .  

Никаких данных о том ,  были ли  закон­
чены два опытных образца Jagdpanzer 38 D 
и какова их дал ьнейшая судьба, обнаружить 
не удалось. Никакой информации не уда­
лось получить и от представителей фирмы 
Alkett, допрошенных после войны предста­
вителями англо-американского командова­
ния. Немецкие и нженеры сообщили лишь 
то, что большая часть документов компании 
сгорела в ходе бомбежки. 

<<ВАФФ ЕНТРАГЕРЬI>> 

Как уже говорилось выше,  4 октября 
1 944 года была принята так называемая 
«кризисная>> программа производства тан­
ков, nредполагавшая, помимо всего проче­
го, снятия с производства шасси Pz. IY. в ре­
зультате , встал вопрос о том , чем заменить 

самоходные установки <<Хуммель» и « На­
схорн>> .  В ыход был найден в исnол ьзова­
н и и  для этого так называемых <<ваффентра­
геров» (Waffentrage1·) - специальных артил-

· лерийских транс портеров или носителей 
оружия.  

Опытный образец 
Waffentrager фирмы 
Steyr-Daimler-Puch. 
Весна 1945 года. 
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Разработка машин данного класса нача­
лась в Германии еще в конце 1 942 года. Пред­
полагалось с проектировать два варианта 
«Ваффентрагеров>> :  первый,  на котором пла­
нировалось установить 75-мм орудие L/70, 
1 05-мм гауби цу FH 1 8  или 37-мм зенитку 
Flak 1 8 , и второй,  более тяжелый,  для 88-мм 
орудия РаК 43, 150-мм гаубицы FH 43 или 
1 28-мм пушки К 43. 

Предполагалось, что для <<Ваффентраге­
РОВ>> будет разработана единая ходовая часть 
специальной конструкции ,  в качестве сило­
вой установки предполагалось использовать 
один из двигателей, находившихся в серий­
ном производстве и обеспечивающим мар­
шевую скорость маш ины не ниже 1 7  км/ч. 
Орудие должно было иметь горизонтальный 
обстрел в 360 градусов, а также легко сни­
маться с ходовой части силами экипажа и пе­
реставляться на обычный полевой лафет. 

К созданию «ваффентрагеров>> привле­
кались фирмы Krllpp, R J1eiпmetal l - Borsig 
и Steyr- Daimler- Pllch. Но первые проек­
ты, представленные на рассмотрение отде­
ла испытаний артиллерийского вооружения 
(WaPrllf 4) управления вооружений сухопут­
ных войск в конце 1 943 года, не получили 

одобрения - было ясно, что разработанные 
маш и н ы  получаются слишком сложными 
и тяжелыми.  

П осле пересмотра тактико-технических 
требований и уточнения ряда параметров 
<<ваффентрагероВ>> ,  с 7 по 15 февраля 1 944 года 
прошло совещание представителей отделов 
испытаний танкового и артиллерийского во­
оружения, на котором рассматривались раз­
личные варианты этих машин, предложен­
ные компаниями Krllpp, Steyr и Rl1eiпmetaiJ . 

Krllpp представил три различных про­
екта <<ваффентрагеров>> (с 88-мм орудиями 
РаК 43) , разработанных тремя конструктор­
скими бюро: группой Вельферта, группой 
Эгена и группой Бургера. Кроме того, на со­
вещании рассматривался вопрос о <<ваффен­
трагере>> для 1 05-мм гаубицы FH 1 8/40, про­
ект которого также предложила компания 
Krllpp. В этой установке предусматривалось 
использование шасси танка 38 (t) со съем­
ной установкой гаубицы. Последняя имела 
небольшую высоту линии огня и монтирова­
лась в поворотной броневой рубке, обеспечи­
вающей круговой обстрел . В данном проекте 
также учитывался и возможный вариант ис­
пользования 75-мм орудия KwK 42. 



24 февраля 1 944 года в отделе испыта­
ний артиллерийского вооружения (Wa Prвf 
4) в Берлине заслушали результаты праве­
денного предварительного проектирования 
<<ваффентрагеров>> и их согласование с ранее 
выдвинутыми тактико-техническим и  требо­
ваниями. 

Было решено в первую очередь исполь­
зовать для вооружения этих маши н  88-мм 
пушку РаК 43 L/7 1 с ее основными узлами .  
Предполагалось переконструировать сто­
пор крепления ствола по-походному, меха­
низм горизонтальной наводки и броневую 
защиту расчета. Кроме того, ставилась зада­
ча по возможности упростить И удешевить 
конструкцию <<ваффентрагеров» . Например, 
в проектах фирмы Кrврр для транспорти­
ровки частей полевого лафета, подъемно­
погрузочных и опорных приспособлений,  
а также большей части боекомплекта пред­
усматривалось применение специального 
транспортера. 

Наряду с этим ,  отдел испытаний  тан­
кового вооружен ия (WaPrвf б) настаивал 
на использовании при конструировании 
<<ваффентрагеров>> уже имеюwихся в про­
изводстве и п ровере н н ых в эксплуата­
ции узлов и агрегатов танков или тягачей .  
В первую очередь речь шла о ходовой части 
Jagdpa11zer 38 и двигателя Praga мощностью 
1 60 л. с .  Также п редполагалось изучить воз­
можность использования для << ваффентра­
геров>> проходившего в тот момент испы­
тания 8-цилиндрового дизельного двига­
теля K1ockller- H в mbo1dt - Deitz мощностью 
140 л . с . ,  а также коробки передач и меха­
низма поворота с тяжелых тягачей компа­
нии Bвssi11g-NAG .  

В донесении от 4 мая 1 944 года указы­
валось, что сборка первых образuов <<ваф­
фентрагеров>> компаний RJ1ei11metall и Steyr-

Daim1er- Pвc11 затягивается . Тем не менее, 
к концу лета маш ины удалось собрать. 

<< Ваффентрагер>> фирмы Steyr оснаwал­
ся новым 1 2- цили ндровым карбюраторны м  
двигателем Steyr- Boxer, а также и мел ко­
робку перемены передач,  элементы ходо­
вой части и гусеницы от тягача RSO. Ма­
шина вооружалась 88-мм противотанковым 
орудием РАК 43  в шестигранной броневой 
рубке кругового вращения .  При  этом углы 
возвышения составляли от -8 до +45 граду­
сов, возимый боекомплект - 1 5  выстре­
лов. Машина защищалась броней тол шиной 
1 0-20 мм, и развивала скорость до 35 км/ч 
по шоссе. 

« Ваффентрагер>> компании R11e i 11 meta11 
конструктивно был похож на «штейеров­
ский>>, но отличался от него использовани­
ем ходовой части самоходки Jagdpa11zer 38 (t) 
и двигателя Praga. 

Однако наиболее удачным образом «ваф- · 

фентрагера» военные признал и  машину, 
спроектированную компанией Arde1twerke 
в городе Эберсвальде. Ее разработкой руко­
водил Г. Ардельт, хозяи н  фирмы. К сожале­
нию, известно о нем немного. 

Н апример,  известны й  исследователь 
немецкой бронетехники В. Ш п ильбергер 
п исал, что будуч

-
и на советеко-германском 

фронте Ардельт был свидетелем того, как 
70 новых 88-мм орудий РаК 43 были броше­
ны и достались противнику из-за отсутствия 
артиллерийских тягачей. В конце 1 943 года 
он сконструировал самодвижуwееся орудие, 
установив двигатель на 75-мм пушку РаК 40. 
Эта система прошла испытание на полигоне 
сухопутных войск в Кум мерсдорфе, но была 
признана неудачной. 

В конце 1 943 года отдел испытания артил­
лерийского вооружения (WaPrвf 4) заклю­
чил с Ардельтом договор на проектирование 
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и изготовление на Ardeltwerke <<ваффентра­
гера>>, который должен был легко nодходить 
для установки 1 05-мм гаубицы, 75-мм nушки 
KwK 42 и 88-мм РаК 43. 

В начале 1 944 года Ардельт nредоставил 
на рассмотрение «комиссии по развити ю  
танков>> nроект своей машины,  вооружен­
ной 88-мм nушкой РаК 43. Разработка nо­
луч ила одобрен и е,  и 1 7  аnреля 1 944 года от­
дел исnытаний артиллерийского вооруже­
ния nоnросил инженеров комnании Krupp 
nомочь фирме Ардельта в дальнейшей разра­
ботке <<ваффентрагера>> и изготовлении оnыт­
ного образца. Поэтому в некоторых источни­
ках эту машину называют «ваффентрагер Ар­
дельт - Крупn>> .  

Оnытный образец машины,  который и но­
гда называют « Ваффентрагер Ардельт 1 >> ,  со­
брали быстро - в течение месяца. 30 мая 
1 944 года самоходку nродемонстрировали во­
енным на nолигоне в Куммерсдорфе. Са­
моходка была довольно простой - она име­
ла ходовую часть и двигатель от <<Хетцера», 
а вооружение (88-мм пушка РаК 43) устанав­
ливалась на тумбе в кормовой части маши-

ны .  Орудие имело круговой обстрел и защи­
щалось броневым щитом сnереди и частич­
но с боков. 

Машина очень nонравилась, и тут же было 
nринято решение об изготовлении так назы­
ваемой <<нулевой>> серии из 1 00 единиц для 
фронтовых исnытаний ,  nричем 82 из них 
должн ы  были вооружаться 88-мм nушкой, 
а 1 2  nредnолагалось собрать в качестве транс­
nортеров боеnриnасов. Сборку должна была 
осушествлять комnания Ardeltwerke, ряд де­
талей nредnолагалось nоставлять с заводов 
других фирм. П араллельна с эти м  шло из­
готовление второго экзем пляра <<ваффен­
трагера», в конструкцию которого внесли 
ряд изменений.  Летом 1 944 года эта маши­
на прошла усnешные испытания пробегом 
и стрельбой на полигоне сухопутных войск 
в Хиллерслебене .  

В августе 1 944 года опытные образцы «ваф­
фентрагеров>> были продемонстрированы 
Гитлеру. Из  всех них машина Ардельта была 
самой легкой и дешевой. Вместе с тем ,  этот 
образец соответствовал необходимым требо­
ваниям по мобильности и тактическому ис-



nользованию, а также· был очень простым 
по конструкции. 

Однако изготовление маши н  <<нулевой» се­
рии затягивал ось. Так, 31  и юля 1 944 года от­
дел исnытаний артиллерийского вооруже­
ния сообщил следующий график выnуска: 
34 в августе , и по 33 в сентябре и октябре. Од­
нако ничего сделано не было, и 6 октября со­
общалось, что первые 20 «ваффентрагеров>> 
будут собраны до конца месяца. 

На совещании по воnросам изготовления 
этих самоходок, nрошедшем в Берлине 1 2  де­
кабря 1 944 года, сообщалось, что nервые 1 0  
«ваффентрагеров>> будут собраны до конца 
месяца, и еше 1 0 - до 15 января 1 945 года. 
Кроме того, была nрактически завершена ра­
бота по изготовлению и доставке деталей для 
сборки остальных 80 машин. 

Однако на 9 января 1 945 года было собра­
но две машины, и еще 1 8  находились в полу­
законченном виде и не были укомnлектова­
ны элементами ходовой части. 

Сколько же всего было изготовлено <<ваф­
фентрагеров>> Арделыа, автору неизвест­
но. Достоверно можно сказать лишь то, что 
16 февраля 1 945 года штаб групnы армий 

·<< Висла>> направил руководител ю фирмы 
Ardelt в Эберевальде следующее: 

« П о  расnоряжению генерала-инсnектора 
танковых войск формируется рота истребите­
лей танков <<Эберсвальде», которая будет ис­
nользоваться по расnоряжению штаба груn­
nы армий << Висла>>. В состав роты включают­
ся семь готовых <<ВаффентрагероВ>> с 8 ,8-см 
пушкой L/7 1 .  Оберлейтенант Арделы на­
значается командиром этой роты. Орудий­
ные расчеты будут направлены из группы 
армий  << Висла>> .  Рота истребителей танков 
<<Эберсвальде>> будет использоваться в районе 
Эберсвальде. Боевые задачи будут ставиться 
штабом групnы армий « Висла>>. 

Таким образом,  можно говорить не менее 
чем о семи собранных серийных <<ваффен­
трагерах>> Арделыа. Кроме того, известно, 
что один серийный образец машины ис­
n ытывался на nолигоне в Хиллерелебене 
27 аnреля 1 945 года. Как минимум две таких 
самоходки были захвачены весной 1 945 года 
частям и  3-й  арми и  генерала А. Горбато­
ва ( 1 -й Белорусский фронт): одна в районе 
Вандиш- Бухгольц (юга-восточнее Берлина) ,  
другая в Бранденбурге, юга-западнее Берли-

Серийный образец 
«ваффентрагера" 
Ардельта, 
прибывший 
для испытаний 
в подмосковную 
Кубинку. Весна 
1 946 года. 
На правом 
борту корпуса 
видна надпись 
«Из Берлина" 
(ЦМВС). 
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Серийный образец 
"ваффентрагера» 

Ардельта, вид 
слева. НИБТ 

полигон, весна 
1 946 года. 

На щите и корпусе 
видны надписи 

с указанием толщин 
брони (ЦМВС). 
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на. Одна такая машина (возможно, из чис­
ла двух захваченных) летом 1 945 года нахо­
дилась на выставке трофейного вооружения 
и техники в парке культуры и отдыха имени 
Горького в М оскве. На борту машины была 
надпись: <<Из  Берлина>> . Сам оберлейтенант 
Ардельт, по сведениям немецкого исследо­
вателя В. Шпильбергера, <<погиб на одном 
из своих <<ваффентрагеров», защищая свой 
родной город Эберсвальде>>. 

Следует сказать, что в начале 1 945 года 
управление вооружений сухопутных войск 
приняла решение о развертывании серий­
ного изготовления <<ваффентрагеров>> .  Для 
организации производства создали рабо­
чую группу под руководством обери нжене­
ра Крахта из компании Allto-U nion, в кото­
рую также вошли представители фирм Кrщ)р 
и Aгdelt. Объем производства устанавливал­
ся следующий: март - 5 машин, апрель - 1 5 , 
май - 30, июнь - 50, июль - 80, август - 1 20, 
сентябрь - 1 70, октябрь - 250, ноябрь - 300, 
и начиная с декабря по 350 штук в месяц. 

При этом помимо «ваффентрагеров>> Ар­
дельта с 88-мм орудием, предполагалось за­
пустить в производство аналогичн ые ма-

шины, но с более мощными артсистемами .  
В конце 1 944 года компания Кrllpp спро­
ектировала несколько образцов, вооружен­
ных 1 05 и 1 50-мм гаубицами ,  а также 1 28-мм 
противотанковой пушкой. В их конструк­
ции испол ьзовались уже отработанные эле­
менты <<ваффентраrера>> Ардельта, но с уси­
ленной ходовой частью ( по шесть опорных 
катков на борт) . П о  схеме размещения во­
оружен ия (в корме машины за щитом) они 
также напоминали конструкцию Ардель­
та. В перспектине планировалось испол ьзо­
вать в конструкции этих самоходок элемен­
ты от Jagdpanzer 38 D - элементы ходовой 
части и дизельны й  двигатель Tatra 1 03 .  Од­
нако до кон ца войны завершить проектиро­
вание не удалось. 

Таким образом, можно сказать, <<Вафферн­
трагеры>> вполне могли заменить на поле боя 
самоходки на танковых шасси с орудиями 
калибра 88, 1 05 ,  1 28 и 1 50-мм. П ричем ма­
шины с 88-мм противотанковыми пушками 
в последние месяцы войны уже находились 
в производстве. 

Небези нтересно п р ивести дан н ы е  
о б  устройстве <<Ваффентрагера>> Ардельта, 



а также данные о его испытании в Советском 
Союзе, проведенные весной 1 946 года. 

УСТРОЙ СТВО МАШ И Н Ы . Корпус само­
ходки был довольно прост по конструкции 
и изготавливался из листов катаной брони 
тол шиной 8- 20 мм,  соединенной заклеп­
ками и сваркой. Он мог противостоять по­
паданиям простых (не бронебойн ых) пуль 
нормального калибра и мелких осколков. 
Вооружение состояло из 88-мм противо­
танковой пушки РаК 43, смонтированной 
на тумбавой установке в задней части кор­
пуса. Тумба креп илась к специальной балке 
П-образного профиля, установленной по­
перек корпуса. Пушка и мела штатные верх­
ний станок, подъемные и поворотные меха­
низмы, прицельные приспособления и спу­
сковое устройство. Орудие имело круговой 
обстрел по горизонту. Спереди и частично 
с боков расчет прикрывалея броневым ши­
том тол шиной 5 мм .  В паходном положении 
ствол фиксировался при помощи специаль­
ной ножн ицеобразной опоры, закрепленной 
на переднем листе корпуса. Боеукладка раз­
мешалась в трех местах - в я шике,  укреплен­
ном на внутренней стороне ш ита (б  снаря­
дов) и в двух ящиках ( по 1 2  снарядов) в кор­
мовой части корпуса. 

СиЛовая установка состояла из карбюра­
торного четырехтактного шестицилиндро­
вого дви гателя M aybach Н L-42,  установ­
ленного в передней части корпуса с пра­
ва

· 
по ходу (такие дви гатели мощностью 

в 1 00 л .  с .  использовались на немецких бро­
нетранспортерах Sd. Кfz. 250 и 25 1 ) .  Охлаж­
дение двигателя - жидкостное, циркуля­
ция охлаждаюшей жидкости производилась 
центробежн ым насосом . Система п итания 
двигателя состояла из топл ивоподкач иваю­
щего насоса, карбюратора «Солекс>> ,  впуск­
ного коллектора, воздухоочистителя и двух 
топл ивных баков емкостью по 60 л, распо­
ложенных справа и слева от тумбавой уста­
новки орудия.  

Трансмиссия <<ваффентрагера» включала 
промежуточный редуктор ( гитара) , главный 
фрикцион, коробку перемены передач, меха­
низм поворота и бортовые передачи .  Главный 
фрикцион - сухой, многодисковый,  автомо­
бильный. Коробка передач - автомобильная, 
четырехступенчатая, с механическим приво­
дом перекл ючения передач, четыре вперед 
и одна назад. Механизм поворота - двойной 
дифференциал , снабженный допол нитель­
ными остановочными тормозами с приводам 
от специальной педали.  

"Ваффентрагер» 
Ардельта, 
захваченный 
частями Красной 
Армии в районе 
Вандиш-Бухгольц 
(юга-восточнее 
Берлина). Апрель 
1 945 года (АСКМ). 
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Поворот самоходки осуществлялся подтор­
маживанием соответствующего тормозного 
барабана, при этом одна гусеница не мог­
ла быть полностью заторможена, в резуль­
тате чего развернуть машину на месте было 
нельзя. Бортовая передача Представляла со­
бой одноступенчатый редуктор с цилиндри­
ческими шестернями.  

В ходовой части использовались цельно­
металлические опорные катки ,  конструктив­
но похожие на катки самоходки <<Хетцер>> ,  
но без резиновых бандажей.  Подвеска и гусе­
ницы использовались <<хетцеровские». 

Электрооборудование было выполнено 
по однопроводной схеме и состояло из ге­
нератора с реле-регулятором, одной аккуму­
ляторной батареи (устанавливалась в специ­
альном яшике за спинкой сиденья механика­
водителя), электростартера и дорожной фары. 

Экипаж машины состоял из четырех чело­
век. Механик-водитель располагался в перед­
ней части корпуса слева на автомобильном 

сиденье. Управление машиной осуществлял 
при помощи рычагов и трех педалей, усилия 
на которых составляли 20-25 и 15-20 кг со­
ответственно. Контроль за работой агрегатов 
осуществлялся при помощи только трех при­
боров - тахометра, манометра масла и аэро­
термометра жидкости в системе охлаждения .  
Наблюдение за дорогой в походнам положе­
нии механик-водитель осуществлял непо­
средственно из передней части корпуса, в бо­
евом положении - через смотровую щель 
в откидном броневом щитке. Отопление, 
освещение и вентиляция места механика­
водителя отсутствовали .  

Наводчи к  располагался слева от пушки, 
у прицела и механизмов наведения, на спе­
циальном сиденье, которое вращалось вме­
сте со станком орудия. Командир и заря­
жающий размешались на сиденьях в задней 
части машины.  При стрельбе командир на­
ходился рядом с машиной и корректировал 
огонь. <<Ваффентрагер>> снабжался перего-



ворным устройством между водителем и ко­
мандиром. 

Следует отметить, что стрельба с хода была 
невозможна из-за отсутствия ограждения для 
расчета. В то же время для стрельбы с ме­
ста и мелись отличные условия, так как из-за 
невысокой линии огня можно было заряжать 
орудие, даже находясь на земле. 

И С П Ы ТА Н И Я  М А Ш И Н Ы .  В е с н о й  
1 946 года <<ваффентрагер>> ,  до этого находив­
шийся на выставке трофейной техники, до­
ставили на полигон в подмосковной Кубин­
ке .  В наших документах он и меновался <<ОТ­
крытой немецкой самоходной установкой 
с 88-мм пушкой РаК 43>>. И з-за <<недоста­
точной надежности самоходной установки, 
обусловленной конструктивной и техноло­
гической недоработкой ,  а также неудовлет­
варительным техническим состоянием>> про­
вести испытания в полном объеме не уда­
лось. Всего машина прошла 200 километров, 
а из орудия было сделано 56 выстрелов. При­
чем из-за отсутствия штатного немецкого 
прицела стрельба производилась при помо-

ши японского телескопиLiеского прицела, 
установленного на прицельное приспосо­
бление с помощью специально изготовлен­
ного кронштейна. Небезынтересно привести 
выводы,  сделанные в отчете нашими испы­
тателями.  Судя по всему, они не  знали к ка­
кому классу отнести эту машину -. по массе 
она была легкой, а по вооружению соответ­
ствовала средним или тяжелы м  самоходкам : 

<< Немецкая самоходная артиллери й -
ская установка с пушкой РаК-43 относит­
ся к классу открытых самоходных установок 
с круговым обстрелом. По весу ( 1 1  ,2  т) она 
может быть отнесена к легким самоходны м  
установкам типа ЗСУ-37 и СУ-76; по мощ­
ности выстрела (52500 кгм) к тяжелым само­
ходны м  установкам типа И СУ - 152 и <<Ферди­
нанд>> и уступает в этом отношении установ­
кам СУ- 1 00 и И СУ- 1 22 .  

При  ее создании были использованы :  
- 88-мм противотанковая пушка РаК-43, 

ранее устанавливавшаяся на САУ <<H ornisse>> ;  
- двигатель H L-42, главный фрикцион , 

коробка передач, механизм поворота и бор-

Заряжание орудия 
"ваффентрагера» 
Ардельта при 
курсовом угле 
О градусов. 
Второй номер 
расчета берет 
выстрелы из ящика 
на броневом щите. 
Удобство работы 
первого номера 
достигалось за счет 
откидывания 
кормовой 
площадки, 
на которой стоит 
правая нога 
заряжающего. НИБТ 
полигон, весна 
1 946 года (АСКМ). 
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"ваффентрагера» 

Ардельта при 
курсовом угле 

О градусов, вид 
сзади. Выстрелы 

берутся из правого 
кормового ящика. 

Левая нога 
заряжающего 

стоит на откинутой 
кормовой 

площадке. НИБТ 
полигон, весна 

1 946 года (АСКМ). 
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товые передачи с немецких легких полугусе­
ничных тягачей;  

- гусеницы с танка « Прага» 38-Т. 
Указанная унификация большинства ос­

новных агрегатов свидетельствует о стремле­
нии к удешевлению и массовости производ­
ства нового образца самоходной установки. 

Однако ряд слабых мест установки - си­
стема охлаждения двигателя, механизм пере­
ключения передач, отсутствие защиты эки­
пажа от пыли,  грязи и атмосферных осадков, 
крепление крышек опорных катков - сви­
детельствуют о сжатых сроках проектирова­
ния, разработки и изготовления первой пар­
тии машин.  

Принципиальная идея конструкции уста­
новки - открытое размещение артиллерий­
ской системы с крутовым обстрелом - Це­
ликом себя оправдала. Этим мероприятием 
удалось обеспечить хорошие условия рабо-

ты расчета, по существу не отличающиеся 
от условий работы расчетов полевых артил­
лерийских систем>> .  

В ходе испытаний нашими специалиста­
ми была проведена оценка вооружения,  ди­
намических и эксплуатационных показа­
телей и рабочих мест экипажа. В частно­
сти , отмечалось, что кучность боя орудия 
при стрельбе с места (на дистанции 1 000 м) 
вполне удовлетворительна, вероятные от­
клонения по высоте и направлению не пре­
вышал и  0 ,22  м. Скорострельность (при 
стрельбе с места по неподвижной цели) со­
ставляла 7 ,4 выстрела в минуту, что тоже 
считалось хорош и м  п оказателем .  Отмеча­
лось, что г.идроп невматически й уравнове­
шивающий механизм обеспечивает посто­
янные усилия на рукоятке маховика подъ­
емного механизма при углах возвышения 
от -8 до +40 градусов. Вместе с тем ,  подъ-
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емный механизм обеспечивал невысокую 
скорость наведения по вертикали и создавал 
большие усилия на рукоятке маховика. П о­
воротн ый механизм , напротив, обеспечи­
вал достаточную скорость наведения по го­
ризонту и нормальные усилия на рукоятке 
маховика. А вынос цапф качаюшейся части 
орудия назад относительно центра тумбавой 
установки , уменьшал величину вылета ство­
ла, способствовал уравновешиванию огне­
вой платформы и увеличивал угол возвыше­
ния орудия. 

По динамическим покаЗателям отмечалась 
хорошая плавность хода машины,  неудо­
влетiорительная маневренность (вследствие 
применения в качестве механизма поворо­
та двойного дифференциала) и малый запас 
хода ( 1 1 1  км по асфальтовому шоссе и 62 км 
по грунтовой дороге) .  

В оценке рабочих мест говорилось, что на­
хождение командира во время стрельбы вне 
машины обеспечивает ему удобство наблю­
дения. Наводчик размещался на сиденье сле­
ва от орудия , у механизмов наведения и при­
цела, пользоваться которыми ему было удоб­
но. Заряжающий во время стрельбы мог быть 
справа или слева от орудия. Удобство его ра­
боты обеспечивалось откидыванием кормо­
вой площадки. Во время движения заряжа­
ющий и командир находились на задних си­
деньях огневой платформы, которые были 
очень неудобными - жесткими и недоста­
точных размеров. 

Механик-водитель во время стрельбы вы­
полнял роль подносчика боеприпасов. Отме­
чалось, что недостатком места водителя было 
значительное удаление педалей управления 
от сиденья, недостаточное количество кон-
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тральных приборов и высокая температура 
(до 70 градусов) из-за выбрасывания воздуха, 
нагретого двигателем, в отделение управле­
ния.  Общим недостатком всех рабочих мест 
при движении являлось отсутствие защиты 
от дождя , снега, п ыли и грязи. К достоин­
ствам машины были отнесены:  

« 1 .  Мощная артиллерийская система, обе­
спечивающая бронебойному снаряду жи­
вую силу 52500 кгм при начальной скорости 
1 000 м/с. 

2. Открытое размещение орудия, обеспе­
ч ивающее хорошие условия работы расчета. 

· 3. Удовлетворительная устойчивость уста­
новки, достигнутая применением дульного 
тормо�а, большой дли ной отката и удачным 
размещением центра тяжести . 

4. Высокая маневренность огня, обеспе­
ченная круговым обстрелом и унитарным 
выстрелом. 

5 .  Быстрая переброска огня при любом 
секторе обстрела, достигаемая разворотом 
орудия при выкл юченном поворотном ме­
ханизме. 

6. Быстрый переход из походнога положе-
ния в боевое. 

· 

7. Удачный стопор орудия по-походному, 
надежно и просто закрепляющий орудие. 

8 .  Ком пактное размещение агрегатов 
моторно-трансмиссионного отделения,  до­
стигнутое введением промежуточного редук­
тора между двигателем и главным фрикцио­
ном>> .  

Однако количество недостатков превыша­
ло ч исло достоинств. Среди основных в от­
чете по испытаниям назывались следующие: 

<< 1 .  Удельная мощность - 9 л .  с ./т - недо­
статочна. 

Схема компоновки 
"ваффентрагера» 
Ардельта: 
1 - вентилятор 
и радиатор, 
2 - двигатель, 
3 - воздухо­
очиститель, 
4 - промежуточный 
редуктор, 
5 - главный 
фрикцион, 
б - блок подвески, 
7 - направляющее 
колесо, 
В - боеукладка, 
9 - топливные баки, 
1 О - аккумулятор, 
1 1 - коробка 
перемены передач, 
1 2 - сиденье 
водителя, 
13 - кулиса коробки 
перемены передач, 
14 - щиток 
приборов, 
1 5  - двойной 
дифференциал, 
1 6  - остановочный 
тормоз, 
1 7 - бортовая 
передача, 
1 8 - ведущее 
колесо, 
1 9  - ось тумбавой 
установки, 
20 - сиденья 
расчета. 
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Заряжание орудия 
"ваффентрагера» 

Ардельта при 
курсовом угле 
180 градусов. 

Первый номер 
находится 

на надмоторной 
крыше, выстрелы 

берутся из укладки 
на броневом щите 

пушки. Весна 
1 946 года (АСКМ). 
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2 .  Незащищенность механика-водителя 
от взрывной волны при артобстреле и от­
сутствие ограждений для расчета исключают 
стрельбу с хода и коротких остановок. 

3 .  Корректировка огня наводчиком через 
прицел и через люк броневого щитка невоз­
можна вследствие закрывания пораховыми 
газами цели и трассера. 

4. Отсутствие легкосъем ного тента над ог­
невой платформой и защитного колпака над 
отделением управления.  В результате это­
го экипаж совершенно не защищен от пыли, 
грязи и атмосферных осадков. 

5. Недоработка системы охлаждения дви­
гателя, заключающаяся в следующем:  отсут­
ствует натяжное приспособление для ремня 
привода к вентилятору, образование встреч­
ных потоков воздуха, нагретого двигателем 
и выбрасываемого вентилятором через жа­
люзи в лобовом листе и наружного (особен­
но при встречном ветре) , поступающего че­
рез жалюзи в моторное отделение. 

6 .  Недостаточная надежность механизма 
переключекия передач. 

7. Иенадежное крепление крышек опор­
ных катков подвески. 

8 .  Значительное удаление педалей управле­
ния от сиденья механика-водителя .  

9 .  Неудачная конструкция сидений огне­
вой платформы .  

1 О. Вылет впереди гусениц буксирных пе­
тель, в результате чего ограничена высо­
та преодолеваемого вертикального препят­
ствия. 

1 J .  Недостаточный возимый запас снаря­
дОВ>>. 

В закл ючении отчета об испытаниях «ваф­
фентрагера» Ардельта было сказано следую­
щее: 

<< К особенностям конструкции САУ мо­
жет быть в первую очередь отнесена ее спе­
циальная база. По результатам исследования 
конструкции можно предполагать, что при 
создании данного объекта была поставлена 
задача максимального использования агрега­
тов и узлов, Производившихея немецким ав­
томобиле и танкостроением и размещение их 
в специальном корпусе. 



Наряду с этим,  ряд конструктИвных недо­
статков и недостаточная надежность, указы­
вают на то, что разработка и создание маши­
ны не  доведены до конца и ,  вероятно, nрово­
дились в сжатые сроки. 

Также необходимо отметить комnактное 
размещение агрегатов моторно-трансмис­
сионного отделения. Этого удалось достиг­
нуть введением nромежуточного редуктора 
( гитары) между двигателем и коробкой nере­
дач, nозволившим избегнуть их обычное со­
осное расnоложение. 

Обращает на себя внимание обесnечение 
свободного достуnа к боекомnлекту и ору­
дию nри заряжании за счет отсутствия бор­
тов, кормы и крыши у огневой nлощадки, на­
личия откидной кормовой nлощадки и раз­
мещения боекомnлекта в местах, удобных 
для доставания. 

Наиболее характерной особенностью ис­
nытанной самоходной установки с точки зре­
ния веса является то, что на долю установ­
ки вооружения и боекомnлекта nриходится 
до 30% от общего веса. По мощности выстре­
ла исnытанная САУ далеко выходит из клас­
са легких (no весу) и равноценна средним 
и тяжелым самоходкам. 

В то же время данная машина no удельной 
мощности выстрела (отношение мощности 
вы.стрела к боевому весу) значительно nре­
восходит все известные до сих nop машины.  

В целом, данная самоходная установка 
имеет ряд существенных недостатков вслед­
ствие конструктивной недоработки и nоэто­
му не может быть исnользована как образец 
для создания отечественной установки дан­
ного тиnа. П рактический и нтерес в данной 
САУ nредставляют следующие данные: схема 
комnоновки машины в целом и идея сочета­
ния мощного вооружения и легкой базы сnе­
циального тиnа. 

За основу для - nроектирования оnытно­
го образца отечественной САУ открытого 
тиnа (истребитель танков) должна быть взя­
та nушка калибра 1 00 мм с начальной ско­
ростью 1 000 м/с, устанавливаемая на сnеци­
альной базе, созданной из агрегатов танка 
Т -44 ИЛИ Т -54>>. 

П роходивший исnытания образец «ваф­
фентраrера>> конструкции Ардельта сохранил­
ся до наших дней, и в настоящее время нахо­
дится на эксnозиции военно-исторического 
музея бронетанкового вооружения и техники 
в nодмосковной Кубинке. 

Размещение 
экипажа 
�<ваффентраrера" 
Ардельта на марше. 
НИБТ полигон, 
весна 1 946 rода 
(АСКМ). 
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Зенитный танк 
Flakpanzer IV  
aWirbe/windп 

со счетверенной 
установкой 20-мм 

пушек Flak 38, 
подбитый во время 

боев на улице 
Берлина Май 

1945 года (АСКМ). 
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ЗЕНИТНЫЕ ТАНКИ 

С самого начала Второй Мировой вой­
ны немецкое командование nридавало боль­
шое значение nротивовоздушной обороне 
войск на маршах и неnосредственно на nоле 
боя. Сначала для этого использовались глав­
ным образом пулеметы, а также автоматиче­
ские орудия калибра 20 и 37-мм. С развити­
ем штурмовой авиации nоявились и самоход­
ные зенитные установки, которые сначала 
изготавливались на базе полугусениLJНЫХ тя­
гачей. Эти машины имели значительно боль­
шую маневренность, чем буксируемые ору­
дия, и требовали небольшага времени для 
nриведения их в боевое nоложение.  

· 

В конце J 943 года началась разработка зе­
нитных самоходок на танковых шасси.  В Гер­
мании эти машины назывались «зенитные 
танки ( Flakpaпzer). В 1 944 rоду в серию были 
заnущены Flakpaпzer на шасси 38 (t) с 20-мм 
зениткой, а также Flakpaпzeг IV <<Wirbelwiпd>> 
(со счетверенной установкой 20-мм орудий), 
«Mobelwageп>> и «Ostwiпd>> (с 37-мм nушкой 
Flak 43) .  Однако вскоре от испол ьзования 
20-мм орудий для вооружения зенитных тан­
ков отказались в nользу более крупньiх кали­
бров - 30,  37 и 55-мм.  

ЗЕН ИТН Ы Е  ТАН К И  НА ШАССИ <<ПАН­
ТЕРЬI >> .  С самого начала nроизводства << Лан­
теры>> на ее базе nроектировались зенитные 
танки,  вооруженные различными орудиями 
от 20 до 88-мм. Однако это nроекты не выш­
л и  из стадии чертежей и деревянных макетов. 

2 J декабря 1 943 года <<тан ковая комиссия» 
на своем заседании пришла к выводу, LJTO во­
оружение зенитного танка на базе <<Пантеры>> 
должно состоять из с nарки 55-мм автомати­
ческих пушек. 

55-мм зенитка, получившая обозначение 
Flak 58,  разрабатывалась с 1 942 года. В ее 
конструкции использовалось большое ко­
личество технических новинок: электроги­
дравлический nривод механ измов наводки, 
гидравлические домкраты для вывешивания 
орудия nри стрельбе, исnользование радио­
локационной станции для управления огнем. 
Орудие имело скорострельность 450 выстре­
лов в м и нуту, начальная скорость снаряда до­
стигала 1 050 м/с. 

8 мая 1 944 года отдел исnытания танко­
вого вооружения уведомил комnании Krllpp 
и Rl1eiпmetai J  о том, что необходимо nроек­
тировать зен итные танки на базе << Пантеры>> 
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nод 55-мм автоматические nушки . При этом 
требовалось исnользовать базовое шасси без 
каких-либо изменений (особенно это каса­
лось диаметра nогона) или с минимальным 
их числом, чтобы облегчить серийное nроиз­
водство зенитных танков, а вооружение nла­
нировалось устанавливать в nолностью бро­
нированных башнях. П ри этом Rheiпmeta\1 
оказалась в более выи грышном nоложении,  
так как она уже имела оnыт nодобных работ, 
в отличие от «круnа». 

Комnания RJ1eiпmetal l ,  а точ нее, фир­
ма Vereiпigte ApparatebaLI AG - так к это­
му времени называлось конструкторского 
бюро «рейнметалла>> из соображений секрет­
ности , - 23 октября 1 944 года nредставила 
свой nроект и модель в масштабе 1 :  J О на рас­
смотрение отдела исnытаний танкового воо­
ружения. Обсуждение nрошло на сnециаль­
ном заседании отдела 8 ноября. 

Flakpaпzer V Zwil l iпg 5,5 cm Ge1·at 58 nред­
ставлял собой шасси «Пантеры>> ALISf. G 
со смонтированной на нем довольно мас­
сивной башней, в которой устанавливались 
два 55-мм орудия Flak 58 с углом возвы­
шения от -5 до +72 градусов (больше <<ПОд-
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нять>> nушки было невозможно из-�а кон­
струкции установки).  В целом nроект nолу­
ч ил одобрение военных, но они nредложили 
внести в конструкцию машины ряд изме­
нений. Прежде всего, nредставителям фир­
мы Rl1eiпmetall нужно было рассмотреть воз­
можность установки броневых листов башни 
(особенно nереднего) nод большими углами 
наклона к вертикали.  Кроме того, было реко­
мендовано nеренести вентиляторы с крыши 
башни.  Один из них нужно было установить 
nод маской nушек (для более быстрого уда­
ления nораховых газов nри стрельбе), а вто­
рой - в нижней Части башни у nогона (для 
удаления газов из стрелянных гильз, которые 
ссыnались вниз). 

19 декабря 1 944 года nредставителей фир­
м ы  Vereiпigte ApparatebaLI вновь nригласи­
ли в отдел исnытания танкового вооружения 
для дальнейшего обсуждения nроекта зен ит­
ного танка на базе «Лантеры». На этом засе­
дании военные nотребовали от конструкто­
ров установить в башне, nомимо двух 55-мм 
nушек, доnолнительное вооружение:  сnар­
ку 20-мм орудий MG 1 5 1  и 7 ,92-мм пулемет 
MG 42, два MG 42 и одну MG 1 5 1  или две 

Цех сборки 
зенитных танков 
Flakpanzer I V  
на заводе фирмы 
Deutsche­
Eisenwerke . 
1944 год (ЯМ). 
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Деревянная модель 
зенитного танка 

F/akpanzer /V 
с двумя 30-мм 

пушками в башне 
"Kuge/Ьiitz" 
("Шаровая 
МОЛНИЯI!}. 
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M G  1 5 1 .  П редполагалось испол ьзовать это 
вооружение в качестве пристрелочного и для 
экономии расхода 55 выстрелов для F1ak 58 
(возимый боекомплект последних составлял 
чуть больше 1 00 штук). 

Для наблюдения за полем боя требова­
лось установить на крыше командирскую ба­
шенку от « Пантеры>> Ausf. G .  Кроме того, об­
суждался вопрос об использовании допол­
нительного двигателя для вращения башни 
и наведения орудий на цель - из-за возрос­
шей массы использование привода от дви­
гателя танка оказалось неэффективным .  
По предварительным расчетам,  требовался 
дополнительный мотор мощностью порядка 
42 л. с. и небол ьших размеров. Обсуждались 
варианты использования двигателей фирм 
H i rtl1 и Vo1kswageп,  но они оказались слабо­
ватыми для этого, да к тому же имели доволь­
но большие размеры и не умещались в бое­
вое отделение танка. В результате было при­
нято решение отказаться от использования 
дополнительной силовой установки и вра-

щение башни осуществлять п о-старому -
путем отбора мощности от основного двига­
теля танка. 

П осле обсуждения своего проекта и по­
лучения необходимых рекомендаций фир­
ма Vere iпigte Apparatebaн AG ( читай -
RheiпmetaU) должна была изготовить пол­
номасштабный деревянный макет башни ,  
после утверждения которого планировалось 
построить опытный образец. 

П очти одновременно с фирмой Vereiпigte 
Apparatebau проект своего зен итного тан­
ка на шасси « Пантеры>> представила и ком­
пания Кrupp. Спарка 55-мм зениток монти­
ровалась в башне, имевшей толщину брони 
1 5-40 мм. Углы возвышения орудий состав­
ляли от -5 до +80 градусов, боекомплект -
1 04 выстрела. В башне размещалось четыре 
человека - командир (он имел в своем рас­
поряжении командирскую башенку от << Пан­
теры>> Aнsf. G ) ,  наводчик и два заряжающих. 
П роект фирмы Krupp не имел каких-то осо­
бых преимуществ перед проектом Vereiпigte 



Проект монтажа установки «Шаровая молния» на шасси Jagdpaпzer 38 D. 

Вид сверху зенитной установки «Шаровая молния» с двумя 30-мм пушками М к 1 03. 
Хорошо виден 30-мм защитный броневой кожух, а также открытые лючки для загрузки боекомплекта (ЯМ). 
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Apparatebaн, но после его обсуждения в кон­
це декабря 1 944 года <<крупповские» инжене­
ры получили «добро» на доработку своего зе­
нитного танка и изготовление деревянного 
макета башни.  

Для ускорения готовности зенитного танка 
на шасси « Пантеры>> еше в ноябре 1 944 года 
отдел испытания танкового вооружения за­
ключил с фирмой Dнerkoppwerke договор 
на изготовление четырех 55-мм орудий F1ak 
58 - по две для компаний Кrнрр и Yereiпigte 
Apparatebaн. 

14 февраля 1 945 года представитель отде­
ла испытаний танкового вооружения (WaPrнf 
б) полковник Крон сообшил представителям 
фирм о том, что· разработка зенитного танка 
с 55-мм орудиями на шасси << Пантеры>> не яв­
ляется приоритетной. Тем не менее, фир­
ме Yereiпigte Apparatebaн предписывалось за­
кончить изготовление деревя нной модели 
башни. Однако до конца войны эту работу 
завершить не удалось. 

З Е Н И Т Н Ы Й ТАН К  « ШАРОВАЯ М ОЛ ­
Н ИЯ »  ( Kнge1Ьl itz) . Еше в начале 1 944 года 
возникло предложение об использовании 
в качестве вооружения для зен итных тан­
ков 30-мм авиационной пушки М к  1 03 .  Ору­
дие имело довольно высокую скорострель­
ность (темп стрельбы 425 выстрелов в мину­
ту) и мошные боеприпасы . 

Л етом 1 944 года и нженер Й озеф фон 
Глаттер- Гоц, работавший в автомобильном 
отделе инспекции Генерального штаба, спро­
ектировал шарообразную башню для исполь­
зования ее на зенитных танках. После рас­
смотрения данного предложения,  отдел ис­
п ьпаний танкового вооружения (WaPrнf б) 
поручил компании Daim1er- Beпz доработать 
проект и изготовить опытный образец уста­
новки . 

1 4  июля 1 944 года управление вооруже­
ний  утвердило план выпуска « Шаровой мол­
нии»  на шасси Pz. !У начиная с 5 сентября 
1 944 года. Планировалось к декабрю достиг­
нуть выпуска 30 маши н  в месяц. 5 сентября эти 
цифры скорректировали - фирма Daim1er­
Beпz должна была собрать две первых ма­
шины в октябре, а завод Sta111 iпdнstrie - три 
в ноябре. Затем выпуск должен был возрас­
тать, достигнув в феврале 1 945 года 1 00 ма­
шин в месяц. 

Однако обстановка внесла свои коррек­
тивы. Первый опытный образец установки 
был изготовлен на заводе Deнtsc11e Eiseпwerke 
фирмы Daim1er- Beпz в октябре 1 944 года. 
<< Шаровая молния» представляла собой баш­
ню сферической формы из 20-мм брони,  
установленную при помоши карданной под­
вески в неподвижном зашитнам 30-мм бро­
невом кожухе в виде усеченного конуса. Пер­
воначально башню предполагалось устано­
вить на танке Pz. IV. 

В качестве вооружения « Шаровой молнии>> 
использовалась с парка 30-мм автоматиче­
ских орудий Мк 1 03/38,  являвшихся вариан­
том авиационной пушки, поработаиным спе­
циально для установки в зен итный танк. 

Обшая высота <<Шаровой молнии>> состав­
ляла 2300 мм,  а высота башни - всего бОО мм.  
Таким образом, установка была достаточ­
но компактной. П о  первоначальному проек­
ту врашение установки должно было вестись 
при помоши механических приводов и дву­
мя маховиками ,  как на обычных зен итных 
орудиях. Но расчеты показали,  что получае­
мая скорость недостаточна для сопровожде­
н иЯ самолетов штурмовой авиации .  П оэтому 
научно-исследовательский институт авиации 
в Берлин-Адлерсхофе спроектировал гидрав­
лический привод для врашения башни .  П ри 
этом врашение осуществлялось при помоши 
специального джойстика, похожего на штур­
вал управления истребителем.  В результа­
те , теперь для наведения установки на цель 
требовался только один человек. Скорости 
врашения башн и  << Шаровой молнии» оказа­
лись очень высоким и  - 45 градусов в секун­
ду по вертикали ,  и 22 градуса в секунду по го­
ризонтали .  Боекомплект составлял 1 200 вы-



стрелов, уложенных в специальных коробах. 
Стрелянные гильзы и звенья лент ссыпались 
в специальные холщевые мешки. Каждое 
орудие оснащалось вентилятором для отвода 
nораховых газов nри стрельбе. 

В башне размещалось три человека - ко­
мандир, он же наводчи к, и два заряжающих. 
При этом экиnаж nомещался nолулежа, ря­
дом друг с другом, что облегчало nередачу 
команд. В качестве средств наведения nред­
nолагалось исnользование сnециального nе­
рискоnического nрицела и стереоскоnиче­
ского дальномера. Кроме того, для исnол ьзо­
вания на <<Шаровой молнии>> nроектировался 

сnециальный механический прибор для со­
nровождения цели .  П редnолагалось, что nо­
сле того, как командир <<захватит>> самолет 
противника nрицелом и включит прибор, 
последний сможет <<вести» стволы орудий 
за воздушной целью. 

Однако наладить выnуск установки << Ша­
ровая молния>> так и не удавалось. 30 января 
1 945 года был утвержден новый график изго­
товления установок на заводе Stai1 J iпdнstrie ­
по 1 О в феврале и марте, и 40 в аnреле. В уже 
упоми навшемся документе «Обзор состо­
яния вооружения по тан кам, штурмовым,  
самоходным орудиям и тягачам до августа 

Общий вид 
установки «Шаровая 
МОЛНИЯ С ДВУМЯ 
30-мм пушками 
М к 1 03. Снизу виден 
броневой короб 
для размещения 
расчета (ЯМ). 
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1 945 года», датированном концом февраля, 
no «Шаровой молнии>> nрисутствуют такие 
цифры: 8 машин в марте, 1 0  в аnреле и на­
чиная с мая - no 30 штук в месяц (iю ав­
густ включительно) .  П ри этом указано, что 
установки должны монтироваться на шасси 
Pz. JV. Кроме того, есть такое nримечание: 
<< Будут ли вообще строить «Шаровую мол­
нию» еще не определено>>. 

Дело в том, что несмотря на казалось бы 
неnлохие характеристики, эта установка об­
ладала целым рядом недостатков: была очень 
тесной, имела малый боезаnас и ограниченные 
углы обзора командира. Что касается исnоль­
зования nрибора для сопровождения цели,  
то его так и не изготовили, да и его эффектив­
ность nредставлялась весьма сомнительной. 
И нтересно мнение инженера Циммер (он ра­
ботал в комnании Rheiлmeta\1 и спроектиро­
вал башню для танка <<Пантера»). Ло nоводу 
«Шаровой молнии>> он заявил что, no его мне­
нию, только не nрофессиональный инженер 
мог разработать такую башню. 

Тем не менее, несколько << Шаровых мол­
ний» было изготовлено. Так, немецкий ис-

следователь В. Ш n ильбергер nишет о nяти 
изготовленных машинах, собранных заводом 
Delltsche- Eiseпweгke AG в начале 1 945 года 
и nереданных в учебную часть в Ордруфе, 
Тюрингия. 

В работах другого авторитетного иссле­
дователя немецкой бронетехники,  Т. Й ен­
ца, nри веден ы  другие данные .  В одной 
из своих работ он nриводит данные доnро­
сов союзниками nредставителей компании 
Daimler-Beпz. Согласно nоказаниям и нже­
нера Эбеля, только три nолностью готовых 
« Шаровых молнии>> были изготовлен ы  за­
водом Delltsche- Eiseпwerke. А представитель 
Delltsche- Eiseпwerke инженер Сnалдер сооб­
щил, что только два образца установки были 
собраны и наnравлены в Берлин .  

Однако есть и другие данные. В одном 
из документов рейхеминистерства вооруже­
ний,  захваченных частям и  Красной Арми и  
в 1 945 году, есть сведения о производстве тан­
ков и самоходок за февраль 1 945 года, nри­
чем no дням .  Так вот, согласно этому доку­
менту, на заводе Stahliпdllstrie было изготов­
лено 7 « Шаровых молний» - 2 до 1 0  февраля, 



Проект зенитного танка F/akpanzer V 
Zwilling 5,5 cm Gerat 58 с двумя 
55-мм орудиями, разработанный 
фирмой Vereinigte Apparatebau AG осенью 
1 944 года. 

2- 1 3  февраля, 2- 1 9  февраля и 1 -20 февраля.  
Хотя возможно, что в этом документе речь 
идет об изготовлении установок (башен) ,  
а в приведенных выше данных - о сборке ма­
шин в целом. 

Помимо шасси танка Pz. I V, установку 
« Шаровой молнии>> планировали и на других 
танковых шасси .  4 сентября 1 944 года фир­
ма В М М  завершила проект установки та­
кой башни на базе «Хетuера>> .  При этом у по­
следнего бортовые листы корпуса установи­
ли вертикально. 

Но после принятия в качестве основного 
шасси Jagdpanzer 38 О истребителя танков, 
последовало решение об установке << Шаро­
вой МОЛНИИ»  на ЭТОЙ базе. 

План выпуска, утвержден н ы й  30 янва­
ря 1 945 года, предполагал изготовить пер­
вые 5 <<Шаровых молний» на Jagdpanzer 38 D 
в июле 1 945 года, 20 - в августе с последую­
щим увеличением до 1 00 машин в месяц в де­
кабре. Однако генерал-инспектор танковых 
войск 14 марта 1 945 года на встрече с начал ь­
ником Генерального штаба армии высказал­
ся против изготовления <<Шаровых молний>> .  
По его мнению, в первую очередь Jagdpaпzer 
38 О нужно выпускать в варианте истребите­
ля танков. В результате обсуждения, было ре­
шено использовать для установки << Шаровой 
молнии>> ремонтные Jagdpanzer 38 ( t ) .  

В результате появился план переделки <<хет­
церов» в зенитные танки по 35-45 штук в ме­
сяц. При этом,  так как они должны были ис­
пользоваться вместе с Jagdpanzer 38 D (8 зе­
нитных танков на каждый батальон) ,  то их 
скорость должна была быть такой же. В ре­
зультате, помимо установки << Шаровой мол­
нии» на «хетцеры» при ремонте планиро­
валось монтировать и дизель Tatra. Одна­
ко до конца войн ы  проект переделки так 
и не был завершен.  

Одновременно с << Ш аровой молнией>> ,  
фирма Vereiпigte ApparatebaLI ( конструктор­
ское бюро компании R11eiпmetall) предло­
жила свой вариант зенитного танка на шас­
си Jagdpanzeг 38 D. Он представлял собой 
37-мм пушку Flak 44, установленную в по­
луоткрытую башню.  Проект рассматривался 
отделом испытания танкового вооружения 
(WaPrLif б) 13 января 1 945 года, и в целом по­
лучил одобрение.  Однако военные потребо­
вали упростить форму башни для облегчения 
производства. 
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и в 1945 году. 
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1 4  февраля 1 945 года фирма Vereiпigte 
Apparatebaн сообщила, что у них готов про­
ект упрощенного зенитного танка на базе 
Jagdpaпzer 38 D с минимальными переделка­
ми последнего. Вооружение :- 37-мм пушка 
Flak 44 - осталось прежним, а вращение ору­
дия осуществлялось гидроприводом при помо­
щи дополнительного автомобильного двигате­
ля. При этом скорость поворотов составляла 
40 градусов в секунду. Орудие устанавяивалось 
в открытой сверху башне с толшиной брони 
1 6  мм. Экипаж танка составлял 4 человека, воз­
имый боезапас - 200 выстрелов, масса 1 5  тонн. 

Получив эти сведения,  представител и 
WaPrнf б, заявили,  что из-за неясности с вы­
пуском Jagdpaпzer 38 D,  никакого решения 

об изготовлении зенитного танка на данном 
шасси сейчас принято быть не может. 

Таким образом,  работы по новым зе­
нитным танкам не вышли из серии проек­
тов и опытных образцов. И едва ли  можно 
было бы ожидать появления каких-то но­
вых образцов этих маш и н  в первой половине 
1 945 года. Устранение недостатков и испыта­
ние опытных образцов 55-мм зен итного тан­
ка на базе <<Пантеры>> и << Шаровой молнии>> 
на Jagdpaпzer 38 D требовало много времени .  
Да и едва ли можно было выделить нужное 
количество шасси,  необходимое для серий­
ного выпуска этих машин.  В лучшем случае, 
с серию мог пойти вариант Jagdpanzer 38 D 
с 37-мм пушкой в открытой башне. 

БРОНЕМАШИНЫ 

И БРОНЕТРАНСПОРТЕРЫ 

Каких-то серьезн ых изменений  суще­
ствующего п арка бронема ш и н  <<Кризис­
ной>> проrраммой не предусматривалось. 
В производстве о·ставались уже строивши­
еся  серийно тяжелые восьмиколесные  бро­
неавтомобили Sd. Kfz. 234. При этом пред­
полагалось выпус кать л и ш ь  два варианта 
из четырех - Sd. Kfz. 234/ 1  (с 20-м пушкой) 

и Sd. Kfz .  234/4 (с  75-мм пушкой РаК 40) .  
В марте - и юне п редполагалось собирать 
по 40 машин в меся ц .  При этом сообща­
лось, что <<дал ьнейшее производство еще 
не  обеспечено п редприятия м и  - с межн и ­
ками >> .  

П редполагалось весной 1 945 года вме­
сто пушки РаК 40 вооружать бронемаши-



ны новым 75-мм орудием АК 7 В 84. Эта 
артсистема с длиной ствола в 48 калибров 
была разработана в октябре 1 944 года фир­
мой Rheinmetal l ,  специально для вооруже­
ния броневиков, бронетранспортеров и раз� 
ведынательных танков. В начале 1 945 года 
было изготовлено четыре образца пушки 
АК 7 В 84, одна из которых 18 я нваря посту­
n ила на испытания на полигон в Куммер­
сдорфе. Серийный выпуск артсистем ы  пред­
полагалось начать в апреле 1 945 года. 

Что касается бронетранспортеров, то 
в производстве оставались уже провереиные 
машины Sd. Кfz. 250 и Sd. Кfz. 25 1 .  При этом 
у первых, наряду с обычными,  предпочтение 
отдавалось вариантам Sd. Кfz. 250/8 (с 75-мм 
nушкой KwK 37 L/24) и Sd. Kfz .  250/9 
(с 20-мм nушкой KwK 38 в башне) .  Эти два 
варианта исnользовались в качестве легких 
разведывательных бронеавтомобилей. 

Что касается Sd. Кfz. 25 1 ,  то помимо обыч­
ного варианта в серии оставались модифика­
ции Sd. Kfz. 25 1 / 1 7 (с 20-мм пушкой KwK 38) 
и Sd. Кfz. 25 1 /2 1  (со строенной установкой 
20-мм пушек M G  1 5 1 ) , которые помимо ог­
невой поддержки войск на поле боя мог­
ли осуществлять и при крытие от атак авиа­
ции .  Также в производстве оставался Sd. Кfz. 
25 1 /22 с 75-мм nушкой РаК 40. При этом 
с апреля 1 945 года его планировалось пере­
вооружить на орудие АК 7 В 84. 

На  заседании отдела испытания танкового 
вооружения (WaPruf б) 28 декабря 1 944 года 
рассматривался вариант бронетранспортера 
Sd. Кfz. 25 1 /23 - с установкой 20-мм пушки 
KwK 38 во вращающейся башне. Эту машину 
предполагалось использовать в качестве раз­
ведывательной, вместо бронемашин .  С како­
го момента планировалось начать ее серий­
ное производство, автору неизвестно. 

Бронеавтомобили 
Sd. Kfz. 234 · 

с 75-мм орудиями: 
вариант 
Sd. Kfz. 234/4 
с 75-мм пушкой 
РаК 40, который 
оставался 
в производстве 
на 1 945 год 
(вверху), и вариант 
с новой 75-мм 
пушкой АК 7 В 84, 
которую 
предполагалось 
устанавливать 
вместо РаК 40. 

7 1  



Американский 
солдат осматривает 

подбитый 
бронетранспортер 

Sd. Kfz. 250/17 
с 20-мм пушкой 
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Flak 38. Весна 
1945 года. Такие 
машины должны 
были оставаться 

в производстве 
и в 1945 году 

(АСКМ). 

МАЛЫЕ ИСТРЕБИТЕЛИ 

ТАНКОВ 

В конце 1 943 года отдел испытаний тан­
кового вооружения (WaPгllf б) заключил до­
говора с компаниями B M W  и Weserhllette 
на разработку так называемого <<малого ис­
требителя та н КОВ>> - PanzerkJeinzerstoerer. 
П озже такая машина получила наименова­
ние « Rlltscher» (непоседа). Однако в конце 
февраля 1 944 года эту работу аннулировали ,  
так как на  вооружение приняли истребитель 
танков Jagdpaпzer 38, позже получивший на-
звание «Хетцер>> .  

· 

К проектам << Rlltscher>> вновь вернулись 
в конце 1 944 года. На  уже упоминавшемся 
заседании <<Комиссии по развитию тан ков>>, 
прошедшем 23 января 1 945 года, начальник 
штаба генерала-инспектора танковых войск 
генерал-майор Томале сообщил, что в на­
стоящее время разработка проекта <<малого 
истребителя танков>> является весьма важ­
ной задачей. Эти машины рассматривались 
как оружие поддержки пехоты в ближнем 
бою. При этом считалось, что оно моЖет на­
нести «максимальный урон противнику при 
затратах на его производ{;ТВО миним.ально-

го коли чества дефицитного сырья и рабо­
чей С ИЛЫ». 

Выступивший вслед за Томале полковни к  
Хольцхауэр, возглавлявший отдел испьпа­
ний танкового вооружения (WaPrllf 6), ска­
зал, что в течение двух последних лет был 
рассмотрено более 20 различных проектов 
<<малого истребителя танков», но при этом 
лишь проекты компаний BMW и Weserhiitte 
оказались приемлемыми для изготовления. 

В ходе обсуждения было принято реше­
ние о разработке боевой машины массой 
3 ,5-5 тонн с экипажем из двух человек, дви­
гателем мощностью 90 л. с .  ( предполагалось 
использовать 4-цилиндровый Tatra) .  Кро­
ме того, рассматривался вариант установки 
на маши ну 5-скоростной коробки перемены 
передач FAK-45 фирмы Zahnradfabrik в бло­
ке со ! 50-сильным дизелем Saшer, опытны й  
образец которого предполагалось испытать 
к марту 1 945 года. 

Толщина брони составляла 20 мм лоб кор­
пуса и 14 ,5  мм на бортах и корме, общая 
высота машины предполагалась не более 



Бронетранспортер 
Sd. Kfz. 250/22 
с 75-мм пушкой 
РаК 40. Эти машины 
предполагалось 
производить 
и в 1 945 году. 
При этом 
рассматривался 
вариант замены 
РаК 40 на новое 
75-мм орудие 
АК 7 В 84 L/48. 

Возможные варианты бронетранспортеров Sd. Kfz. 250, появление которых можно было ожидать в 1945 году: 
разведывательная машина Sd. Kfz. 250/23 с 20-мм пушкой и пулеметом во вращающейся башне (вверху) 
и с 75-мм пушкой АК 7 В 84 в неподвижной рубке (внизу). 
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Деревянная модель (в натуральную величину) малого истребителя танков «Rиtschen>, разработанного фирмой 
BMW. Этот проект, вооруженный двумя ВО-мм пушками PAW ВНбЗ, рассматривался в январе 1 945 года (ИП). 

Второй вариант малого истребителя танков «Rutscher» фирмы BMW с измененной формой корпуса. 
Для сравнения размеров машины рядом стоит фигура танкиста (ИП). 
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1 ,5 метра, а клиренс, для лучшей прохо­
димости, должен был составлять не менее 
350 мм. В качестве вооружения предпола­
галось использовать 80-мм (если быть точ­
ным 8 1  ,4-мм)  противотанковое орудие 
Paпzerabwel1rwerfer 8 Н63 (8-cm PAW 8 Н 63)  
и пулемет. П редnолагалось в самое короткое 
время изготовить nять образцов « Rutscller» 
с целью оnределения его характеристик 
и рассмотрения возможности организации 
серийного производства. 

Здесь следует сделать небольшое отсту­
пление, и сказать два слова о 80-мм nушке 
PAW 8Н63. Эта артсистема, спроектирован­
ная и изготовленная ком nанией Rheiпmetall 
в 1 944 году, создавалась как дальнейшее раз­
витие противотанкового гранатомета «Офен­
рор>>. Ее снаряды были довольно оригиналь­
ной конструкции - они имели кумулятивную 
головную часть, в центре, в картонной гильзе, 
размещался метательный заряд, а в нижней 
части - шесть стабилизаторов. При выстреле 
роль nораховой каморы и грало nространство 
между хвостовой и головной частями,  в ко­
тором размещался метательный заряд. При 

прохождении снаряда через ствол заряд сго­
рал полностью. 

Внешне ·рлw 8 Н63 выглядело как обыч­
ная пушка - она и мела лафет, щит, колеса. 
Серийное nроизводство этих орудий нача­
лось в конце 1 944 года на заводе фирмы Wolf 
в Магдебурге, и до конца войны была изго­
товлена 30 1 артсистема. 

Для стрельбы из PAW 8 Н63 использова­
лись выстрелы с кумулятивным снарядом 
Pwk.G r.507 1 ,  и мевшем начальную скорость 
520 мjс. Бронепробиваемость снаряда на дис­
танции 750 м составляла 1 45 мм по норма­
ли .  Однако кучность PAW 8 Н63 была зна­
ч ительно ниже, чем у обычных nротиво­
танковых орудий.  Помимо кумулятивных, 
для стрельбы из PAW 8Н63 использовались 
и осколочно-фугасные снаряды, дальность 
стрельбы которым и  составляла 1 500 м .  

Основны м  привлекательным моментом 
использования PAW 8 Н63 в качестве воору­
жения для <<легкого истребителя танков» яв­
лялся небольшой откат орудия nри довольно 
круnном калибре артсистемы.  Кстати, про­
ектом <<Rutscher» серьезно заинтересовалось 

Общий вид ВО-мм 
противотанкового 
орудия PAW ВНбЗ. 
Эти артсистемы 
предполагалось 
использовать для 
вооружения малых 
истребителей 
танков «Rutscherп 
(ИП). 



Командование 
берлинского 

гарнизона 
осматривает 

танкетки 
«Боргвард», 

вооруженные 
88-мм реактивными 

гранатометами 
RPz.B 54 

«Панцершрею>. 
Весна 1945 года. 

На фото видны 
четыре машины, 
причем помимо 

установки шести 
«панцершреков» 
на специальной 

установке, еще один 
гранатомет уложен 

на надгусеничной 
полке (ИП). 
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командование люфтваффе, которое предпо­
лагало использовать данную машину для во­
оружения частей парашютистов. 

Ход работ по <<малому истребителю тан­
КОВ>> рассматривался 19 марта 1 945 года на за­
седании штаба генерала-инспектора танко­
вых войск. К этому времени на рассмотрение 
поступили варианты « Rutscher>> ком паний 
BMW массой 3,8 тонны (вооружение - две 
80-мм пушки PAW 8Н63) ,  Bussing-Nag мас­
сой 5 тонн (проект предполагал широкое ис­
пользование автомобильных агрегатов, нахо­
дившихся в производстве) ,  H umboldt-Deutz 
массой около 5 тонн и Weseri1Uette массой 
около 3,5 тонн (полностью оригинальной 
разработки) .  

В ходе обсуждения военные пришли к вы­
воду, что создание пол ноценной боевой м·а­
шины с заданными характеристиками при 
использовании уже находившихся в произ­
водстве узлов и агрегатов невозможно. А для 
разработки самоходки оригинальной кон­
струкции (с новыми двигателем ,  трансмис­
сией и ходовой частью) массой 3,5-5 тонн 
и освоения ее серийного производства потре-

буется не менее полутора - двух лет. Также 
отмечалось, что при применении освоенных 
промышленностью узлов и агрегатов можно 
в достаточно сжатые сроки создать и начать 
серийное производство самоходной установ­
ки , вооруженной 80-мм орудием PAW 8Н63,  
но массой в 7- 1 0  тонн (варианты подоб­
ных машин предлагала компания Daimler­
Beпz). Однако учитывая тот факт, что огонь 
PAW был эффективен на дистанциях менее 
600 метров, создание такой машины призна­
ли нецелесообразным как достаточно доро­
гой ,  но имеющей малую боевую ценность. 

В результате, создание <<легкого истреби­
теля танков>> и организацию его серийного 
производства в ближайшее время признали 
нецелесообразным.  Вместе с тем ,  компани­
ям Weserlшette и Daimler- Beпz предложили 
вести дальнейшее проектирование самоход­
ных установок массой 3 ,5  и 7 ,5  тонн соответ­
ственно. П осле изготовления опытных об­
разцов и их испытания предполагалось вновь 
вернуться к обсуждению необходимости про­
изводства <<малого истребителя танков>>. При 
этом рекомендовалось рассмотреть возмож-



ность вооружения машин не только 80-мм 
PAW 8Н63, но и 75-мм nушкой KwK L/48 для 
обесnечения ведения эффективного огня 
на дистанциях свыше 600 метров. 

Возможно, с оnисанными выше работа­
ми по созданию <<малого истребителя тан­
ков» связано nоявление самоходной nроти­
вотанковой установки шести 88-мм реактив­
ных гранатометов R Pz. B 54 «Панцершрек» 
на шасси танкетки Sd. Kfz. 30 1 B- IV <<Борг­
вард>> . В некоторых источниках дан·ная маши­
на именуется как Panze�ager <<Wanze» (клоn) .  

<< Боргварды» начал и nостуnать в войска 
в 1 943 году и nредназначались, nрежде всего, 

в качестве управляемых по радио машин -
носителей взрывчатых вешеств. На танкетке 
креnился сnециал ьный сбрасываемый кон­
тейнер с взрывчаткой, который nодрывалея 
nосле того, как B- IV отошла на безоnасное 
расстоя ние. П ри nомоши этих зарядов nро­
делывали nроходы в минных nолях, nодры­
вали огневые точки nротивника и т. n .  

<< Боргвард>> nроизводился в трех модифи­
кациях (Allsf. А, Allsf. В и Allsf. С), и nред­
ставлял собой машину массой 3 ,6-4, 85 тон­
ны с двигателем мошностью 49-78 л .  с . ,  ко­
тор�,>IЙ nозволял ей двигаться со скоростью 
до 40 кмjч . П ри nередвижении машины 

Бойцы Красной 
Армии на трофейной 
немецкой танкетке 
"Боргвард» 
с установкой 
шести ВВ-мм 
"панцершреков». 
Берлин, май 
1945 года. Помимо 
гранатометов 
машина имеет 
три дымовых 
гранатомета 
на переднем листе 
корпуса (АСКМ). 

Немецкая танкетка 
"Боргвард» 
с установкой 
шести ВВ-мм 
"панцершреков», 
брошенная на улице 
Берлина. Май 
1 945 года (АСКМ). 
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Также машина, что 
и на предыдущем 

фото. На заднем 
плане видны 

Бранденбургские 
ворота. Берлин, май 

1945 года (АСКМ). 

Немецкая танкетка 
«Боргвард" 

с установкой 
шести ВВ-мм 

<<панцершреков" 
на выставке 
трофейного 
вооружения 

и техники. Москва, 
ЦПК и О имени 

Горького, 
1946 год. Слева 
от «Боргварда" 

виден 
«Ваффентрагер" 

Ардельта (АСКМ). 
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на марше ее вел механик-водитель, для ко­
торого имелось специальное место. Броне­
вая защита <<Боргварда>> составляла 8-22 мм,  
в зависимости от модификации. 

Всего до конца 1 944 года изготовили 
1 1 8 1  серийную маши ну подобного типа, ко­
торые поступили на вооружение батальо­
нов радиоуправляемых танков. По состоя­
нию на 1 января 1 945 года в строю остава­
лось 79 танкеток B - I V, и еще 3 1 8  находились 
в учебных частях и на складах. ВозмоЖно, пе­
реоборудование их в противотанковые само­
ходные установки стало следствием проекти­
рования «малого истребителя танков>>. Хотя 
не исключена и вероятность того, что это 
было сделано по инициативе <<снизу>> .  

Точное количество Panzerjager Wanze, изго­
товленных на базе B- IV «Боргвард>> неизвест­
но. Наиболее часто встречающаяся цифра -

56 машин .  При этом различные источники 
сообщают об участии этих самоходок в боях 
за Берлин весной 1 945 года, подтверждением 
этого служат их фото на ули цах города. Есть 
упоминания о том, что Рапzегjаgег Wаnzе дей­
ствовали в составе 1 -го дивизиона истреби­
телей танков, а также применялись в полосе 
1 1 -й добровольческой панцергренадерской 
дивизии СС «Нордланд». 

Судя по имеющимся нескольким фото 
Panzerjager Waпze, пусковые направляю­
щие «Панцершрек>> монтировались на спе­
циальной поворотной раме. Кроме того, 
на некоторых из них видны установки ды­
мовых гранатометов на переднем листе кор­
пуса. Вероятно после выстрела по противни­
ку из << Панцершрека>> предполагалось при­
крыть отход машины за укрытие ды мовой 
гранатой .  



ТАНКИ СЕРИИ Е 

Во многих источниках, как отечественных, 
так и зарубежных, встречаются упоминания 
о танках серии Е, а также их чертежи и ри­
сунки . Существуют и пластиковые модели 
этих боевых машин.  По мнению большин­
ства авторов, Е-серия должна была в пер­
спективе заменить в производстае <<тигры», 
«пантеры>> и т. п .  попытаемен разобраться,  
как же обстояла ситуация на самом деле. 

В мае 1 942 года главный конструктор отдела 
испытаний танкового вооружения (WaPrнf б) 
Э. Книпкамп создал специальную исследо­
вательскую группу, которую возглавил лич­
но.  Эта группа должна была разработать ряд 
проектов боевых машин,  в которых предпо­
лагалось учесть весь полученный к этому вре­
мени боевой опыт в области бронетехники. 
Работа эта была личной инициативой Книп­
кампа, и ,  естественно, шла довольно мед­
ленно - основные силы отдела испытаний 
танкового вооружения были задействованы 
на обеспечение серийного производства тан­
ков и разработку новых образцов по зака­
зам армии.  Тем не менее, к апрелю 1 943 года 
группа сформулировала основные требова­
ния, которые следовало воплотить в новых 

боевых машинах. Весь проект получил обо­
значение «Серия Б> ( Е  обозначает «разработ­
ка>> ,  от немецкого << Entwicklнng» ) .  В машинах 
серии Е предусматривалось реализовать сле­
дующие принципы:  

- максимально усилить защиту лобовой 
части корпуса, усилить вооружен ие и вози­
мый боекомплект; 

- создать единый блок для трансмиссии 
и обеспечить его nростой монтаж и демон­
таж в корпусе для упрощения обслуживания 
и ремонта; 

- для увеличения внутреннего объема кор­
пуса и снИжения общей высоты машин ис­
пользовать подвеску с размещением упру­
гих элементов снаружи корпуса, а также из­
менить компоновку, разместив двигател ь 
с трансмиссией в корме; 

- конструкция nодвески должна обеспе­
чить возможность натяжения гусеницы при 
сорванном ленивце или части катков для воз­
можности отвода танка в тыл; 

- использовать максимальное количество 
одинаковых узлов и агрегатов на всех боевых 
машИнах, для облегчения производства, об­

. служивания и ремонта. 

Легкий истребитель 
танков Е 1 О, вид 
слева и спереди. 
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Примерно так мог 
выглядеть легкий 

истребитель танков 
Е 1 О, вооруженный 

75-мм пушкой 
Pak 39 L/48 (модель 

изготовлена 
С. Федоровым). 
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Всего предусматри валось создать пять 
различных гусен ичных шасси различной 
массой:  

Е 10 легкая боевая машина массой 
1 0- 1 5  тонн ;  

Е 25 - машина среднего класса, массой 
25-30 тонн ;  

Е 50 - машина массой 50 тонн ,  с характе­
ристиками,  превоtходящими <<П антеру»; 

Е 75 - тяжелая машина в 75-80 тон н,  ко­
торая могла бы рассматриваться как замена 
<<Тигра>>; 

Е 1 0  О - сверхтяжелы й  танк массой 
в 1 30- 1 40 тонн .  

Кстати, в некоторых источн иках можно 
встретить информацию о машине Е 5, пред­
ставлявшую собой самоходную установку 
88-мм реактивных гранатометов << Панцерш­
рею> на шасси танкетки B- !V «Боргвард>>. Од­
нако эта и нформация не подтверждается до­
кументально, и является фантазией некото­
рых авторов. 

Из-за того, что основные «Танковые>> ком­
пании были перегружен ы  выполнением те­
кущих задач, Книпкамп добился в управле­
нии вооружений сухопутных войск разре­
шения привлечь к проектированию фирмы,  
не занятые в танковом производстве. 

В отличие от всех немецких танков того 
времени ,  на машинах серии Е (кроме Е 1 00) 
планировалась компоновка с задним расnо­
ложением двигателя и трансмиссии.  По мне­
нию некоторых· представителей отдела ис­
пытаний танкового вооружения (WaPruf 6) ,  
ведущее колесо заднего расnоложения явля-

лось более защищенным при обстреле или 
подрыве танка на м инах. 

Ниже приводится информация по проек­
там маши н  серии Е за искл ючением Е 1 00,  
о котором будет рассказано н иже. 

П РО Е КТ Е 1 0. В апреле 1 943 года дого­
вор на разработку самой маленькой боевой 
машины Е-серии массой до 1 5  тонн заклю­
чили с компанией Кlockner- Humboldt- Deнtz 
Magirus Werke в городе Ульм. Руководил 
проектированием Е 1 0  главный конструк­
тор Magirus Хассельгрубер. До этого компа­
ния никогда не занималась проектированием 
танков, но имела некоторый опыт в «смеж­
НОЙ>> области ,  занимаясь выnуском гусенич­
ных тягачей RSO. 

П о  заданию предполагалось разработать 
танковое шасси массой 1 0- 1 2  тон н,  на ко­
тором провести отработку новых образцов 
узлов и агрегатов - двигателей, трансмис­
сий, систем подвески и т. п .  Вопрос о при­
нятии этой машины на вооружение не рас­
сматривался, ее можно было считать скорее 
испытательным стендом для испытания но­
вых агрегатов, которые в перспективе можно 
было исnользовать на танках. При этом мно­
гие элементы , которые требовалось создать, 
параллельна проектировались и для проекта 
Е 25 фирмой Argus. Ч ертежи и эскизные nро­
работки Е 1 О были п редставлены на рассмо­
трение отдела испытаний танкового воору­
жения (WaPruf б) в конце лета 1 944 года. 

Машина представляла собой истреби­
тель тан ков, вооруженный 75-мм пушкой 
Pak 39 L/48. Однако это не был оконча-



Вид сбоку среднего истребителя танков 
Е 25 с 75-мм пушкой Pak L/70. Однако 
вариант вооружения этой машины 
окончательно так и не был определен. 

тельно утвержденный тип вооружения,  и во­
прос о том,  какую артсистему устанавливать 
на Е 1 0  так и оставался открытым до конца 
войны.  Броневой корпус машины предпола­
галось собирать из броневых листов, установ­
ленных под большими углами наклона: верх­
ний лобовой 60 мм ( под углом 60 градусов) , 
нижний лобовой - 30 мм (60 градусов), бор­
та - 20 м м  ( 1 0  градусов), кормовые - 20 мм 
( 1 5  и 33 градуса), крыша и днище - 1 0  мм.  

Как и все остальные машины Е-серии,  Е 1 О 
имел компоновку с задним расположением 
и трансмиссии .  Для удобства обслуживания 
задние кормовые листы были деланы откид­
ными на петлях, что значительно облегчало 
обслуживание и ремонт машины .  

В качестве силовой установки планиро­
валось использование двигателя Maybach 
H L  1 00 мощностью 400 л. с. В перспекти­
ве планировалось рассмотреть возможность 
установки на Е 1 0  другого варианта двигате­
ля - 550-сильного Maybach H L  1 0 1  с впры­
ском топлива непосредственно в ц илиндры. 
Использование таких мошных двигателей 
на  относительно легкой машине (расчетная 
масса Е 1 0  составляла 1 5- 1 6 тон н  в зависи­
мости от типа выбранного для нее вооруже­
ния)  являлось « немецким ответом>> на аме­
риканский истребитель танков М 1 8 <<Хел­
кат», который при массе 1 7, 7  тонн ы  развивал 
скорость по шоссе до 90 км/ч . Этот момент 
был дополнительно оговорен представите­
лями отдела испытаний танкового вооруже­
ния (WaPruf 6) с и нженерами Magirus уже по­
сле того, как вермахт познакомился с само­
ходками <<Хелкат>> в ходе боев во Франции.  
В результате этого, расчетная скорость Е 1 0  
п о  шоссе составляла более 7 0  км/ч. 

В ходовой части Е 1 0  использовались четы­
ре опорных катка диаметром 1 000 мм с рези­
новыми бандажами (на каждый борт) . Каж­
дый из н их крепился к борту отдельно, что 
облегчало обслуживание и ремонт. В каче­
стве упругого элемента подвески использо­
вались пружины Бельвиля ( п ружина, состо­
ящая из тарельчатых шайб),  установленные 
в цилиндрических кожухах. Такая система 
подвески, разработанная доктором техниче­
ских наук Лерам, стала своеобразной «изю­
минкой>> всех проектов серии Е. При проек­
тировании этих машин решили отказаться 
от использования поперечных торсионных 
валов над дн и щем корпуса, как на <<пантерах>> 
и <<тиграх>> .  Это позволяло не только снизить 

8 1  



Одна из эскизных 
проработок 

истребителя танков 
Е 25, на которой 

видна конструкция 
элементов 
подвески. 

Узел подвески 
истребителя танков 

Е 25. 
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общую высоту машины, но и предусмотреть 
в днище танка аварийный люк для экипажа, 
о чем неоднократно просили танкисты. Кат­
ки на Е 1 0  были смещены один относитель­
но другого так, чтобы между ними проходил 
гребень траков гусеницы. 

Однако проект Е 10 имел отличие от всех 
остальных машин Е-серии - элементы под­
вески оснащались допол нител ьным ги­
дравлическим приводом ,  при ·помощи ко­
торого самоходка могла · изменять клиренс 
(по некоторым данным, Е 10 мог <<Присе­
дать» на 200 мм).'  Использование в ходовой 

части гусениц шириной 400 мм обеспечива­
ло н изкое удельное давление на грунт и, сле­
довательно, хорошую проходимость. А бла­
годаря отношению дли н ы  к ширине,  со­
ставлявшему для Е 10 1 ,04, машина должна 
была иметь хорошую маневренность. По сво­
им габаритам (длина с пушкой 6,9 1 м, длина 
корпуса 5 ,35  м, ширина 2,86 метра, высота 
1 ,76 м) истребитель танков Е 1 0  был сопоста­
вим с «Хетцером>> .  

П осле рассмотрения проекта отдел испы­
таний танкового вооружения (WaPruf б) за­
ключил с компанией MagirLIS договор на из-



готовление трех опытных образцов и про­
ведение их испытаний.  При этом никаких 
сроков по окончанию работ не устанавлива­
лось. Так как Magirнs не занимался броне­
вым производством, бронекорпуса для Е 1 0  
заказали н а  заводе компании Liпke- Hofmann 
в Бреслау, которые занимались изготовлени­
ем бронекорпусов САУ <<Хетцер>> .  К моменту 
окружения города частями Красной Армии 
в феврале 1 945 года их изготовление завер­
шить не удалось. 

П РОЕКТ Е 25. Договор на разработку шас­
си Е 25 массой 25-30 тонн весной 1 943 года 
заключили с компанией Argнs Werke в городе 
Карлсруэ. Здесь проектирование машины ве­
лось под руководством доктора Г. Клауе. 

Предварительный проект машины,  пред­
ставлявшей собой истребитель танков, был 
представлен на рассмотрение военных осе­
нью. 1 944 года. Он и мел м ного общего с Е 1 0  
(компоновка, общая схема) , но был тяже­
лее. В представленном фирмой Argus вариан­
те вооружение Е 25 состояло из 75-мм пуш­
ки Pak L/70. Однако это был не окончатель­
ный вариант, так как военные рассматривали 
и другие варианты, например орудие калибра 
1 05-мм. Но до конца войны выбор вооруже­
ния так и не был окончательно определен. 

Как и у Е 1 О , корпус Е 25 собирался 
из бронелистов, установленных под боль­
шими углами наклона: верхний лобовой 
50 мм (под углом 50 градусов), нижний лобо­
вой 50 мм (55 градусов) , борт корпуса 30 мм 
(верхняя часть под углом 52 градуса, н ижняя 
вертикальная) ,  корма 30 мм ( под углами 
40 и 50 градусов соответственно) ,  крыша 
и днище 20 мм.  

Машина и мела следующие габариты: дли­
на корпуса 5 ,66 м ,  ширина 3 ,4 1  м,  высота 
2 ,03 метра, клиренс 0 ,5 1 м. Истребитель тан­
ков и мел отношение длины к ширине 1 ,08 , 
что должно было обеспечить ему хорошую 
маневренность. 

В ходовой части использовались такие же 
·опорные катки, как и на Е 1 0  , но теперь 
их было по пять на оди н  борт. Механ изм 
регул ирования высоты клиренса на Е 25 
не предусматривалось. На машине планиро­
валось использовать ш ирокие 700-мм тра­
ки,  расчетное удельное давление - порядка 
0,65 кгjсм2• 

По .заданию Е 25 должен был и меть удель­
ную мощность не менее 20 л. с. на тон­
ну. Поэтому в качестве его силовой уста­
новки планировался тот же двигатель,  что 
и на Е 1 0  - 400-сильны й  M aybach H L  1 00, 
с возможной заменой на более мощн ы й  
M aybach H L  1 0 1  в 5 5 0  л . с . ,  завершение ис­
п ьпаний которого ожидалось в конце мар­
та 1 945 года. И з-за задержек с отработкой 
указан ных моторов велись проработки мон­
тажа в Е 25 600-сильного двигателя Argus 
воздушного охлаждения (его планировалось 
разместить поперек корпуса), а также авиа­
ционного мотора Otto в 400 л .  с .  Но и эти ва­
рианты оказались неудачными .  В результа­
те, на опытных образцах решили установить 
освоенный в производстве Maybach H L  230. 

Сначала на Е 25 планировалось исполь­
зовать механическую коробку переме­
ны передач. Н о  по заданию отдела испыта­
ний танкового вооружения (WaPrнf б) фир­
ма Zahnradfabrik в Фридрихсхафене с l июля 
1 944 года начала разработку полуавтоматиче-

Схема устройства 
упругих элементов 
подвески 
истребителя танков 
Е 25 с пружинами 
Бельвиля. 
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Поперечный 
разрез ходовой 

части Е 25 - слева 
направляющее 
колесо, справа 
опорный каток 

подвески. 
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ской коробки передач для Е 25 .  Ее планиро­
валось изготовить к началу 1 945 года. 

В январе 1 945 года комиссия по разви­
тию танков приняла решение об изготовле­
нии трех опытных образцов Е 25 и проведе­
ния их испытаний.  При их успешном завер­
шении эта самоходка могла рассматриваться 
как перспективная в классе 25-тонных. истре­
бителей танков. Три корпуса для Е 25 начали 
собирать на заводе фирмы Alkett в Берлин­
Ш пандау, но до конца войны закончить их 
не удалось. 

П РОЕКТЫ Е 50 и Е 75. Разработку шас­
си для машин Е 50 и Е 75 поручили компа­
нии Weserhutte в Бад-Эйнхаузене. П роекты 
Е 50 и Е 75 были запланированы в качестве 
так называемых стандартных танков. П ред­
полагалось, что они будут иметь одинако­
вые двигатели,  систему охлаждения, топлив­
ные баки, ведущие и направляющие колеса, 
траки, механизм натяжения гусениц и ряд 
других узлов. Корпуса должны были иметь 
одну форму и одинаковые габаритные разме­
ры. Внутренний объем у Е 50 был несколько 
больше за счет использования более тонких 
броневых листов. 

Таким образом,  этот проект предусматри­
вал одновременное изготовление двух типов 
танков - машины могли собираться на одной 
и той же сборочной линии,  с использовани­
ем тех же инструментов и приспособлений. 

В качестве силовой установки на Е 50 
и Е 75 планировалось использовать двига­
тель Maybacl1 Н L 233 Р, который планирова­
ли запустить в серийное производство в на­
чале 1 945 года. Это был модернизированный 

вариант M aybach HL 230,  в котором исполь­
зовали другие подшиn ники, усилили кон­
струкцию коленчатого вала и шатунов. Кро­
ме того, была до 900 л. с. повышена мощность 
двигателя за счет установки нагнетателя, раз­
работанного профессором Каммом. Но так 
как работы по созданию нагнетателя были 
еще далеки от завершения, рассматривал­
ся вариант установки на Е 50/75 двигате­
ля M aybach Н L 234 с непосредственным 
впрыском топлива в цилиндры .  П редпола­
галось, что этот движок достигнет мощности 
в 900 л. с. при 3000 об/мин .  Правда, до кон­
ца войны работы по Maybach H L  234 так 
и не удалось завершить. 

Разработка трансмиссии, тормозов и ме­
ханизмов уnравления велась с таким рас­
четом,  чтобы их можно было установить 
в корпуса обеих танков без особых проблем. 
Предусматривалось использование гидроме­
ханической 8-скоростной коробки nереме­
ны передач с многорадиусным механизмом 
поворота. Расчетная скорость движения для 
Е 50 составляла 60 кмjч, для Е 75-40 кмjч. 

Помимо этого, рассматривались и другие 
варианты силовой установки и трансмис­
сии,  например использование 8-цилиндро­
вого дизельного двигателя фирмы Кlockner­
H umboldt-Delltz, гидромеханической короб­
ки п ередач компании Voith и механической 
фирмы Mech- H ydro. 

На маши нах Е 50 и Е 75 предус матри­
валось испол ьзовать в п одвеске тележки , 
каждая из которых состояла из двух катков, 
закрепленных на подпружиненных балан­
сирах. Катки были смещены оди н  относи-



тельно другого так, чтобы между ними  п ро­
ходил гребень траков гусеницы.  В качестве 
упругих элементов использовались пружи­
ны Бельвиля, с монтированные в цилин­
дрические кожухи,  расположенные парал­
лельна днищу машины.  В подвеске Е 50 ис­
пол ьзовалось по три тележки опорн ых 
катков на борт, а в Е 75  - по четыре. При  
этом траки Е 50  планиравал ись  использо­
вать в качестве транс портн ых гусен и ц  для 
более тяжелого Е 75 .  В кон це 1 944 года 
на заводе Dortmuпd- H oerder H lltteпvere iп  
предполагалось провести исп ытание эле­
ментов подвески маши н  Е 50/75 на корпу­
се танка « Королевски й  тигр», однако сде­
лать это не  удалось. 

Что касается вооружения Е 50 и Е 75 ,  то 
разработкой башен для этих машин занима­
лась фирма Krllpp. Однако до конца войны 
вопрос о том,  какое вооружение устанавли­
вать на эти танки так и не был окончатель­
но решен. Так что приводимые во многих пу­
бликациях схемы танков Е 50 и Е 75 с баш­
нями не соответствуют действительному 
положению дел. 

Следует сказать, что до конца войны про­
ектные работы по машинам Е 50 и Е 75 были 
очень далеки от завершения. Не могло идти 
речи не только об изготовлении опытных об­
разцов, но и даже о подготовке полного ком­
плекта чертежей .  Ком пания Adler занима­
лась отработкой отдельных элементов буду-

щих танков, таких как элементы подвески, 
трансмиссия и тормоза, но дело не дошло 
даже до изготовления натурных образцов. 
Все ограничилось проведением расчетов, 
ряда испытаний и постройкой необходимых 
для этого макетов и стендов. 

П РОЕКТ Е 1 00. Как ни странно, ближе 
всего к завершению оказался самый тяжелый 
танк серии Е. Его разработка началась ком­
панией Adler в городе Франкфурт-на- Майне 
в и юне 1 943 года. Руководил работами тех­
н ический директор и главный конструктор 
Adler К. Еншке .  

П роект был готов к весне 1 944 года. В от­
личие от других машин Е-серии ,  Е 1 00 имел 
классическую для немецких танков ком по­
новку с размещением двигателя сзади,  а ко­
робки перемены передач с переди.  Корпус 
машины предлагалось изготовить из брони 
значительной толщины:  лоб 200- 1 50 мм 
(угол наклона 30 и 45 градусов соответ­
ственно) ,  борт 1 20 мм ,  корма 1 50 м м .  Кроме 
того, верхняя часть борта и верхняя ветвь гу­
сени цы закрывались 50-мм броневыми фар­
туками,  которые сни мались при перевоз­
ке танка. 

Е 1 00 оснащался дви га тел ем M aybacl1 
H L  230, «майбаховской>> коробкой перемены 
переДач OLVAR OG 40 1 2 1 6  и рулевым управ­

. лени ем Heпscl1el L 80 1 .  В перспектине плани­
ровалось использовать более мощный двига­
тель Maybacl1 H L  234 и гидромеханическую 

Один ИЗ ВОЗМОЖНЫХ 
вариантов 
истребителя танков 
Е 25 - с 75-мм 
пушкой 
Pak L/70 и башенкой 
с пулеметом 
на крыше корпуса. 
Такой вариант 
также встречается 
среди эскизных 
проработок 
машины (модель 
изготовлена 
С. Федоровым). 
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Шасси тяжелых 
танков проектов 

Е 50 (вверху) 
и Е 75 (внизу), 

которые отличались 
ЛИШЬ ТОЛЩИНОЙ 

бронелистов 
и числом тележек 

подвески. 
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коробку nеремены nередач комnании Voitl1 
или механическую фирмы Meci1 - H ydro. 
По расчетам фирмы Adler, с этими агрегата­
ми 1 40-тонный Е 1 00 должен был развивать 
по шоссе скорость до 40 км/ч (что вообше-то 
nредставляется маловероятным) .  

В ходовой части испол ьзовались обрези­
ненные опорные катки диаметром 900 мм,  
имевшие в качестве упругих элементов спи­
ральные пружины.  Гусеница имела ширину 
1 000 мм,  кроме того, планировалось разра­
ботать для Е 1 00 более узкую транспортную. 

Окончател ьное решение о вооружен и и  
танка Е 1 00 так и н е  было принято. Суще­
ствовало два варианта - орудия калибром 
\ 50 или 1 74-мм. Башня имела диаметр погода 
в свету 3060 мм,  ее разработку поручили ком­
пании Кrupp. Также рассматривался вариант 
использования шасси Е 1 00 в качестве базы 
для самоходной установки. 

Несмотря на то, что в июне 1 944 года Гит­
лер распорядился прекрат11ть все опытные 
работы по тяжелы м  танкам, изготовление 
Е 1 00 продолжалось, хотя и медленно. Сбор­
ка опытного образца велась в Хаустенбеке, 

недалеко от Падерборна. К началу 1 945 года 
на шасси установлены двигатель, элементы 
трансмиссии и ходовой части . В конце войны 
машина была хвачена союзниками. 

Без сомнения, Е 1 00 никак нельзя рассма­
тривать как перспективный вариант тяжело­
го танка. Машина была настолько дорогой 
и нетехнологичной, что вопрос о ее серий­
ном производстве вообще не рассматривал­
ся. Кроме того, несмотря на толстую броню 
и мощное вооружение,  вопрос о высоких бо­
евых качествах Е \ 00 также вызывает серьез­
ные сомнения. 

Вероятнее всего, изготовление Е 1 00 велось 
лишь <<В п ику>> танку << Маус>> ,  спроектирован­
ному Ф. Порше. Известно, что главны й  кон­
структор отдела испытаний танкового воору­
жения (Wa Pruf б) Э. Книпкамп крайне нега­
тивно отзывалея о танке Порше. Возможно, 
пользуясь своим положением он <<пропих­
нул>> финансирование постройки Е 1 00, пы­
таясь доказать, что эта маш и на будет лучше 
<< Мауса>> .  

Таким образом,  проекты серии Е вряд л и  
можно рассматривать в качестве перспектив-



Возможные варианты вооружения 88-мм пушкой танков Е 50 (вверху) и Е 75 (внизу). На Е 50 установлена 
11узкая" башня (по типу той, которая была разработана для ��пантеры" Ausf F), а на Е 75 башня, аналогичная 
по конструкции башне "Королевского тигра" (модели изготовлены С. Федоровым). 
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ных боевых машин,  которые могли бы поя­
виться на вооружени и  панцерваффе в бли­
жайшем будущем. В этом отдавали себе от­
чет и многие сотрудники, задействованные 
в программе сери и  Е .  Например, советник 
по вопросам строительства Августин, рабо­
тавши й  в отделе испытаний танкового воо­
ружения (WaPruf 6) ,  сказал, что <<разработ­
ка танков по этой программе являлась чисто 
иссл.едовательской задачей, не имея н ичего 
общего с серийным выпуском танков. Эти 
разработки не следует nринимать всерьез>> .  

Таким образом ,  машины серии Е никог­
да серьезно не рассматривались как проек­
ты, которые должн ы  заменить находившиеся 
в производстве танки « Пантера», « Королев­
ский тигр>> или самоходные установки. Это 
была, так сказать научно-исследовательская 
работа по танковой тематике, и что из нее 
в конечном итоге вышло бы, никто сказать 
не мог. Таким образом, Е-серия ни в коей 
мере не является некой nерсnективной сери­
ей боевых машин различной массы, которые 
планировалось принять на вооружение пан­
церваффе. Эта информация не соответству­
ет действительности и является плодом вооб­
ражения различных авторов. П одтверждени-

ем этому, помимо прочего, служит тот факт, 
что проекты Е были поручены компаниям,  
весьма далеким от вопросов танкостроения.  
Если бы речь шла о разработке nерспектив­
ного танка, который планировалось принять 
на вооружение,  заказ наверняка получила бы 
какая-то крупная компания, имевшая опыт 
проектирования и выпуска танков, напри­
мер, Daimler-Benz, Кrupp, MAN , AJkett или 
Heпsc\1el. 

Кроме того, для изготовления опытных эк­
земпляров Е-серии,  их испытания и органи­
зации серийного производства в случае при­
нятия на вооружение требовалось не менее 
полутора - двух лет. Помимо отработки дви­
гателей,  часть из которых существовала толь­
ко в единичных образцах и испытывалась 
на стендах, и новых коробок nеремены пе­
редач, серьезные вопросы вызывает система 
подвески маши н  сери и  Е .  

Расчеты показали,  что предложенный ва­
риант с использованием пружин Бельвиля 
nолучится легче торсионной и будет вьщер­
живать значительную нагрузку. Кроме того, 
новая подвеска получалась более удобной 
в обслуживании и ремонте - снять оди н  
каток и л и  тележку было значительно про-

Американские 
военные 
осматривают 
корпус танка Е 1 00, 
захваченный 
на сборочном 
заводе в городе 
Хаустенбек (СЗ). 
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вид слева_. Корпус 

уже вывезен 
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ще, чем демонтировать половину катков при 
<<шахматной>> подвеске. 

Вместе с тем ,  производство балансиров 
и осей катков на предложенных вариантах 
серии Е требовало большого времени на ме­
хан ическую обработку на токарных и фре­
зерных станках. Кроме того, нужно было 
подобрать материал для тарельчатых пру­
жин и отработать технологию их изготовле-

ния .  В результате могло получиться так, что 
по стоимости в производства новая подвеска 
могла оказаться дороже торсионной, потре­
бовав использования дефицитных материа­
лов и дорогих станков. 

Таким образом,  если обобщить все изло­
женное, то машины серии Е можно рассма­
тривать, говоря автомобильным языком как 
<<Концепт-танки». 

ВМЕСТО ЗАКЛ ЮЧЕНИЯ 

Как видно, «кризисная>> программа произ­
водства танков в Германии,  принятая осенью 
1 944 года, предусматривала выпуск фактиче­
ски трех базовых шасси :  « Королевский тигр», 
« Пантера>> и Jagdpanzer 38 D, элементы хо­
довой части которого должны были приме­
няться и на «Ваффентрагерах». Выпуск Pz. IV 
предполагалось завершить в мае, его шасси 
для самоходок - в августе , а шасси Pz. 1 1 1  -
в и юле. Основным танком должна была стать 
« Пантера>> ,  а Jagdpanzer 38 D и «ваффентра­
геры>> должны были заменить всю ту много­
образную гамму различных самоходок, вы­
пускавшуюся в Германии .  Также рассматри­
вался вопрос об оснащении пехоты малыми 
самоходками,  вооруженными · реактивны­
м и  противотанковыми средствамИ. Однако 
до конца войны ясности в этом вопросе так 
и не появилось. 

Хорошо видно, что развитие бронетехни­
ки планировалось вести по двум направле­
ниям. С одной стороны,  упрощение и уде­
шевление производства - попытка сокра­
тить номенклатуру выпускаемой п родукции 
и использования единого шасси для боевых 
машин различного назначения (Jagdpanzeг 

38 D, <<ваффентрагеры>> ) ,  установка орудий 
без противооткатных устройств (Starr) и т. п .  
С другой - усложнение и удорожание произ­
водства танков <<Королевский тигр>> и « Пан­
тера>> путем установки на них дальномеров, 
прицелов со стабилизированным полем зре­
ния и и нфракрасных приборов ночного ви­
дения. Однако управление вооружений су­
хопутных войск считало, что использование 
этих приборов значительно повысит боевые 
свойства этих танков и даст им пре имущества 
в бою. П редполагалось, что оснащенные но­
вой оптикой и приборами <<ТИГРЫ>> и <<панте­
ры>> смогут поражать боевые машины и тех­
нику противни ка, находясь вне зон ы  его дей­
ствительного огня. 

В месте с тем ,  обращает на себя внима­
ние тот факт, что ни руководство управле­
ния вооружений,  ни рейхеминистерство во­
оружения реально не оценивали возможно­
сти промышленности Третьего рейха конца 
1 944-го - начала 1 945 года. П ри мер тому -
план выпуска « Пантеры» Allsf. F, кото­
рьгй значительно п ревосходил максималь­
ный выпуск этих маш и н ,  достигнутый летом 
1 944 года. Естественно, что общая обстанов-



ка летом 1 944-го и в начале 1 945 года отли­
чалась весьма значительно. Хотя справедли­
вости ради надо сказать, в кон це 1 944 года 
состояние немецкой военной промышлен­
ности было еще не безнадежным,  хотя и до­
статочно тяжелым. Так, Ганс Керль в сборни­
ке «Побежденные» п исал :  

<<Анализ состояния германской экономи­
КJ.1 в конце 1 944 года показывает, что, несмо­
тря на все тяжелые испытания,  разруше­
ния и захват противником части территории ,  
она обладала еще некоторой производствен­
ной мощью и совершенно необычайной 
живучестью. П рорывы в промышленности 
и на транспорте почти всегда удавалось лик­
вищiровать своевременными и решительны­
ми мерами . . .  » .  

Однако уже в начале 1 945 года ситуация 
коренным образом ухудшилась. Помимо 
проблем с выпуском военной продукции ,  
связанных с нехваткой сырья, оборудова­
ния и рабочих, сильно ухудшилась ситуация 
с транспортом. Сокращение перевозок отри­
цательно сказалось на использовани и  остав­
шихся запасов сырья и материалов, а также 
приводило к временной, а часто и к окон­
чательной остановке работы м ногих пред­
приятий .  

Хотелось бы заострить внимание еще 
на двух моментах, связанных с «кризисной» 
программой производства танков. 

Прежде всего, это наметившаяся тенден­
ция перехода на установку дизельных дви-

гателей не только на самоходках Jagdpaпzer 
38 D, но и в танках <<Королевский тигр>> 
и �<Пантера>> .  Существует мнение, которое 
·часто высказывается в различных публика­
циях - о том, что львиную долю дизельно­
го топли ва Германии <<съедаЛ>> ее военно­
марекой флот. И я кобы по этой причине 
немцы не занимались производством тан­
КОIЩХ дизелей. Согласно другой точке зре­
ния,  использование карбюраторных танко­
вых двигателей Третьим рейхом было связано 
с тем,  что промы шленность освоила выпуск 
синтетического бензина, которым удалось 
полностью обеспечить армию. 

Однако мало кто знает, что наряду с син­
тетическим бензином, Германия выпуска­
ла и синтетическое дизельное топливо.  При­
чем в значительных количествах. Напри мер, 
за 1 944 год из 9 1 1  тыс. тонн дизтоплива 
на долю заводов, производивших ее син­
тетическим путем; приходилось почти по­
ловина - 445 тыс. тонн .  А по показателям 
первого квартала 1 944 года доля синтетиче­
ского дизельного топлива составляла еще 
больше - 64% всего произведенного в Гер­
мании (800 тыс. тонн из 1 244) . Дальнейшее 
падение производства связано с авиаудара­
ми союзной авиации по немецКJ.1м заводам ,  
производящим горючее. Причем в первую 
очередь атакам подвергались предприятия, 
синтезирующие горючее хим ичесКJ.1м путем .  
Так что обеспечить танки соляркой немецкая 
промышленность наверное смогла бы. 

Общий вид корпуса 
танка Е 1 00 
с установленными 
опорными катками 
(СЗ). 
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А вот нежелание использовать на танках 
дизеля, скорее всего, было связано с лобби­
рованием карбюраторных двигателей в про­
м ышленных кругах и руководстве военной 
промышленности рейха. Ведь практиче­
ски все танки,  самоходки и бронетранспор­
теры панцерваффе оснащались двигателя­
ми Maybacl1 . Исключение составляли лишь 
танки и самоходки чешского производства. 
Некоторым подтверждением данной точ­
ки зрения могут служить слова немецко­
го генерал-лейтенанта Э. Ш нейдера, кото­
рый п исал: 

«Вопрос об установке на танках дизелей 
вызвал в Германии - стране, где впервые 
был создан этот тип мотора, - большие спо­
ры.  За применение этого двигателя в танках 
говорили ,  между прочим,  его более проч­
ная конструкция, меньши й  расход горючего, 
приспособленность к самы м  различным ви­
дам горючего и меньшая опасность воспла­
менения тяжелото топлива при попаданиях 
в танк.  Своим танком Т-34 русские убеди­
тельным образом доказали исключительную 
пригодность дизеля для установки его на тан­
ке. Но если военные специалисты и ведущие 
фирмы моторастроительной промышленно­
сти открыто высказывались за этот двига­
тель, то его противники постоянно стреми­
лись задержать его введен ие>> .  

Видимо, в конце войны сторонн и ки ди­
зельного двигателя смогли потеснить своих 
оппонентов, но времени на развертывание 
производства дизелей уже не осталось. 

Второй серьезной проблемой, с кото­
рой столкнулась танковая промы шленность 

во второй половине 1 944 года, являлось бро­
невое производство. Это было связано с де­
фицитом легирующих элементов и друго­
го сырья, а также недостатком оборудова­
ния и материалов. Качество брони выпуска 
второй половины 1 944 года по сравнению 
с 1 943-м значительно ухудшилось. Так, в со­
ветском отчете « Броня немецких танков», со­
ставленном после войн ы  на основе изучения 
германского опыта в данной области ,  гово­
рилось следующее: 

<<В следующем [ 1 942] году немцы пошли 
на еще более резкое снижение легирован­
ной броневой стали ,  и это снижение следу­
ет до конца войны.  Такие основные леги­
рующие элементы, как н и кель, молибден 
в основном использовались фирмами,  име­
ющими эти элементы в шихте, а основная 
масса брони выпускалась только легирован­
ной хромом, марганцем и кремнием.  В кон­
це войны подготавли вался переход к леги­
рованию брони одни м  марганцем, за ис­
ключением брон и  большой толщины. Это 
положение сильно затрудняло производство 
по обработке и сварке брони, снижая про­
изводительность и качество брони,  увеличи­
вая брак и повышая затраты . Сварка брони 
в связи с недостатком легирующих элемен­
тов также сильно тормозила производство. 
Если в начале войны применялись исклю­
чительно аустен итные электроды, то во вре­
мя войны немцы неоднократно переходили 
к заменителям-суррогатам, что вело к непре­
рывному росту брака и трещинам в швах . . .  

Как  показали испытания ,  немецкая бро­
ня по характеру поражения низкого каче-



ства, так как nри исnытании nолучал ись 
трещины,  отколы и даже раскол деталей 
(хруnкая) .  

Выводы. 
. . .  К концу войны немцы готавились перей­

ти на изготовление брони толщиной до 80 м м  
nочти и з  чистой углеродистой стали .  

. . .  Наряду с удовлетворительной проти­
воснарядной стойкостью по ПТП (предел 
тыльной прочности. - Прим. автора) и П С П  
(nредел сквозного пробития. - Прим. авто-

ра) немецкая броня, в отличие от отечествен­
ной, характеризуется повышенной хруnко­
стью nри обстреле (трещины, отколы, раско­
лы),  увеличивающиеся по мере увеличения 
толщины брони .  Наибольший процент хруn­
ких hоражений (75- 1 00%) падает на броню 

· ТОЛЩИНОЙ J 00 М М  И ВЫШе>>. 
Таким образом ,  следовало ожидать и даль­

нейшего ухудшения качества броневой защи­
ты танков, даже на таких <<толстобронных» 
машинах, как <<Королевский тигр». 

Вид сзади 
на корпус Е 100 -

хорошо видны 
буксирные рымы 
и направляющее 
колесо. 

Вид на переднюю 
часть корпуса 
Е 1 00 - хорошо 
видно ведущее 
колесо 
(зубчатый венец 
не установлен), 
а также способ 
соединения 
броневых листов. 
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Вариант танка "nантера» Ausf. F с 88-мм орудием.в так называемой "УЗКОЙ» башне. Однако появление опытного 
образца такой машины можно было ожидать самое ранее в конце 1 945 года. Но в начале 1 945 года вопрос 
о развертывании серийного производства такого танка вообще не ставился (фото модели из коллекции 
С. Федорова). 

· 



Вот так мог выглядеть легкий истребитель танков Е 1 О, вооруженный 75-мм пушкой Pak 39 L/48 
(фото модели из коллекции С. Федорова) . . 

Истребитель танков Е 25 с 75-мм пушкой Pak Lj70. Машина имеет на крыше корпуса башенку с пулеметом 
для самообороны в ближнем бою. Такой вариант вооружения рассматривался среди прочих возможных 
(фото модели из коллекции С. Федорова). 



Истребитель танков Е 25 с 88-мм пушкой Pak 43 L/71 . Такой вариант вооружения самоходки также 
прорабатывался, но окончательно вопрос о том, какую артсистему ставить на Е 25 так и не был решен 
(фото модели из коллекции С. Федорова). 

Проект танка Е 50, оснащенного так называемой «узкой» башней (по типу «Пантеры» Ausf. F) с 88-мм пушкой. 
Это можно рассматривать как один из возможных вариантов Е 50, так как вопрос о вооружении этого танка 
оставался открытым (фото модели из коллекции С. Федорова). 



Проект танка Е 75 с башней по типу «Королевского тигра», но с 88-мм орудием. Как и в случае с Е 50, 
окончательный вариант вооружения Е 75 был не определен (фото модели из коллекции С. Федорова). 

Единственная построенная машина из Е-серии - 140-тонный Е- 1 00. Корпус с ходовой частью находились в стадии 
изготовления, и были захвачены войсками союзников весной 1 945 года. На данной машине установлена башня со 
150-мм пушкой, хотя рассматривались и другие варианты вооружения (фото модели из коллекции С. Федорова). 
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Несмотря на победное наступлен ие 

Красной Арм и и  и тотальные бомбарди­

ровки Союзн иков, даже весной 1 945 года 

п ро м ы ш л е н ность Р е й ха п родол жала 

демонстри ровать «феноменал ьную живу­

честь», не только выпуская вооружение до 

последне го дня вой н ы ,  но и разрабатывая 

новые образцы боевой техники . Какие 

та н к и  и САУ дол ж н ы  б ы л и  полу ч и т ь 

Панцерваффе по «кризисному плану» на 

1 945-1 946 гг.? Ч е м  план и ровалось заме­

н ить с н и мав ш и вс я  с п ро и зводства Pz . l l l  

и P z . I V? Н аскол ько повы шала боевые 

в о з м ож н о с т и  моде р н и з и ров а н но го 

«Королевского Ти г ра» установка опти ­

ческих дал ьномеров, новы х  п р и цепов со 

стабилизированн ы м  полем зрения и еще 

более мощного дви гателя с инжекторной 

системой подач и топлива? Чем должна 

была отл ичаться новая модификация 

«Пантеры» Ausf. F, кроме «узкой» баш ни 

(Schmalturm), 88-мм пушки и инфракрас­

ного оборудован и я  ноч ного виде н и я ?  

Следовало л и  ожидать перехода с бе нзи ­

новых моторов на дизел и ,  мас сового 

применения безоткатных орудий и осна­

щен и я  пехоты и парашютистов «мал ы м и  

истребителями танков» (Pahzerkleinzerstoerer), 

вооруженными реактивными артсистемами? 

Что такое «ваффе нтрагеры» и наскол ько 

серьезн ы м  п ротивн иком они могл и  стать 

для наших танки стов? И был л и  шанс запу­

стить . в п роизводство «ко н це пт-тан ки» 

Е-се р и и ,  в том ч и сле и 1 40 -тон н ы й  Е-1 0 0  

с 2 0 0 - м м  б ро н е й  и 1 74 - м м  пу ш ко й ,  

раз р аботка кото р о го в е л а с ь  « В  п и ку» 

з н ам е н и то м у  « М аусу»? 

Новая кн и га ведуще го историка броне- • 
тех н и к и ,  ос нован н а я  на м ате р и алах 

н е мецких арх ивов, отвечает на все эти 

вопросы .  Коллекцион ное издание на элит-

ной м елован ной бумаге высшего качества 

иллюстри ровано сотня м и  экскл юзивных 

чертеже й ,  схем и фотограф и й .  


