




ÓÄÊ 623.438
ÁÁÊ 68.513

Ê61

Â îôîðìëåíèè ïåðåïëåòà èñïîëüçîâàíà èëëþñòðàöèÿ
õóäîæíèêà Â. Ïåòåëèíà

Êîëîìèåö, Ìàêñèì Âèêòîðîâè÷.
Áðîíåàâòîìîáèëü «Îñòèí». Ïðåäòå÷à áðîíåòàíêîâûõ âîéñê Ðîññèè / Ìàê-

ñèì Êîëîìèåö. — Ìîñêâà : Ýêñìî : ßóçà, 2018. — 144 ñ. — (Âîéíà è ìû. 
Òàíêîâàÿ êîëëåêöèÿ).

ISBN 978-5-04-092684-8

Èñòîðèÿ áðîíåòàíêîâûõ âîéñê íàøåé ñòðàíû íà÷èíàëàñü íå ñ òàíêîâ — ó åå èñ-
òîêîâ ñòîÿëè áðîíèðîâàííûå àâòîìîáèëè. Îíè ïîÿâèëèñü â ñîñòàâå ðóññêîé àðìèè 
â ãîäû Ïåðâîé ìèðîâîé âîéíû — óæå â îêòÿáðå 1914 ãîäà íà ôðîíò óáûëà ïåðâàÿ 
â ìèðå áðîíåâàÿ ÷àñòü. 

Äëÿ îáåñïå÷åíèÿ àðìèè ýòèì íîâûì âèäîì áîåâîé òåõíèêè ðóññêîå âîåííîå 
âåäîìñòâî ïðèñòóïèëî êàê ê èçãîòîâëåíèþ áðîíåìàøèí íà îòå÷åñòâåííûõ ïðåä-
ïðèÿòèÿõ, òàê è ê èõ çàêóïêå çà ðóáåæîì. Íàèáîëåå óäà÷íûìè äëÿ ðóññêîãî ôðîíòà 
îêàçàëèñü áðîíèðîâàííûå àâòîìîáèëè àíãëèéñêîé ôèðìû «Îñòèí» — â 1914—1917 
ãîäàõ â Ðîññèþ ïîñòàâèëè 168 ìàøèí òàêîãî òèïà, è åùå 50 áûëî çàáðîíèðîâàíî íà 
Ïóòèëîâñêîì çàâîäå â Ïåòðîãðàäå â 1919—1920 ãîäàõ. 

«Îñòèíû» ñòàëè îñíîâíûì è íàèáîëåå ìàññîâûì òèïîì áðîíåàâòîìîáèëÿ â 
Ðîññèè íå òîëüêî â ãîäû Ïåðâîé ìèðîâîé, íî è â õîäå Ãðàæäàíñêîé âîéíû, ïðè÷åì 
èñïîëüçîâàëèñü îíè âñåìè âîþþùèìè ñòîðîíàìè, à òðîôåéíûå ìàøèíû âïîñëåä-
ñòâèè ñëóæèëè â àðìèÿõ Ïîëüøè, Ãåðìàíèè, Ðóìûíèè, Ýñòîíèè, Ëàòâèè è Àâñòðèè. 
Â Êðàñíîé àðìèè «Îñòèíû» èñïîëüçîâàëèñü äî 1931 ãîäà. Ýòè ìàøèíû âîåâàëè â 
Åâðîïå â ñîñòàâå áðèòàíñêîãî êîðîëåâñêîãî òàíêîâîãî êîðïóñà, à òàêæå èñïîëüçî-
âàëèñü àíãëèéñêèìè ÷àñòÿìè â Ìåñîïîòàìèè è Èíäèè. 

Äàííàÿ êíèãà ïðåäñòàâëÿåò ñîáîé ïîëíóþ èñòîðèþ ïðîèçâîäñòâà, ñëóæáû è 
áîåâîãî ïðèìåíåíèÿ áðîíèðîâàííûõ àâòîìîáèëåé ýòîãî òèïà. Â íåé òàêæå ðàññêà-
çûâàåòñÿ î ñóäüáå «ëåíèíñêîãî» áðîíåâèêà — åäèíñòâåííîãî ñîõðàíèâøåãîñÿ äî 
íàøèõ äíåé îáðàçöà áðîíåàâòîìîáèëÿ «Îñòèí».

ÓÄÊ 623.438
ÁÁÊ 68.513

Ê61

ISBN 978-5-04-092684-8

© Êîëîìèåö Ì.Â., 2018
© OOO «Ñòðàòåãèÿ ÊÌ», 2018
© ÎÎÎ «Èçäàòåëüñòâî «ßóçà», 2018
©  ÎÎÎ «Èçäàòåëüñòâî «Ýêñìî», 2018





СОДЕРЖАНИЕ

ВВЕДЕНИЕ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5

ОТ ОВЕЦ – К АВТОМОБИЛЯМ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6

«ОСТИНЫ» В РОССИЙСКОЙ ИМПЕРИИ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17

БРОНЕВЫЕ АВТОМОБИЛИ ФИРМЫ «ОСТИН»  . . . . . . . . . . . . . . . . 26

В БОЯХ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80

В ОГНЕ ГРАЖДАНСКОЙ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 97

ПОД ЧУЖИМ ФЛАГОМ  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  128

ВМЕСТО ЗАКЛЮЧЕНИЯ: ЛЕНИНСКИЙ БРОНЕВИК . . . . . . . . . . .  133



4

Бронеавтомобиль «Остин» 2-й серии «Кавказец» из состава 

46-го автопулеметного отделения русской армии, вид спереди. 

Юго-Западный фронт, октябрь 1916 года. (РГАКФД).
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Данная работа посвящена броневым ав-
томобилям «Остин», составлявшим основу 
парка бронемашин России и СССР отече-
ственных вооруженных сил в 1915–1929 го-
дах. Эти машины активно участвовали в бо-
евых действиях Первой мировой и граждан-
ской войн на территории России, а затем 
стали настоящей «учебной партой» для лич-
ного состава броневых сил Красной Армии, 
из которых впоследствии родились танковые 
войска нашей страны.

В начале книги автор счел необходимым 
кратко рассказать о самой фирме Остин, ее 
основателе и владельце Генри Остине, о ти-
пах выпускаемых ей с момента создания и до 
конца Первой мировой войны автомобилях. 
Особое внимание уделено сотрудничеству 
компании «Остин» с Россией перед Первой 
мировой войной и в военные годы.

Львиная доля повествования посвящена 
непосредственно бронеавтомобилям «Ос-
тин». Предпринята попытка разобраться, 
на базе каких автомобилей изготавливались 
бронемашины «Остин» различных серий, 
а также чем эти шасси отличались между 
с обой.

Отдельно приведена информация о разра-
ботке проекта и изготовлении бронемашин 
на шасси «Остин» в России, даны уточнен-
ные данные по изготовлению бронемашин 
на Ижорском и Путиловском заводах.

Значительный объем посвящен боевому 
применению бронеавтомобилей «Остин» 
в годы Первой мировой и Гражданской войн. 
В ходе последней «остины» наиболее активно 
использовались в кампании в Северной Тав-
рии – боевых действиях Красной Армии про-
тив Русской армии Врангеля летом – осенью 
1920 года. Именно в этих боях бронемашины 
применялись наиболее активно и успешно 
за весь период Гражданской войны.

В заключение приведена информа-
ция по истории «ленинского» броневика – 

«Остин», с которого якобы выступал В. И. Ле-
нин после возвращения в Петроград в апре-
ле 1917 года. И хотя Ленин выступал не 
с этой машины, сохранившейся благодаря 
этому событию «Остин» русской брониров-
ки несомненно является уникальным воен-
но-техническим памятником истории на-
шей страны.

К сожалению, недостаток информации 
на сегодняшний момент не позволяет чет-
ко определить, о каком типе «Остина» идет 
речь в том или ином документе. Как прави-
ло, идентификация производится по номеру 
двигателя, но далеко не всегда это возможно 
сделать из-за разночтений в первоисточни-
ках. Возможно, с этим вопросом получится 
разобраться в будущем.

Автор благодарен всем, кто помогал в на-
писании данной работы. Прежде всего, хо-
чется сказать огромное спасибо моему кол-
леге из Германии Станиславу Кирильцу, ко-
торый оказал огромную помощь не только 
материалами и документами, но и ценными 
советами и замечаниями.

Автор выражает благодарности: Василию 
Бочарову за информацию по истории «ле-
нинского» бронеавтомобиля «Остин», ко-
торый в настоящее время находится в экс-
позиции Военно-исторического музея ар-
тиллерии, инженерных войск и войск связи 
в Санкт-Петербурге, Константину Дукаль-
скому, Александру Кацкевичу и Ренэ Левол-
лу за предоставленные фотографии, а так-
же Андрею Крапивному, Сергею Ромадину 
и Валентину Юшко за помощь в работе.

Отдельное спасибо моим японским колле-
гам Казунори Йошикава (Kazunori Yoshikawa) 
и Норихито Комацу (Norihito Komatsu) за по-
мощь информацией по бронеавтомобилям 
«Остин» в японской армии.

Свои замечания, уточнения и дополнения 
вы можете направить по адресу: 1945maks@
mail.ru

ВВЕДЕНИЕ
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ОТ ОВЕЦ – 
К АВТОМОБИЛЯМ

Наименование «Остин» у любителей бро-
нетехники в нашей стране ассоциируется 
прежде всего с броневиками периода Первой 
мировой и Гражданской войн. Между тем, 
автомобильная марка «Остин» без сомнения 
относилась к пионерам британской автомо-
бильной промышленности, просуществовав 
на авторынке более 80 лет.

Основатель фирмы Герберт Остин (Herbert 
Austin) родился 8 ноября 1866 года в центре 
Англии, в графстве Бэкингемшир в семье 
фермера. Уже в пять лет у мальчика обнару-
жились большие способности к рисованию. 
Причем он легко мог изобразить без циркуля 
правильную окружность, или выполнить схе-
матический чертеж повозки или дома. Его та-
лант рисовальщика развивался и во время об-
учения в гимназии в Ротерхаме и коммерче-
ском училище в Брамптоне. В последнем он 
изучал архитектуру – именно благодаря спо-
собностям к техническому рисованию, роди-
тели решили, что Герберт должен стать архи-
тектором.

По исполнении 16 лет мальчик уговорил 
родных отпустить его вместе с дядей (братом 
матери) в Австралию, где дядя работал управ-
ляющим в инженерной фирме в Мельбурне.

С 1883 года Герберт работал в неболь-
ших австралийских кампаниях, которые за-
нимались выпуском токарных и сверлиль-
ных станков, печатных машин и двигателей 
фирмы «Кросслей». Параллельно с работой 
он посещал художественную школу Хофа-
ма в Мельбурне, где показал себя лучшим 
учеником. Он даже участвовал в конкурсе 
на проект моста через реку Ярра в Мельбур-
не, и хотя не получил первое место, предъ-
явленный Гербертом вариант был отмечен 
как один из самых оригинальных.

В 1886 году Остин поступил на работу 
в сталелитейную кампанию Лэнгленда, ко-
торая находилась в Мельбурне. Как он впо-
следствии вспоминал, именно в этой компа-
нии он получил хорошую подготовку как ме-
ханик. В следующем году Герберт женился 
на Хелен Дрон, родители которой перееха-
ли в Австралию из Шотландии. Позже у них 
родились две дочери и сын, который погиб 
во время Первой Мировой войны.

После свадьбы Герберт вместе со своим 
другом, Ричардом Пикап Парки, начал раз-
работку новых машинок для стрижки овец 
для изобретателя по имени Фредерик Йорк 
Уолсли (Frederick York Wolseley). Последний 
еще в 1875 году получил патент на спроек-
тированную им машинку для стрижки овец. 
Чтобы доказать полезность своего изобрете-
ния и усовершенствовать его конструкцию, 
Уолсли купил в штате Новый Южный Уэльс 
большую станцию для стрижки овец (стан-
цией в Австралии называли крупные ове-
чьи пастбища, к тому времени Австралия яв-
лялась крупнейшим поставщиком овечьей 
шерсти) на которой стрижка велась меха-
ническим способом. Фредерик Уолсли счи-
тался признанным специалистом в вопро-
сах машинной стрижки овец, и в 1887 году 
он основал компанию по машинной стриж-
ке овец – Wolseley Sheep Shearing Machine 
Company –в Сиднее. Следует сказать, что Ав-
стралия стала первой страной мира, которая 
к 1915 году полностью перешла на машин-
ную стрижку овец.

Остин активно работал с этой кампани-
ей, причем предложил ряд усовершенствова-
ний, которые улучшали работу механической 
стрижки. Его предложения были приняты 
кампанией «Уолсли», руководство которой 
предложило Герберту должность инженера. 

Основатель фирмы 

The Austin Motor 

Company Герберт 

Остин.
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Его первым заданием в новой должности 
стало изучение работы машинок на стан-
ции в Авоке. Занимаясь этим, Остин разра-
ботал и запатентовал на свое имя несколько 
механизмов и устройств, улучшавших кон-
струкцию машинок. В марте 1893 года он 
обменял свои патенты на акции кампании 
«Уолсли», став, таким образом, одним из ее 
акционеров. Через несколько месяцев Фре-
дерик Уолсли предложил ему возглавить от-
деление кампании, находившееся в Велико-
британии.

Прибыв с семьей на родину в ноябре 
1893 года Остин начал активную работу 
по продаже машинок для стрижки на новом 
месте. Из-за низкого качества ранее выпу-
шенной продукции, проданной ранее, кли-
енты были недовольны, что грозило фир-
ме серьезными финансовыми проблемами. 
Остин предложил выкупить все негодные ма-
шинки – хотя это и потребовало значитель-
ных денежных сумм, но повысило престиж 
фирмы. Он много работал как над улучше-
нием конструкции, так и над нахождением 
новых рынков сбыта. Для уменьшения за-
трат компания «Уолсли» открыла мастерские 
по сборке машинок в Бирмингеме – именно 
здесь производились основные комплектую-
щие для них, и теперь не требовалось тратить 
деньги на перевозку деталей из одного горо-
да в другой.

Успехи в производстве машинок для стриж-
ки овец побудили руководство компании 
«Уолсли» расширить номенклатуру продук-
ции. В 1897 году началось изготовление обо-
рудования для переработки хлопка, а также 
металлообрабатывающих станков. Один из 

них – токарный вертикальный полуавтома-
тический – был выставлен на международ-
ной выставке в Париже и получил высокую 
оценку.

Генри Остин был большим поклонником 
велоспорта, и поэтому в течение трех лет был 
агентом по их продаже в Австралию. Он даже 
спроектировал велосипед собственной кон-
струкции.

В 1886 году, узнав о постройке Карлом Бен-
цем первого в мире автомобиля с двигателем 
внутреннего сгорания, Остин становится фа-
натом этого нового вида техники. Опыт дли-
тельных поездок во время его работы в Ав-
стралии помог ему оценить выгоды, которые 
сулило использование автомобилей вместо 
конных экипажей. Остин предложил прав-
лению компании «Уолсли» начать проекти-
рование и производство автомобилей, но по-
лучил отказ. Однако он продолжал работу 
самостоятельно, и в 1898 году был постро-
ен первый автомобиль конструкции Ости-
на. Это была трехосная машина оснащенная 
двигателем мощностью 2 л.с. и двухступен-
чатой коробкой перемены передач, кото-
рая помимо шофера могла перевозить двух 
пассажиров, также был разработан вариант 
и для четырех пассажиров. В июне 1898 года 
Остин на своем автомобиле с двумя пассажи-
рами проехал 400 километров, при этом сред-
няя скорость составляла 13 км/ч. Существен-
ных поломок машины не было, и правление 
«Уолсли» выделило средства на постройку 
четырехколесного автомобиля.

Такая машина, изготовленная по проекту 
Остина в 1899 году, получила неофициальное 
название «Тележка Уолсли». Она оснащалась 

Автомобиль «Остин» 

7 НР, оснащенный 

одноцилиндровым 

двигателем 

мощностью 9 л.с., 

изготовленный 

в 1909 году. Это 

была первая 

бюджетная модель, 

изготовленная 

фирмой «Остин». 

Иллюстрация 

была приведена 

в каталоге фирмы 

за 1909 год.
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горизонтальным одноцилиндровым двигате-
лем мощностью 3,5 л.с. В апреле следующего 
года этот автомобиль, за рулем которого был 
Герберт Остин, участвовал в автомобильном 
марафоне по Англии и Шотландии протя-
женностью в 1000 миль. Из 65 автомобилей 
до финиша дошло 35, причем Остин занял 
первое место в своем классе, получив сере-
бряную медаль от автоклуба Франции, и пре-
мию в 10 фунтов стерлингов.

Несмотря на такие успехи, совет директо-
ров компании «Уолсли» не спешил налажи-
вать выпуск автомобилей. Остин обратился 
за помощью к Хайрему Максиму (изобрета-
телю знаменитого пулемета Максима), с ко-
торым был хорошо знаком. Максим, сам за-
ядлый поклонник автомобилей, был членом 

совета директоров компании Vickers, Sons 
and Maxim, Ltd., которая на тот момент яв-
лялась одной из крупнейших по производ-
ству оружия и морских судов. Максим пред-
лагает выкупить у «Уолсли» все изобретения 
Остина по автомобилям. В результате, в ян-
варе 1901 года на средства «Виккерса» была 
основана компания Wolseley Tool & Motor Car 
Co Ltd., генеральным директором которой 
назначают Остина. Новая фирма была ори-
ентирована на проектирование и изготовле-
ние автомобилей, для их сборки был куплен 
завод в пригороде Бирмингема. Одновремен-
но Остин оставался членом правления ком-
пании «Уолсли» по стрижке овец, имея 33% 
ее акций (основатель компании Фредерик 
Уолсли умер в 1890 году).

Автомобиль «Остин» 

10НР, сменивший 

в производстве 

модель 7 НР, 

оказался более 

востребованным. 

На фото, 

опубликованном 

в английской 

прессе, поздний 

вариант машины, 

оснащенный 

двигателем 

мощностью 16 л.с.

«Остин» модель 

10НР первых 

выпусков 

с 10-сильным 

двигателем. 

В отличие 

от автомобиля 

на предыдущем 

фото, эта машина 

имеет колеса 

со стальными 

спицами так 

называемого 

«велосипедного» 

типа.
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Новая фирма успешно работала на за-
рождающемся автомобильном рынке: 
если за 1901 год ее товарооборот составил 
22368 фунтов стерлингов, то за 1903-й – уже 
171136. Она выпускала несколько типов ма-
шин, наиболее известным из них был лег-
ковой автомобиль с горизонтальным 2-ци-
линдровым двигателем мощностью 10 л.с. 
Кроме того, в 1902–1903 годах были изготов-
лены четыре гоночных машины с двигате-
лями в 30 л.с., которые участвовали (правда, 
без особого успеха) в марафонах Париж – Ма-
дрид и Париж – Вена. Одну из машин вел Гер-
берт Остин. Он был большим поклонником 
автогонок. В 1904 году собрали три автомоби-
ля с мощными 96-сильными двигателями. Но 
и эти машины не смогли победить в гонках.

В 1905 году отношения между Остином 
и руководством Vickers, Sons and Maxim, 
Limited испортились. Причиной было чрез-
мерное увлечение Остина гонками (спор-
тивная программа фирмы оказалась доволь-
но затратной), а также то, что он настаивал 
на использовании на всех производимых ав-
томобилях двигателей с горизонтальным рас-
положением цилиндров. Это не только ус-
ложняло конструкцию машин, но и удоро-
жало их.

В результате, председатель правления ком-
пании Vickers, Sons and Maxim, Ltd. Аль-
берт Виккерс направил Остину письмо, в ко-
тором просил последнего уйти в отставку. 
Уладив все вопросы с компанией, в июне 
1905 года Остин расторгнул свой контракт 

Шасси моделей 

15 НР (вверху) 

и 10 НР (внизу), 

фото которых 

были приведены 

в каталоге 

фирмы «Остин», 

представленном 

на автомобильной 

выставке в ноябре 

1912 года.
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с «Виккерсом». Забегая вперед следует ска-
зать, что фирма Wolseley Tool & Motor Car 
Co Ltd., которая впоследствии объединялась 
с другими компаниями и меняла название, 
выпускала легковые автомобили под маркой 
«Уолсли» до конца 1975 года.

Уйдя в отставку, Герберт Остин решил на-
чать собственное автомобильное производ-
ство, основав летом 1095 года фирму Austin 
Motor Company. Для открытия компании 
требовалось 15000 фунтов, в то время как 
у Остина было всего 7750. Однако за годы ра-
боты в компании «Уолсли» он заслужил ре-
путацию талантливого инженера и удачли-
вого предпринимателя, поэтому достать не-
достающие средства у друзей не составляло 
для Остина большого труда. Большую часть 

необходимой суммы предоставил сын старо-
го друга Остина капитан Фрэнк Кайсер.

К работе над проектированием автомо-
биля собственной разработки Остин при-
влек чертежника и конструктора Джея Хэн-
кока, с которым был знаком по совместной 
работе в Wolseley Tool & Motor Car Co Ltd. 
Вскоре Хенкок уже работал над чертежа-
ми в доме Герберта Остина в Бервуд-Гров – 
своего помещения у Austin Motor Company 
еще не было. Проект первого автомобиля 
«Остин» был готов к концу октября 1905 года 
и представлен на автомобильной выставке 
«Олимпия», проходившей с 17 по 25 ноября 
того же года. Так как стенд на этой выстав-
ке стоил немало, Остин договорился со сво-
им знакомым Харви Ди Кросом, который яв-

Образцы продукции, 

предлагаемой 

фирмой «Остин» 

в каталоге за ноябрь 

1912 года: вверху 

автомобиль 

«Whitehall» 

(Whitehall – 

резиденция 

правительства 

Великобритании) 

на шасси модели 

15 НР, внизу 

автомобиль 

«Ascot» (Ascot – 

английский город, 

традиционное место 

проведения скачек) 

с двухместным 

кузовом фаэтон 

также на шасси 

15  НР.
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лялся импортером автомобилей марки «Мер-
седес», и разместил чертежи своей машины 
в углу павильона Кроса. Несмотря на отсут-
ствие образца, чертежи привлекли покупате-
лей, в результате чего Austin Motor Company 
получила несколько заказов на изготовление 
автомобилей своей конструкции.

Для сборки автомобилей Герберт Остин 
купил помещение заброшенной типографии 
в Лонгбридже, в 12 километрах от Бирмин-
гема. Место было удобным – в ста кило-
метрах находился порт Бристоль, который 
с Бирмингемом связывала железная доро-
га, проходившая через Лонгбридж. В апреле 
1906 года из ворот бывшей типографии вы-
шел первый автомобиль, который обозна-
чался как «Остин» 25-30 НР. Машина осна-
щалась 4-цилиндровым двигателем мощно-
стью 23 л.с. При этом цилиндры отливались 
каждый отдельно, и имели боковые распре-
делительные валы. При сборке двигателя ци-
линдры устанавливались в один ряд. Автомо-
биль имел четырехскоростную коробку ско-
ростей и цепную передачу на задний мост. 
С апреля по октябрь 1906 года было прода-
но 23 автомобиля «Остин 25-30 НР, а до на-
чала 1908 года – 65. Кроме того, в 1906 году 
фирма Austin Motor Company изготовила че-
тыре автомобиля «Остин» 15-20 НР, которые 
отличались от модели 25-30 НР двигателем 
меньшей мощности (13 л.с.) и использовани-
ем карданного вала вместо цепной передачи.

В ноябре 1906 года фирма «Остин» участво-
вала в автомобильной выставке «Олимпия» 
в Лондоне, где имела свой стенд. На нем 
представлялись два автомобиля (15-20 НР 
и 25-30 НР), а также два шасси. Выставлен-
ный лимузин 25-30 НР продавался по цене 
800 фунтов.

В ноябре 1908 года публике был представ-
лен автомобиль «Остин» 15 НР, оснащенный 

моноблочным 4-чилиндровым двигателем 
мощностью 20 л.с и объемом 2,5 литра. Про-
изводство автомобилей с моноблоком велось 
до 1911 года, за это время удалось продать 
213 таких машин. В 1911 года на этой моде-
ли стали устанавливать двигатели объемом 
2,8 литра, собранные из отдельных цилин-
дров. Изготовление автомобилей «Остин» 
15 НР прекратилось в 1915 году.

В 1907 году в производство запустили 
«Остин» 18-24 НР с 4-цилиднровым двига-
телем мощностью 32 л.с. и объемом 5,3 л. 
Это была самая удачная модель компании, 
созданная до Первой мировой войны. Вы-
пуск машин 18-24 НР прекратился в кон-
це 1913 года – к этому времени было про-
дано 1566 автомобилей. В ходе производ-
ства в их конструкцию вносились изменения: 
в 1908–1909 годах они оснащались двигателем 
в 27 л.с. объемом 4,4-литра и имели колес-
ную базу 2743 или 3200 мм, а машины сборки 
1910–1913 годов имели двигатель в 30 л.с. объ-
емом 4, 8 л и базу 3023 или 3251 мм.

В ноябре 1913 года на автомобильной вы-
ставке «Олимпия» компания Austin Motor 
Company представила новый автомобиль – 
«Остин» 30 НР, который должен был заме-
нить в производстве модель 18-24 НР, выпу-
скавшуюся уже шесть лет. Новый автомобиль 
получил 4-цилиндровый двигатель объемом 
6 л и мощностью 30 л.с., улучшенные тормо-
за и систему управления, также внесли изме-
нения в крепление коробки перемены пере-
дач и подвеску. Выпуск модели 30 НР начал-
ся в 1914 году, и продолжался до 1916 года, 
но масштабов производства 18-24 НР не до-
стиг: после начала Перовой мировой войны 
изготовление легковых автомобилей на фир-
ме «Остин» резко снизилось.

В ноябре 1913 года на автомобильной вы-
ставке «Олимпия» фирма «Остин» предста-

Запатентованные 

варианты подвески 
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помещенные 

в каталоге 

фирмы за ноябрь 
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вила новую модель легкового автомобиля – 
20 НР, которая, по сути, представляла собой 
уменьшенный вариант модели 30 НР, и осна-
щалась двигателем в 20 л.с. объемом 3,16 л. 
«Остин» 20 НР являлся единственным легко-
вым автомобилем, который выпускался ком-
панией Austin Motor Company в течение всей 
войны, до 1919 года. Правда, объемы произ-
водства в военные годы были невелики.

Фирма «Остин» выпускала, и более мощ-
ные автомобили, правда в небольшом коли-
честве. Так, с 1907 по 1913 год изготовили 
152 автомобиля с 4-цилиндровым двигате-
лем мощностью 38 л.с. Повышение мощно-
сти по сравнению с моделью 25-30 НР было 
произведено за счет увеличения диаметра ци-
линдра. Кроме того, внесли ряд изменений 
в конструкцию коробки перемены передач. 
«Остины» 40 НР считались «скоростными» 
автомобилями.

Также на выставке в ноябре 1907 года фир-
ма «Остин» представляла модель с 6-цилин-
дровым двигателем в 55 л.с. объемом поч-
ти в 9 литров. Мощность двигателя была 
увеличена за счет добавления еще двух ци-
линдров к 4-цилиндрованному двигателю, 

цилиндры располагались вертикально. Все-
го к 1913 году изготовили 14 машин моде-
ли 60 НР. Кроме того, существовала версия 
50 НР, имевшая 6-цилиндровый двигатель 
мощностью 41 л.с. Количество таких автомо-
билей неизвестно, но едва ли их количество 
превышало число изготовленных машин мо-
дели 60 НР. Отличительной особенностью 
«остинов» 60 НР и 50 НР от других автомо-
билей этой марки, был удлиненный (для раз-
мещения шести цилиндров) капот.

Кроме легковых автомобилей с двигате-
лями мощностью 20–40 л.с., компания вы-
пускала и более «бюджетные» модели. Пер-
вой из них стал «Остин» 7 НР, представлен-
ный публике в ноябре 1909 года. Это был 
небольшой двухместный автомобиль, имев-
ший одноцилиндровый двигатель мощно-
стью 9 л.с. Машина стоила 150 фунтов (для 
сравнения – модель 18-24 НР в то же время 
продавалась за 350 фунтов), и позициониро-
валась как дешевое и доступное транспорт-
ное средство. Однако в 1900–1911 годах уда-
лось продать всего 162 таких автомобиля, по-
сле чего их выпуск прекратили. В 1910 году 
модель 7НР сменил в производстве авто-
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мобиль 10НР, оснащенный 4-цилиндровым 
двигателем мощностью 10 л.с. и 3-скорост-
ной коробкой перемены передач. Спустя 
два года машину модернизировали, устано-
вив на ней более мощный двигатель в 16 л.с. 
и 4-скоростную коробку передач. Всего 
с 1910 по 1915 год включительно было прода-
но 1336 таких машин.

Следует сказать, что любое легковое шас-
си «Остин» могло по желанию заказчика ос-
нащаться кузовами различных типов (торпе-
до, кабриолет, купе, фаэтон, ландоле и т. п.) 
и иметь различную отделку салона. В реклам-
ном проспекте фирмы за 1912 год говорилось:

«Мы имеем большой запас тщательно вы-
держанной древесины, которая уже много 
лет сушится в естественных условиях. Все ис-
пользуемые при изготовлении кузовов мате-
риалы являются самыми лучшими, которые 
только можно получить.

Окраска осуществляется в исключительно 
благоприятных условиях в помещении, нахо-
дящемся в юго-западной части города Бир-
мингем, и исключающем попадание на авто-
мобиль пыли и дыма от других фабрик. Цвета 
кузова и его отделка осуществляются по же-
ланию клиентов».

В середине 1912 года Герберт Остин ре-
шил заняться проектированием грузовиков. 
На автосалоне «Олимпия» в ноябре 1912 года 
было представлено два образца грузоподъ-
емностью 2–3 и 5 т, оснащенные двигателя-
ми в 20 и 30 л.с. Машины имели облегчен-

ную штампованную раму и литые чугунные 
колеса со сплошными резиновыми шинами 
(в России их называли грузоленты или гру-
зошины). В качестве силовой установки ис-
пользовался стандартный 4-цилиндровый 
«остиновский» двигатель мощностью в 20 
или 30 л.с. (в зависимости от грузоподъем-
ности), а вот радиатор устанавливался не пе-
ред ним, а за ним, перед местом водителя. 
Из-за такой компоновки капот имел харак-
терную форму с сильно скошенной передней 
частью. Но самым интересным была кон-
струкция привода задних колес. Вращение 
передавалось от коробки передач со встро-
енным в нее дифференциалом к кониче-
ским редукторам каждого ведущего колеса 
двумя карданными валами. Остин предло-
жил грузовики своей конструкции британ-
ской армии, и в сентябре 1913 года одна ма-
шина участвовал в маневрах, которые про-
водила 4-я пехотная дивизия в Мидлендсе. 
Грузовик хорошо себя показал, и англий-
ские офицеры направили вышестоящему ко-
мандованию хвалебный доклад об этой ма-
шине. В результате, в 1914 году военное ве-
домство Великобритании выдало фирме 
«Остин» заказ на грузовые автомобили, хотя 
и цена одной машины была довольно высо-
кой и составляла 600 фунтов для 2–3 тонной 
и 745 фунтов для 5-тонной версий. После на-
чала Первой мировой войны заказ увеличи-
ли, и к 1919 году английская армия получила 
2000 грузовиков «Остин».

Легковой 

автомобиль «Остин» 

модель 20 НР 

из состава Военной 

автомобильной 

школы. Петроград, 

зима 1916 года. 

У машины офицеры 

в колоритных 

меховых шубах 

(из коллекции Ренэ 

Леволла).



14

Шасси грузового автомобиля «Остин» 2–3-тонного, вид сверху. Хорошо виден оригинальный привод на задние 

колеса при помощи двух карданных валов и размещение радиатора за двигателем. На балке шасси виден его 

заводской номер и дата: 10–2–14 (из журнала «Автомобиль»).

Грузовой 2–3-тонный автомобиль фирмы «Остин». 1914 год (из коллекции Я. Магнуского).
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К 1914 году на заводе фирмы «Остин» рабо-
тало 2150 человек, предприятие по объемам 
выпуска приближалось к 1000 автомашин 
в год (в 1913 году изготовили 882 автомо-
биля, из них 295 модель 10 НР). Для даль-
нейшего развития производства в феврале 
1914 года совет директоров и акционеры фир-
мы «Остин» (Герберт Остин, Харви Ди Крос, 
Фрэнк Кайсер, Альберт Болл, Х. Маркс, 
Ф. Гудвина и П. Картер) приняли реше-
ние о преобразовании фирмы в публичную 
компанию (то есть компанию, акции кото-
рой обращаются на фондовом рынке сво-
бодно и без ограничений). С этого времени 
фирма стала именоваться The Austin Motor 
Company Ltd., и ее уставной капитал увели-
чился до 50000 фунтов.

После начала Первой мировой войны 
все ресурсы компании «Остин» привлекли 
для выполнения оборонных заказов, необ-
ходимых для английской армии. Были по-
лучены государственные заказы на произ-
водство снарядов, самолетов, авиационных 
двигателей и много другого. Для из выпол-
нения пришлось в спешном порядке строить 

новые цеха, набирать новых рабочих, обе-
спечивать их жильем. В результате, к кон-
цу 1918 года в компании «Остин» трудилось 
более 20000 человек (из них большое число 
женщин), для проживания которых соору-
дили три рабочих поселка. Были организо-
ваны крупные сталилитейные и механиче-
ские цеха, а также начато собственное про-
изводство ткани, которая использовалась 
для оклейки самолетов. Для испытания по-
следних южнее завода соорудили взлетно-
посадочную полосу. Всего за 1914–1918 года 
фирма «Остин» произвела около вось-
ми миллионов снарядов калибра от 210-мм 
до 83,8-мм, 650 орудий, 2000 самолетов, 
2500 авиационных двигателей, 3251 авто-
мобиль, а также электрогенераторы, элек-
тродвигатели, насосные станции, дистан-
ционные трубки и взрыватели для снарядов, 
повозки для пулеметов Льюиса и многое 
другое.

За заслуги в обеспечении армии Вели-
кобритании и ее союзников вооружением 
в годы войны, Герберт Остин в 1917 году был 
произведен в Рыцари-Командоры Ордена 
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Британской империи, а также был награж-
ден бельгийским орденом Леопольда I (выс-
шая государственная награда Королевства 
Бельгия). В 1918–1924 годах Остин был чле-
ном английского парламента от консерва-
тивной партии. В 1936 году получил титул ба-
рона (Остин I из Лонгбриджа). Герберт Остин 
умер в 1941 году от сердечного приступа. Ему 
было 74 года.

После окончания Первой мировой вой-
ны фирма «Остин» переживала трудные вре-
мена: государственные оборонные контрак-
ты были аннулированы, и компания оста-
лась с 20000 работников и почти без заказов. 
Завод вновь вернулся к своей основной 
продукции – выпуску легковых автомоби-
лей. В апреле 1919 года в серию запустили 
«Остин» 20/4 с 4-цилиндровым двигателем 
мощностью 45 л.с., который позже сменила 
аналогичная модель 20/6 с 6-цилиндровым 
двигателем. Всего до 1930 года произвели бо-
лее 15000 таких автомобилей.

В 1922 году фирма выпустила легковой ав-
томобиль «Остин» 7, который на долгие годы 
стал символом марки. Это была недорогая 
машина с двигателем в 7,3 л.с (позже мощ-
ность увеличили до 10 л.с.), которая быстро 

завоевала популярность не только в Англии, 
но и за рубежом. До начала Второй мировой 
войны из ворот фирмы «Остин» вышло бо-
лее 220000 «семерок», которые прозвали «ма-
лыш Остин».

Фирма производила и другие легко-
вые автомобили, номенклатура которых 
к 1939 году составляла более дюжины вари-
антов. С 1919-го по сентябрь 1939 года фир-
ма «Остин» произвела более 800000 автомо-
билей, львиную долю из которых составляли 
легковые машины.

В годы Второй мировой войны компания 
«Остин» выпускала грузовики, часть из ко-
торых поставлялась в СССР, легковые маши-
ны, а также самолеты, в том числе и бомбар-
дировщики «Ланкастер».

В 1952 году The Austin Motor Company Ltd. 
прекратила свое существование как само-
стоятельная компания – она слилась с фир-
мой Morris Motors, образовав корпорацию 
British Motor Corporation (ВМС), произво-
дившую автомобили под маркой «Остин». 
В 1966 году ВМС объединилась с Jaguar 
в British Motor Holdings, который два года 
спустя вошел в состав British Leyland Motor 
Corporation.

Иллюстрация 

из английского 

журнала 1915 года 

с изображением 

автомобиля 

«Остин», 

оснащенного 

6-цилиндровым 

двигателем. 

Хорошо виден 

удлиненный 

капот машины. 

Автомобиль 

принадлежал 

профессору 

Константинову 

из Петербурга.



17

В 1986 году марка «Остин» стала частью 
Rover Group под контролем британского пра-
вительства, а годом позже на выпускаемых 
автомобилях перестали использовать лого-
тип «Austin», хотя сами автомобили завод 
производил. Последний автомобиль «Остин» 
был изготовлен 1989 году.

В 1994 году British Aerospace, в состав ко-
торого к этому времени входила корпорация 
Rover Group, продала последнюю концерну 
BMW. После ряда дальнейших перепродаж 
права на Rover Group (и использование мар-
ки «Остин») выкупила китайская компания 
Nanjing Automobile Group.

Иллюстрация 

из русского журнала 

«Автомобиль» – 

английский 

гонщик Г. Кендель 

на автомобиле 

«Остин» модели 

10 НР (из коллекции 

С. Кирильца).

«ОСТИНЫ» 
В РОССИЙСКОЙ ИМПЕРИИ

Автомобили марки «Остин» были извест-
ны в России еще перед началом Первой ми-
ровой войны, но широкого распространения 
не поучили. Например, в 1910 году в лич-
ном владении жителей Петербурга имелось 
четыре легковых «остина», в 1912-м шесть, 
а в 1913-м – восемь (учтены только част-
ные автомобили, информация по казенным 
машинам не публиковалась в печати). Сре-
ди легковых «остинов», имевшихся у перер-
буржцев, был как минимум один модели 
60 НР с 6-цилиндровым двигателем. Вла-
дельцем машины был профессор Констан-
тинов. Представителем фирмы в столице 
сначала являлась экипажно-автомобильная 

фабрика «Т-во П. Д. Яковлев», а затем Ак-
ционерное Балтийское торговое общество. 
В 1910 году первые три легковых «Ости-
на» появились в Москве, к 1913-му их чис-
ло увеличилось до восьми. Здесь продажу 
и обслуживание автомобилей вел Торговый 
дом «Джемс Э. Белль с Сыновьями». Кроме 
того, «остины» на территории Российской 
империи продавали на складе Товарище-
ства «М. Гельферих-Саде» в Харькове и ма-
газине Торгового дома «Центральный гараж» 
в Варшаве.

В Российской Императорской армии 
до начала войны автомобили «Остин» не ис-
пользовались, и в испытательных автопро-
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бегах, которые организовывало русское во-
енное ведомство в 1911–1912 годах, участия 
не принимали. Зато автомобили выступали 
в автопробегах на приз императора Нико-
лая II, проводившихся Императорским Рос-
сийским автомобильным обществом (ИРАО) 
в 1910, 1911 и 1912 годах. Пробеги получили 
наименования «Киевский», «Севастополь-
ский» и «Варшавский», по наиболее дальним 
от столицы городам, через которые пролегал 
их маршрут. ИРАО, проводившее эти пробе-

ги, их главной задачей считало познакомить 
население Российской Империи с автомоби-
лем, поэтому маршрут пробегов каждый год 
менялся, чтобы пройти через новые города 
и населенные пункты.

«Остины», участвовавшие в этих пробегах, 
каких-то значительных результатов не до-
стигли. Более того, одна машина (марки 
40 НР), за рулем которой находился англий-
ский гонщик Г. Кендаль, во время «Варшав-
ского» пробега попала в аварию. После пре-
одоления маршрута Петербург – Ревель – 
Рига – Вильно – Варшава – Киев – Гомель 
выяснилось, что у «Остина» Кенделя лопну-
ло две рессоры. Механикам удалось заменить 
только одну, и гонщик из Гомеля двинулся 
в сторону Рославля вместе с другими участ-
никами пробега. На этом участке он обогнал 
«Руссо-Балт», за рулем которого был извест-
ный российский автомобилист того време-
ни А. П. Нагель. Последний позже вспоми-
нал: «Он [Кендаль – М. К.] обошел меня 
ходом свыше в 100 верст в час». Таким об-
разом, «остины» модели 40 НР не зря счита-
лись «скоростными» автомобилями. Однако 
на подъезде к Рославлю у автомобиля Кен-
даля слетела шина с заднего колеса, маши-
ну стало бросать в стороны. Гонщик пытался 
затормозить, но не успел – «Остин» врезался 
в телеграфный столб и перевернулся. Все на-
ходившиеся в машине люди (Кендаль, пред-
ставитель фирмы «Остин» Д. Белль и два ме-
ханика) получили серьезные травмы, и их от-
правили в Москву. Об этом происшествии 
(по сути, это одна из первых серьезных ав-
тоаварий в России) довольно много писала 
пресса тех лет.

К началу Первой мировой войны Рос-
сийская Императорская армия имела в сво-
ем составе пять автомобильных рот и шесть 
различных автомобильных команд. Всего 
в вооруженных силах имелось 711 автомо-
билей всех типов (большей частью немец-
кого и австро-венгерского производства) 
и 101 мотоцикл. После начала войны со-
гласно закону об автомобильной повинно-
сти, принятому в июле 1914 года, у част-
ных владельцев и различных организаций 
в армию передали 475 грузовиков и 5362 
легковых автомобиля. При этом разнома-
рочность парка была колоссальная, а зап-
частей для машин катастрофически не хва-
тало. Своими силами решить проблему 
автомобилизации армии Россия не могла: 
мощности единственного предприятия, ко-
торое выпускало автомобили, Русско-Бал-
тийского вагонного завода (РБВЗ) в Риге – 
были весьма скромными (в 1913 году здесь 
выпустили всего 127 машин). Кроме того, 
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РБВЗ изготавливал главным образом лег-
ковые автомобили, а фронту требовались 
грузовики, автоцистерны, автомастерские 
и многое другое.

Для решения данной проблемы по распо-
ряжению военного министра в конце августа 
1914 года была образована специальная заку-

почная комиссия во главе с командиром За-
пасной автомобильной роты. полковником 
П. И Секретёвым. В сентябре она отправи-
лась в Англию с задачей приобретения авто-
мобилей для нужд армии. В июле 1914 года 
по расчетам Главного военно-техническо-
го управления Главного управления Гене-
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рального Штаба (ГВТУ ГУГШ)* требовалось 
приобрести за границей 843 автомобиля, 
в августе их количество увеличилось до 2749 
единиц. Причем из-за большой нужды в ма-
шинах ГВТУ предлагало покупать любые ав-
томобили, которые только можно было зака-
зать, не выдвигая к ним каких-то особых тех-
нических требований.

Закупочная комиссия при покупке машин 
не только общалась напрямую с их произво-
дителями, но и прибегала к услугам посред-
ников. Последние брали за свою работу не-
малые деньги: например, Британская ин-
женерная компания, которая была, кстати 
сказать, рекомендована полковнику Секрё-
теву правительством Англии, брала за свои 
услуги 15% от суммы контракта. И далеко 
не всегда высокие комиссионные гаранти-
ровали выполнение заказов в срок. Всего 
в 1914 году комиссия Секрётева приобре-
ла за рубежом 1276 различных автомобилей, 
из которых в Россию до конца года прибыло 
1216. Для оплаты этих заказов русскому пра-
вительству потребовалось 128 млн. рублей.

29 сентября 1914 года Секрётев заклю-
чил контракт с фирмой «Остин» на постав-
ку в Россию 48 бронеавтомобилей (под-
робнее о них ниже) и 282 разных машины: 
18 автомастерских, 16 автоцистерн с двигате-
лями мощностью 20 л.с., 8 автомобилей-де-

по (фактически это передвижной склад ав-
тозапчастей), 140 санитарных машин (кузова 
для перевозки носилок с ранеными предпо-
лагалось изготовить и установить в России) 
и 100 2–3-тонных грузовиков (с двигателем 
20 л.с.). Следует сказать, что автомастерские 
и депо изготавливались на 2–3-тонных гру-
зовиках, а остальные – на легковых шасси. 
Заказ был выполнен в течение трех месяцев, 
и в ноябре-декабре 1914 года все заказанные 
автомобили прибыли в Россию.

Этот заказ фактически составлял четверть 
всех автомобилей, закупленных комиссией 
полковника Секрётева. Компания «Остин» 
получила от русского правительства весьма 
«кругленькую» сумму в полмиллиона фунтов 
стерлингов. Кроме того, было заказано за-
пасных частей к автомобилям на 50000 фун-
тов. В английском издании The commercial 
motor от 31 декабря 1914 года была помещена 
статья «Большой контракт «Остина» для Рос-
сии», в котором сообщалось о заключении 
«одного из самых крупных, если не самого 
крупного» заказа на автомобили для русско-
го правительства. Также в материале приво-
дились кое-какие подробности о закуплен-
ных автомобилях. Например, сообщалось, 
что бак автоцистерны изнутри делился пере-
городками на три отсека (для бензина, масла 
и смазки), а автомастерская оснащалась ге-
нератором (с приводом от одноцилиндрово-
го двигателя «Остин»), токарным и сверлиль-
ным станками с электроприводом, точилом, 
деревообрабатывающим станком, наковаль-
ней с горном и комплектом инструментов. 
Мастерская имела электрическое освеще-
ние. Особо подчеркивалось, что кузов сделан 
полностью закрытым и имеет только дверь 
и окна для вентиляции – это было «сделано 
по специальной договоренности в связи с су-
ровым климатом, в условиях которого будут 
работать эти автомобили».

В заключение статьи говорилось:
«Как свидетельство великолепной органи-

зации, распространенной на заводе «Остин», 
следует отметить, что все из перечисленных 
выше автомобилей уже отправлены, и время, 
затраченное на выполнение заказа, составля-
ет всего около трех месяцев.

Стоит также отметить, что сейчас эта ком-
пания занята контрактом на изготовление са-
нитарных автомобилей с двигателем в 20 л.с., 
аналогичным уже построенным, для исполь-
зования их в Британской армии».

Прибывшие в Россию «остины» поступи-
ли на укомплектование санитарных отрядов, 
а грузовиками оснастили автомобильные 
роты (последние по штату включали 55 гру-
зовых и 14 вспомогательных машин). Прав-
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да русская служба почти половины грузовых 
«остинов» оказалась короткой. Порядка 40 
таких машин включили в состав 10-й авторо-
ты, входившей в состав 10-й армии Северо-
Западного фронта.

7 февраля 1915 года началось немецкое на-
ступление в районе города Августов. Пла-
ном немецкого командования предусматри-
валось окружить и уничтожить 10-ю армию, 
после чего разгромить весь Северо-Запад-
ный фронт. Однако благодаря стойкости рус-
ских войск выполнить задачу немцы не смог-
ли. Тяжелые сражения шли до 26 февра-
ля. В ходе этих боев 10-я авторота, пыталась 
отойти к городу и станции Маркграбово (сей-
час это Олецко в Польше). Но из-за силь-
ных снежных заносов не сумела вытащить 
автомобили. Чтобы они не достались про-
тивнику, командир роты приказал уничто-
жить все имевшиеся 50 машин, большую 
часть из которых составляли новенькие гру-
зовикив «Остин» 2–3-тонный. В книге авто-
мобилиста Б. М. Сергеевского «Пережитое. 

1914», где он описывает компанию 1914-на-
чала 1915 года, есть небольшое упоминание 
об этом:

«Позднее мы узнали […], что при спешном 
отходе из Маркграбова штаба 10-й армии, 
там были брошены все 50 машин этой авто-
роты, так как было признано невозможным 
вывезти их, ввиду снеговых заносов».

Дальнейшая закупка Россией автомобилей 
и других предметов вооружении и снабжения 
за границей требовала значительных денеж-
ных средств. Например, в октябре 1914 года 
необходимо было внести за уже размещен-
ные заказы до конца года больше 250 млн. 
руб лей, в то время как на счетах министер-
ства финансов имелось свободной валюты 
в девяносто раз меньше. Выход был найден 
в получении займов у союзников, в частно-
сти у Великобритании. Последняя предоста-
вила кредиты под обеспечение русским золо-
том и с условием, что большая часть заказов 
будет приходиться на военные заказы в са-
мой Англии. На этих условиях Россия полу-
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чила в 1915–1916 годах кредитов на 450 млн. 
фунтов, что составляло 4,5 млрд. рублей. 
Из этих сумм оплачивались заказы военного 
имущества, в том числе и автомобилей.

В августе 1914 года министр иностранных 
дел Великобритании Э. Грей предложил рус-
скому послу в Лондоне А. К. Бенкендорфу 
создать смешанную англо-русскую комис-
сию, которая бы занималась урегулирова-
нием закупок в Англии вооружения и воен-
ного имущества. Предложение Грея нашло 
поддержку в России, и вскоре была соз-
дана Англо-русская комиссия по снабже-
нию, которую возглавил представитель ми-
нистерства по торговле и промышленности 
в Лондоне М. В. Рутковский. Также в состав 
комиссии вошли русские военный и военно-
морской агенты (так тогда называли воен-
ных атташе) и ряд других специалистов. Чуть 
позже комиссию переименовали в комитет, 
и включили в его состав генералов Э. К. Гер-
мониуса и Г. И. Тимченко-Рубана. Англичан 
в составе комитета не было. Он являлся го-
сударственной организацией, и координи-
ровал правительственные организации Рос-
сии в деле размещения и контроля за выпол-
нением военных заказов за границей. Наряду 

с прочим, комитет активно занимался закуп-
ками за рубежом автомобилей и броневиков, 
в том числе и марки «Остин».

Сама фирма «Остин» активно сотруднича-
ла с Россией в годы Первой мировой войны. 
Она являлась основным поставщиком броне-
вых автомобилей для русской армии. Забегая 
вперед можно сказать, что именно «остины» 
стали у нас в стране наиболее массовой бро-
невой машиной сначала на фронтах Первой 
мировой, а потом и гражданской войн.

Что касается поставки автомобилей 
«Остин» в Россию, то они продолжались, 
но уже не в таком большом объеме как за-
каз 1914 года. К сожалению, пока не удалось 
найти точной статистики по типам и количе-
ству отправленных авто «Остин», но кое-ка-
кие прикидки сделать можно. Так, по состо-
янию на 1 июля 1917 года в русской армии 
имелось 206 грузовых машин марки «Остин». 
Если прибавить к этому потерянные маши-
ны 10-й автороты (допустим 25), получим 
241 единицу. Вычтя их них 126 «остинов» за-
каза 1914 года (100 грузовиков, 26 мастерские 
и депо на грузовом шасси), имеем в остат-
ке 115 единиц. То есть порядка 115 грузовых 
автомобилей марки «Остин» прибыло в Рос-
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сию с 1915-го и до июля 1917 года. В письме 
секретаря компании «Остин» Джонса, дати-
рованном 29 июня 1916 года, упомянуты не-
которые сторонние военные заказы (то есть 
заказы не для британской армии), выполнен-
ные компанией в последнее время. Среди них 
упомянуты 40 грузовиков «Остин» и запчасти 
к ним для России (на сумму 42067 фунтов), 
а также 52 2–3-тонных грузовика и шасси 
с запчастями и два 5-тонных шасси без указа-
ния получателя. Возможно, их тоже отправи-
ли в Россию, во всяком случае, приведенным 
выше цифрам они не противоречат. Грузо-
вики «Остин» в русской армии использова-
лись не только в автомобильных частях, но 
и в авиации, а также в санитарных отрядах.

Со статистикой по легковым автомобилям 
несколько сложнее. Но известно, что в отчете 
о прибывшем из-за границы автоимуществе, 
поступившем на склады Военной автошколы 
в Петрограде с 9 по 31 марта 1917 года (все-
го 91 шасси и автомобиль), числится один 
легковой «Остин». Также имеется фотогра-
фия «Остина» 20 Н. Р. в английской прессе 
за 1916 год с надписью примерно следующе-
го содержания: «Очень красивый и простор-
ный автомобиль, фотографию которого мы 
помещаем, является одним из многих, по-
ставляемых известной автомобильной ком-

панией Austin Ltd., правительству Россий-
ской Империи, где они используются в каче-
стве штабных машин». Кстати, фотографии 
1916–1897 годов, на которых запечатлены 
легковые «остины» 20 Н. Р. в составе автомо-
бильных частей на фронтах, а также с офице-
рами Военной автомобильной школы в Пе-
трограде, существуют, что подтверждает на-
личие таких машин в России в годы Первой 
мировой войны.

В уже упомянутом выше письме Джон-
са от 29 июня 1916 года о сторонних заказах 
фигурирует цифра в 100 шасси с запчастями 
(на 68315 фунтов) для России – скорее все-
го, речь идет о шасси для санитарных авто-
мобилей. Кроме того, без наименования за-
казчика указаны 9 шасси и 12 автомобилей 
12/24 Н. Р., 22 автомобиля и 78 шасси моде-
ли 20 Н. Р. Возможно, это (полностью или ча-
стично) также русский заказ. Таким образом, 
закупки легковых «остинов» после 1914 года 
имели место, но в относительно небольших 
количествах.

В России «остины» использовали не толь-
ко как обычные легковые или броневые ма-
шины. Имелся один автомобиль этой марки, 
переставленный на так называемые «прибо-
ры Кегресса» – то есть переделанный в полу-
гусеничный. История его появления такова.
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В августе 1914 года Императорское Рос-
сийское автомобильное общество стало фор-
мировать санитарные колонны для работы 
на фронте. Инициативу поддержал импера-
тор Николай II, и отряды получили право 
называться именами членов императорской 
фамилии.

Комплектование колонн велось на сред-
ства ИРАО и его членов, последние предо-
ставляли для этого и свои личные автомо-
били. Первая санитарная колонна – имени 
Наследника Цесаревича ИРАО при поез-
де Его Императорского Высочества, имев-
шая пять санитарных машин и один легко-
вой автомобиль, убыла на фронт 5 сентября 
1914 года.

Осенью 1915 года, после года работы 
на фронте, колонна вернулась в Петроград – 
ее автомобили настолько износились, что 
не подлежали дальнейшей эксплуатации. 
ИРАО начало поиск новых машин для за-
мены изношенных. Узнав об этом, Нико-
лай II, «осведомившись о таком положении 
дел в санитарных колоннах ИРАО и при-
знавая их выдающееся значение в деле по-
мощи раненым воинам, соизволил повелеть 
выдать новые машины в санитарную колон-
ну имени Наследника Цесаревича». Воен-
ный министр получил соответствующее рас-
поряжение, и в марте 1916 года ИРАО по-

лучило семь новых легковых автомобилей 
для передачи их в санитарную колонну име-
ни Наследника Цесаревича. Из этих семи ма-
шин пять оснастили «приборами Кегресса», 
сделав их полугусеничными. Четыре из них 
были марки «Рено», а вот один – «Остин», 
причем, судя по длинному капоту с 6-ци-
линдровым двигателем. Долгое время фото-
графия этого «Остина», довольно известная, 
кочуя от публикации к публикации, подпи-
сывалась как автомобиль «Руссо-Балт» с дви-
жителем Кегресса. Лишь недавно исследова-
тели Станислав Кирилец и Владислав Мало-
феев в своей статье убедительно доказали, 
что изображенный на фотографии автомо-
биль – не «Руссо-Балт», а именно «Остин». 
Как эта машина попала в Россию, устано-
вить, пока, не удалось.

Таким образом, легковые и грузовые авто-
мобили «Остин» не получили в России широ-
кого распространения, хотя закупленные ма-
шины эксплуатировались довольно активно. 
А вот броневики на шасси «Остин», напро-
тив, стали практически одними из первых 
броневых машин русской армии в Первую 
мировую, а в гражданскую и после ее окон-
чания составили основу броневых сил Крас-
ной Армии, 100-летие которой мы отметили 
23 февраля 2018 года. Об этих броневых авто-
мобилях наш дальнейший рассказ.
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Один из поставленных в Россию легковых автомобилей «Остин» 20 НР в Военной автомобильной школе. 

Петроград, 1917 год. За рулем машины прапорщик Иван Иванович Дукальский (из коллекции К. Дукальского).

Полугусеничный автомобиль «Остин» на «приборах Кегресса» из состава санитарной колонны имени Наследника 

Цесаревича. Петроград, зима 1916 года. Автомобиль оснащен 6-цилиндровым двигателем, на что указывает 

длинный капот машины (ЦГАКФФД СПБ).
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БРОНЕВЫЕ АВТОМОБИЛИ 
ФИРМЫ «ОСТИН»

Россия первой среди воюющих стран при-
ступила к формированию автоброневых ча-
стей – уже 17 августа 1914 года военный ми-
нистр В. Сухомлинов распорядился сфор-
мировать «бронированную пулеметную 
батарею». Возможно, этому способствова-
ло успешное использование отдельных бро-
невых автомобилей союзниками во Фран-
ции и Бельгии. Эти машины кустарного 
производства были далеки от совершенства, 
и ни в какие подразделения не сводились, 
а действовали отдельно.

В течение шести недель в России полков-
ником А. Н. Добржанским была сформиро-
вана 1-я автомобильно-пулеметная рота, по-
лучившая на вооружение восемь пулемет-
ных бронемашин «Руссо-Балт» тип С и один 
пушечный «Маннесман-Мулаг». Брониров-
ку автомобилей выполнил Ижорский завод, 
вооружение каждого «Руссо-Балта» состоя-

ло из трех пулеметов Максим, а «Маннесма-
на» – 47-мм морской пушки Гочкиса и двух 
пулеметов Максим.

Отправленная в сентябре 1914 года в Ан-
глию, закупочная комиссия полковника 
П. И. Секретёва должна была закупить за гра-
ницей помимо грузовых, легковых и специ-
альных машин еще и броневики. Перед отъез-
дом члены комиссии совместно с офицерами 
Главного военно-технического управления 
Главного управления Генерального Штаба 
разработали тактико-технические требова-
ния к броневым автомобилям. Основными 
из них являлись наличие полностью бро-
нированного корпуса, а также двух неза-
висимых пулеметных башен, обеспечивав-
ших ведение огня по двум независимым це-
лям одновременно. Это требование вытекало 
из того, как виделись командованию в пер-
вый месяц начавшейся войны предстоящие 
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бои: считалось, что броневик будет врывать-
ся в цепи наступающего противника, и пуле-
метным огнем на обе стороны поражать его.

К моменту прибытия в Англию комис-
сия полковника Секретёва не обнаружила 
ни здесь, ни во Франции броневых машин, 
отвечающим этим требованиям: в сентябре 
1914 года на Западном фронте действовали 
самые различные броневики, большая часть 
из которых вообще не имела башен и кры-
ши, а вооружение размещалось за щитом. 
А те, которые имели крышу, оснащались все-
го одной башней. Лишь в ходе переговоров 
о закупке грузовиков с английской фирмой 
«Остин» ее руководство согласилось принять 
заказ на изготовление броневых автомобилей 
по русским требованиям.

«Остины» 1-й серии. Как уже говори-
лось выше, 29 сентября 1914 года русская 
закупочная комиссия заключила с фирмой 
«Остин» контракт на поставку различных ма-
шин, в том числе и 48 бронированных авто-
мобилей «по русской схеме». Надо сказать, 
что фирма «Остин» сработала очень опера-

тивно – уже к середине октября была гото-
вы первые броневики, а к концу месяца – все 
48 бронемашин. Они были доставлены в Рос-
сию двумя группами – 35 штук к 16 ноября 
и 13 – к 20 ноября 1914 года.

До сих пор нет единого мнения о том, 
на какой базе изготавливались бронеавтомо-
били. В некоторых источниках можно встре-
тить упоминание о том, что это было шасси 
1,5-тонного грузовика, в других указано, что 
для этого использовали легковое усиленное 
«колониальное» (colonial) шасси. Попробуем 
разобраться в этом вопросе.

Что касается 1,5-тонного грузовика, то по-
добных автомобилей в номенклатуре про-
дукции фирмы «Остин» просто не было. 
А 2–3-тонные грузовые машины с двумя кар-
данами, выпускаемые компанией, под бро-
нировку не использовались, что легко уви-
деть по фотографиям.

Теперь насчет «колониального» шасси. 
Действительно, некоторые английские авто-
мобильные компании, например, «Sheffield-
Simplex» производили автомобили такого 
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типа. Как следует из названия, эти маши-
ны предназначались для использования в ан-
глийских колониях, хотя в рекламных про-
спектах предлагались, прежде всего, как ту-
ристские автомобили. От обычных легковых 
они отличались, в первую очередь, кузовом 
большей вместимости с местами для уклад-
ки багажа путешественников, иногда на 
них ставили дополнительный бензобак. 
Каких-то специальных шасси для «колони-
альных» автомобилей не делалось, их могли 
оснастить более мощным двигателем (напри-
мер – 30 л.с. против 20 л.с. у базовой модели), 
и колесами большего диаметра (для увеличе-
ния клиренса). Но справедливости ради надо 
сказать, что более мощный мотор и другие 
колеса могли установить и на базовое легко-
вое шасси по желанию покупателя – только 
плати деньги.

Однако фирма «Остин» не выпускала таких 
шасси, среди перечня предлагаемых ею авто-
мобилей «колониальные» не значатся! Отку-
да же взялась информация про «колониаль-
ный» «Остин»? Ответ прост – об этом напи-
сано в ряде книг, авторы которых вероятно 
считали, что для бронеавтомобиля логич-
нее использовать «колониальное» усиленное 
шасси. Первым об этом написал Б. Вандер-
вен в своем справочнике по военным автомо-
билям (Vanderveen, Bart H. The Observers Army 
Vehicles Directory to 1940), изданном в Вели-
кобритании в 1974 году. Скорее всего, из это-

го справочника информация «перекочева-
ла» в книгу по истории автомобилей «Остин» 
(R J Wyatt. The Austin 1905–1952), вышед-
шую в 1981 году. Упоминание «колониаль-
ного» шасси для броневиков «Остин» есть 
и в книге известного английского историка 
бронетанковой техники Д. Флетчера (David 
Fletcher. War cars. British armoured cars in the 
First World War) 1987 года издания. Вероят-
но из последней эта информация перешла 
и в другие издания. Кстати, в ходе работы 
над данной книгой автору удалось связаться 
с Д. Флетчером и задать вопрос про «коло-
ниальное» шасси. Историк ответил, что ин-
формации по бронеавтомобилям «Остин» 
в Великобритании мало, и «до сих пор точ-
но неизвестно, на каком шасси их произво-
дили». Таким образом, вопрос с «колониаль-
ным» шасси для броневиков «Остин» можно 
закрыть – эта непроверенная информация 
появилась в литературе 44 года назад, после 
чего была «растиражирована» в других мо-
нографиях, статьях и интернет-публикациях.

Чтобы выяснить, что же использовалось 
для изготовления броневиков, следует об-
ратить внимание на тот факт, что с момента 
подписания контракта с Секретёвым (29 сен-
тября) и до постройки всех 48 бронемашин 
«Остин» (конец октября) прошел всего ме-
сяц. Учитывая производственные возможно-
сти того времени представляется крайне ма-
ловероятным, что за столь короткое время 
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фирма «Остин» сумела разработать и изгото-
вить какое-то шасси специальной конструк-
ции. Так что без сомнения использовали то, 
что находилось на тот момент в производ-
стве. А согласно списка автомобильных фирм 
с перечнем выпускаемых ими моделей ма-
шин, которые были доступны в Великобри-
тании за период с 1913-го по 1917 год (в нем 
было около 360 компаний из Англии, Фран-
ции, Северо-Американских штатов, Гер-
мании, Бельгии, Италии, Австро-Венгрии 
и Швейцарии) в 1914 году завод «Остин» вы-
пускал три модели легковых машин – 10 НР, 
20 НР и 30 НР. 10-сильные автомобили мож-
но сразу отбросить – они были слишком ма-
ленькими. Наиболее подходящей под бро-
нировку оказалась модель 30 НР – она была 
освоена в производстве, имела наиболее 
мощный из производимых фирмой в то вре-
мя двигателей (в 30 л.с.) и наиболее длинную 
базу – согласно каталога компании «Остин» 
138 дюймов (3505 мм). Эти данные четко 
согласуются со спецификацией бронеавто-
мобилей «Остин», поставленных в Россию 
в 1914 году. По русским документам они 
имели двигатель в 30 л.с. и базу в 3500 м. 
Кстати, другие легковые модели «Остина» 
не проходят по базе: модель 10 НР – 20 НР – 
128 дюймов (3251 мм), а снятая с произ-
водства в 1913 году 12/24 НР – 129 дюймов 

(3277 мм). Таким образом, можно со 100% 
уверенностью сказать, что в первых 48 бро-
невиках «Остин» применялось серийное лег-
ковое шасси модели 30 НР с 4-цилиндровым 
30-сильным двигателем, карданной переда-
чей на задний мост, четырьмя передачами 
вперед и одной назад и сцеплением при по-
мощи кожаного конуса. Для броневиков ис-
пользовались довольно массивные деревян-
ные колеса так называемого «артиллерий-
ского образца» (размер шин 895 х 135). Кроме 
того, некоторые переделки в шасси все же 
пришлось провести – так, для понижения 
центра тяжести броневика задний мост, ко-
торый на модели 30 НР крепился под нижней 
частью эллиптической рессоры, установи-
ли над рессорой. Не исключено, что усили-
ли и сами рессоры, добавив дополнительные 
листы, но точного подтверждения этого фак-
та у автора нет.

Для бронирования использовались изго-
товленные фирмой «Виккерс» бронелисты 
толщиной 3,4–4 мм, приклепанные к ме-
таллическому каркасу. Вооружение – два 
7,62-мм пулемета Максима – предполага-
лось разместить в двух вращающихся баш-
нях, которые из-за довольно высокой кры-
ши над водителем имели ограниченные углы 
обстрела по ходу вперед. Вращение башен 
осуществлялось поворотом специальной ко-
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лонки, установленной на полу на доволь-
но массивном основании и соединенной 
со стенками башен двумя кронштейнами. 
Для снижения массы машины колонка из-
готавливалась из алюминия. Возимый бое-
запас – 10000 патронов (40 коробок с лен-
тами) – размещался в задней части корпуса 
под сидениями пулеметчиков.

Для посадки экипажа из четырех чело-
век – командира, водителя и двух пулемет-
чиков – служила дверь в левом борту и две 
двери в корме. Для наблюдения за дорогой 
водитель имел откидные передние стенки, 
а в бою – смотровые щели. Кроме того, 
в распоряжении команды имелись смотро-
вые глазки, закрывающиеся броневыми за-
слонками. Для лучшего охлаждения радиато-
ра броневой лист перед ним был установлен 
на петлях и мог открываться с места водителя 
при помощи специальной тяги.

«Остины» оснащались пневматическими 
шинами фирмы «Денлоп», а для движения 
на поле боя и по бездорожью бронеавто-
мобиль оснащался дополнительным ком-
плектом колес с шинами английской фир-
мы К. Т. Они представляли собой одетую 
на обод колеса резиновую ленту с характер-
ными «пупырышками», имеющими снару-
жи и внутри небольшие углубления. С вну-
тренней стороны лента крепилась к ободу 
болтами, которые вкручивались в специ-
альную пробку, вставленную во внутренние 
углубления каждого «пупырышка». Такая 

конструкция не боялась проколов и поре-
зов, и улучшала сцепление с грунтом в ус-
ловиях бездорожья. Минусами были боль-
шая масса колеса (по сравнению с колесами 
с пневматическими шинами) и снижение 
скорости машины при движении по шос-
се. Комплект вторых колес на «остинах» 
хранился под полом боевого отделения, 
для чего в нижней части полукруглых под-
башенных оснований были сделаны специ-
альные лючки полукруглой формы. Кста-
ти, колеса с шинами К. Т. использовались 
и для других машин «Остин», предназна-
ченных для отправки в Россию, например 
на автоцистернах.

Броневики оборудовались электроосвеще-
нием 12 В, включавшим в себя большую фа-
ру-прожектор внутри корпуса рядом с шо-
фером, фару перед радиатором (за откидным 
броневым листом), два габаритных стоп-
сигнала по бортам корпуса и один на корме, 
а также два плафона внутри броневика. В ка-
честве источника энергии использовались 
аккумуляторы и генератор.

Масса готового бронеавтомобиля «Остин» 
(без вооружения, боезапаса и экипажа) со-
ставляла 166 пудов (2656 кг), каждый из них 
обошелся России в 1150 фунтов стерлингов. 
В русских документах того времени эти бро-
невики именовались как «Остин» 1-й заго-
товки (далее по тексту – 1-й серии).

Вместе с машинами в Петроград прибыл 
и директор завода «Остин» господин Анрик, 
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так как английская фирма выполнила не все 
требования, выдвинутые русским заказчиком 
(установлены латунные петли вместо сталь-
ных, отсутствовали пулеметные установки, 
бронезащита пулеметов и т. п.). Поэтому 
на доделку в России руководство «Остина» 
выделило по 300 рублей на каждый броне-
автомобиль. За счет этих средств мастерские 
Офицерской стрелковой школы изготовили 
установки для 7,62-мм пулеметов Максима, 
а также водяные бачки для принудительного 
охлаждения пулеметов.

Доставленные в Петроград броневики ос-
мотрели представители русского Генераль-
ного Штаба и ГВТУ, которые предложи-
ли внести в их конструкцию ряд переделок 
по опыту применения бронемашин 1-й авто-
пулеметной роты. Главным из них стало уси-
ление броневой защиты – к этому времени 
стало ясно, что 4–5 мм брони для надежной 
защиты от пуль недостаточно. Поэтому в ма-
стерских Военной автомобильной школы 
провели доработку «остинов» – листы перед 
радиатором, водителем, на крыше над сиде-
ньем командира и шофера, а также на сфери-
ческой поверхности башен заменили на бо-
лее толстые, из 7 мм брони. Таким изменени-
ям подверглись 24 броневика первых восьми 
взводов (с 5 по 12-й), отправленных на фронт 

в конце 1914 года. Как вскоре выяснилось, 
этой меры оказалось недостаточно.

3 марта 1915 года генерал-квартирмейстер 
штаба Северо-Западного фронта докладывал 
дежурному генералу при Верховном Главно-
командующем о применении автопулемет-
ных взводов на «остинах» в 12-й армии сле-
дующее:

«22 февраля после проведенной разведки 
было решено направить автомобили для со-
действия атаке по дороге в направлении 
промежутка между Сестржанкой и Моцар-
же, и затем через лес по дороге на местеч-
ко Дзюбели.

Выйдя в 7 часов утра, автомобили подошли 
к противнику на 900 шагов и открыли огонь. 
Противник немедленно открыл пулеметный 
огонь, которым броня автомобилей была 
пробита в нескольких местах. На автомобиле 
«Сильный» был убит поручик Рубец и ранен 
шофер, после чего автомобиль ушел. На ав-
томобиле «Славный» двумя пулями ранен 
шофер, убит подпоручик Иогансон и ранен 
штабс-капитан Цорн. Ввиду остановки ма-
шины штабс-капитан Цорн лично пробрался 
до наших окопов, и с наступлением темноты 
«Славный» был вывезен из-под огня.

Существенной пользы автомобили не при-
несли, так как действовали против укреплен-

Перебронировка 

«Остина» 1-й серии 

на Ижорском 

заводе. Лето 

1915 года. Слева 

видно колесо 

с «пупырчатой» 

шиной английской 

фирмы К. Т., 

на заднем плане 

снятая бортовая 

броня с названием 

«Храбрый» 

(РГАКФФД СПБ).



33

ной позиции противника с несоответству-
ющими для них целями: по редким цепям 
и изготовившимся к стрельбе пулеметам. 
Потери: убиты поручики Иогансон и Рубец, 
ранены штабс-капитан Цорн и четыре ниж-
них чина».

Это печальный опыт послужил толчком 
для перебронировки всех прибывших из Ан-
глии «остинов» более толстой броней. Ра-
боты начались в середине марта 1915 года. 
При этом часть машин поступала для пере-
бронировки на Ижорский завод, часть пере-
делывалась мастерскими Военной автошко-
лы и Запасной броневой роты, автомастер-
ской в городе Вильно, а также во фронтовых 
мастерских. В последние пункты броне-
вой лист, башни и цилиндрические подба-
шенные основания доставляли с Ижорско-
го завода. Согласно докладу командира За-
пасной броневой роты капитана Халецкого 
от 23 сентября 1915 года, объем проведенных 
работ был следующим:

«Взводы, формированием которых я заве-
довал, (с 13-го по 20-й) получили броневые 

автомобили несколько улучшенные по срав-
нению с теми, которые имелись во взво-
дах первого формирования, то есть, начиная 
с 5-го. Улучшение это состояло:

1. В постановке более толстой брони, 
то есть вместо бывшей ранее 4–5 мм, с коей 
и пошли в бой первые взвода, была установ-
лена броня в 6–7 мм;

2. Постановке особой броневой планки 
против латунной петли, которой скрепля-
ет откидную дверцу перед сиденьем шофера 
и офицера с броней автомобиля;

3. Были сделаны броневые укрытия для ко-
жуха пулемета;

4. Сделано броневое укрытие для задней 
оси автомобиля;

5. Произведено усиление рессор.
Подобные улучшения, как мне кажется, 

были вызваны опытом работы автомобилей 
на фронте».

Следует сказать, что при перебронировке 
несколько менялась конструкция передней 
части бронекорпуса. Так, вместо нижнего от-
кидного щита перед водителем устанавли-
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вался неподвижный наклонный бронелист, а 
в верхнем откидном прорезались смотровые 
щели с бронезаслонками.

Модернизация часто проводилась непо-
средственно в автопулеметных взводах, ко-
торые своими силами устанавливали сплош-
ную дверь в левом борту (без опускающейся 
верхней части), монтировали дополнитель-
ную бронезащиту на пулеметы (иногда на ко-
жух одевалась специальная броневая тру-
ба), прорезались дополнительные «глазки» 
для наблюдения, крепились броневые план-
ки для защиты рессор, нижней части башен 
и т. п. Некоторые взводы оборудовали «ости-
ны» смотровыми перископами для улучше-
ния обзорности на поле боя. Встречались 
и варианты кардинальной переделки пе-
редней части корпуса, например «Остин» 
«Гвардеец» 22-го автопулеметного отделения. 
Естественно, что более толстая броня и уста-
новка новых деталей вызвали увеличение 
массы броневиков и, как следствие, пере-
грузку шасси. В результате, на многих маши-
нах наблюдался прогиб рессор, рамы шасси 
и деформация мостов, что требовало допол-

нительного усиления этих деталей. В резуль-
тате, боевая масса броневика (по сравнению 
с первоначальной) возросла с 3,36 т до 3,8–
3,9 т. Естественно, это не лучшим образом от-
разилось на динамических качествах машин. 
Несмотря на это, «остины» 1-й серии актив-
но использовались в боях вплоть до конца 
1917 года, а затем и во время Гражданской 
войны.

О состоянии этих бронемашин после 
двух лет активной эксплуатации можно су-
дить по акту об осмотре машин 2-го авто-
бронедивизиона, проведенному 7 января 
1917 года:

«Комиссия, назначенная по отделению ге-
нерал-квартирмейстра штаба 2-й армии… ос-
мотрела бронеавтомобили (пулеметные) 8-го 
отделения: «Славный», заводской двигатель 
№ 169/623, шасси № 1939, «Сильный», за-
водской двигатель № 170/623, шасси № 2033, 
9-го отделения «Ястреб» заводской двига-
тель № 169/623, шасси № 2031, «Орел» за-
водской двигатель № 135/623, шасси № 2021, 
входящие в состав 2-го броневого дивизио-
на, и нашли:

Тот же «Остин» 

1-й серии, что 

и на предыдущем 

фото. Лето 

1916 года. Хорошо 

видна пулеметная 

колонка, а также 

верхний передний 

откидной лист, 

на котором 

написано название 

броневика (ГАРФ).
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1. Все предъявленные автомобили на ходу;
2. У всех машин очень низкое шасси (глав-

ный картер не выше 6–7 дюймов от поверх-
ности земли), то есть низкий ход, что дела-
ет совершенно невозможным движение не 
по шоссе.

3. В апреле 1915 года эти машины были 
на наших заводах перебронированы русской 
броней в 7 мм, непробиваемой остроконеч-
ной пулей, но зато увеличившей нагрузку пу-
дов на 70, следствием чего явилась перегруз-
ка машин, прогиб и слабость заднего моста, 
и связанная с этим поломка сателлитов и по-
луосей, частые прогибы рамы, оседание ко-
робки скоростей, перекос рамы и поломка 
рессор.

Хотя вышеуказанные причины перегрузки 
по возможности устранены и машины в дан-
ное время на ходу, но все же в теперешнем 
состоянии машины едва ли смогут выпол-
нить всю ту трудную боевую работу, которая 
от них в недалеком будущем может потребо-
ваться. Все вышеизложенное заставляет Ко-
миссию высказаться за возможно более ско-
рейшую замену устаревших машин други-

ми, более совершенной конструкции этой же 
марки».

«Остины» 2-й серии. Быстрое выполнение 
фирмой «Остин» заказа на броневые авто-
мобили и их приемлемые (после модерниза-
ции) боевые качества (кроме «Руссо-Балтов» 
Добржанского, других пулеметных броне-
машин на фронте тогда не было) послужили 
причиной заказа Англо-Русским правитель-
ственным комитетом в Лондоне еще 50 бро-
немашин у фирмы «Остин». Договор был 
подписан 22 апреля 1915 года со следующи-
ми сроками поставки: первый броневик – 
к 6 мая, 20 машин – к 14 мая и 29 – к 14 июня. 
При этом в конструкцию бронеавтомобилей 
вносились изменения по опыту эксплуата-
ции «остинов» 1-й заготовки: увеличена тол-
щина бронелистов, изменен горизонтальный 
угол обстрела пулеметов, вносились измене-
ния в шасси.

Из-за сильной загрузки фирмы «Остин» 
военными заказами для английской армии, 
первые 12 броневиков новой партии отправи-
ли в Россию только в конце июля 1915 года, 
затем 17 машин в августе, 12 в сентябре, 

Тот же «Остин» 

«Алчный», что 

и на предыдущих 

фото. Лето 

1916 года. Хорошо 

видна конструкция 

шасси: балки 

и мосты, усиленные 

дополнительными 

подкосами, 

защита двигателя 

и коробки перемены 

передач, крепление 

заднего моста 

к верхней части 

эллиптической 

рессоры (ГАРФ).
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7 в октябре и 2 в ноябре. Кроме того, в июле 
с фирмой «Остин» заключили дополнитель-
ное соглашение, по которому заказ увеличи-
вался на десять броневиков. Эти машины от-
правили в Россию в ноябре – декабре.

Первые «остины» 2-й серии прибыли 
из Архангельска в Петроград в последних 
числах августа, а последние из 60 заказан-
ных – в конце декабря 1915 года. В докумен-
тах того времени эти бронеавтомобили назы-
вались «Остин» 2-й заготовки (далее по тек-
сту они именуются машинами 2-й серии). 
По равнению с предыдущими броневиками 
выпуска 1914 года, они имели раму изменен-
ной конструкции – хотя изгиб балок в задней 
части (над осью) сохранился, заднюю часть 
балок удлинили. Не исключено, что для из-
готовления балок рамы использовался про-
филь из стали большей толщины, чем на ма-
шинах 1-й серии. Кроме того, задний мост 
теперь подвешивался на полуэллиптической 
(а не эллиптической как раньше) рессоре, 
и крепился к нижней части последней. Веро-
ятно, задние (возможно и передние) рессоры 
усилили по сравнению с машинами 1-й се-

рии за счет увеличения толщины листов. Так-
же броневики оснастили колесами с шинами 
увеличенного размера (920 х 135). В результа-
те этих мероприятий, у нового броневика до 
250 мм увеличился клиренс (200 мм у машин 
1-й серии). Кроме того, «Остины» 2-й серии 
получили более мощный двигатель в 50 л.с. 
Это был форсированный вариант того же 
4-цилиндрового мотора, стоявшего на маши-
нах 1-й серии (объем цилиндров на машинах 
1-й серии 111 х 152, у 2-й серии – 111 х 162).

Бронекорпус «остинов» 2-й серии соби-
рался из 7-мм бронелистов, изготовленных 
фирмой «Виккерс». По сравнению с маши-
нами 1-й серии была изменена форма крыши 
над шофером, что дало возможность вести 
огонь из пулеметов вперед по ходу машины. 
Правда, согласно русских документов об ос-
мотре первых прибывших «остинов» 2-й се-
рии, их бронекорпус в задней части укороти-
ли на 450 мм, а также ликвидировали двери 
в кормовом листе корпуса. Все это привело 
к тесноте в боевом отделении и неудобству 
посадки и высадки экипаж (для этого име-
лась только одна дверь в левом борту).

Схема 

4-цилиндрового 

двигателя 

фирмы «Остин» 

из технического 

описания 

бронеавтомобиля 

изданного 

в Петрограде 

в 1915 году 

(из коллекции 

С. Кирильца).
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«Остин» 2-й серии получил бронезащи-
ту передних рессор и рамы в нижней части, 
была убрана внутрь корпуса тяга для откры-
вания бронелиста перед радиатором (на ма-
шинах 1-й серии были случаи, когда ее пе-
ребивало при обстреле). Новые броневики 
имели такую же схему электрооборудования, 
конструкцию башен и экипаж, как и заказан-

ные в 1914 году. Правда, для улучшения вы-
тяжки пороховых газов из боевого отделения 
при стрельбе в крыше башен увеличили диа-
метр вентиляционного отверстия, закрытого 
броневым колпаком.

Масса «Остина» 2-й серии без экипажа, во-
оружения и боекомплекта составляла 208 пу-
дов 20 фунтов (3336 кг).

Обложка 

технического 

описания 

бронемашины 

«Остин» 1-й серии, 

напечатанного 

в Петрограде 

в 1915 году 

(из коллекции 

С. Кирильца).

Реклама шин 

английской фирмы 

К. Т., которыми 

оснащались 

бронеавтомобили 

«Остин» 

1-й и 2-й серий, 

а также 

автоцистерны, 

заказанные 

у компании 

осенью 1914 года. 

В рекламе видна 

схема устройства 

такой «пупырчатой» 

шины (журнал 

Commercial Motor, 

Великобритания).
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Для вооружения «остинов» 2-й серии в но-
ябре 1915 года на Путиловском заводе зака-
зали 100 комплектов пулеметных станков, 
еще 20 изготовили мастерские Офицерской 
стрелковой школы. Их монтаж, установку 
охлаждающих бачков к пулеметам и воору-
жения вели мастерские Военной автошколы 
и Запасной броневой роты.

При осмотре новых «остинов» 2-й се-
рии, несмотря на видимый ряд преимуществ 
по сравнению с машинами 1-й серии, у рус-
ских офицеров мнения разделились. Напри-
мер, командир Запасной броневой роты ка-
питан Халецкий в своем рапорте сообщал 
в ГВТУ:

«1 сентября 1915 года я, по поручению 
подполковника Тернавского, вместе с ко-
мандирами 7-го автопулеметного взво-
да штабс-капитаном Мицкевичем и 12-го 
взвода штабс-капитаном Лоппе, бывшим 
командиром 8-го взвода штабс-капитаном 
Цорном и прикомандированным к Военной 
автомобильной школе штабс-капитаном 
Домбровским, осмотрели 5 броневых авто-
мобилей «Остин», доставленных в Военную 
автошколу в самое последнее время из Ан-
глии.

Эти машины имеют некоторые изменения 
по сравнению с ранее доставленными. Глав-
ным улучшением этой конструкции явля-
ется, по мнению всех осматривающих, уве-
личение высоты хода и увеличение района 
обстрела пулеметных башен и, кроме того, 
броня на этих автомобилях, по-видимому та-
кой толщины, какая признана необходимой 
на основании опыта.

Все остальные изменения, как то: унич-
тожение задних дверей, уменьшение вну-
треннего помещения автомобиля вследствие 
укороченной длины короба, уничтожение 
возможности помещать запасные колеса 
в нижних люках башен, совершенно неудов-
летворительное приспособление для управ-
ления автомобилем при движении задним 
ходом и некоторые другие – являются изме-
нением конструкции в худшую сторону, так 
что трудно сказать, какие стороны домини-
руют в новой конструкции бронеавтомоби-
ля – положительные или отрицательные».

Динамику отправки на фронт «остинов» 
2-й серии можно узнать из доклада заведую-
щего техчастью броневой школы при Запас-
ной броневой роте капитана Комарова, дати-
рованного 31 июля 1916 года:

Схема 

заднего моста 

бронеавтомобиля 

«Остин» 1-й серии 

из технического 

описания 

бронемашины, 

изданного 

в Петрограде 

в 1915 году 

(из коллекции 

С. Кирильца).
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«Сведения о количестве бронеавтомоби-
лей, поступивших от Военной автошколы 
в Запасную бронероту за время с октября 
1915 года по 12 июля 1916 года:

Броневые автомобили «Остин» с двигате-
лем 50 НР – 58 штук.

Из этого количества отправлено на фронт – 
48 штук;

Выдано в 44, 45, 46, 47-й пулеметные взво-
ды – 8 штук;

И в Собственный Гараж Его Величества – 
1 штука.

Осталось в запасе в Гараже роты, предна-
значенный для отправки в 9-й взвод – 1».

Здесь следует дать некоторые пояснения. 
Еще две машины «Остин» 2-й серии были 
оставлены в качестве учебных в Петрограде. 
Таким образом, получаем общее количество 
в 60 машин, что соответствует общему коли-
честву заказанных в Англии броневиков это-
го типа.

Броневик, направленный в «Собствен-
ный Гараж Его Величества» предназначал-
ся для установки полугусеничного хода кон-
струкции прапорщика А. Кегресса, о чем бу-
дет рассказано ниже.

Учитывая, что всего в годы Первой миро-
вой войны было сформировано 47 автопуле-
метных взводов, то легко подсчитать коли-
чество «остинов» 2-й серии, направленных 
на укомплектование новых бронечастей – 
48 машин (по две на взвод начиная с 24-го, 
включая замену машин в 25 и 29-м взводах 
с нестандартной матчастью). Таким образом, 
еще 9 «остинов» 2-й серии поступили на за-
мену потерянных или сильно поврежден-
ных машин «Остин» 1-й серии. Достоверно 
известно, что их получили 5-й (две штуки), 
7-й, 9-й, 12-й и 13-й (по одной) взвода. Куда 
направили еще три «остина» 2-й серии авто-
ру неизвестно.

Перед отправкой на фронт в корме броне-
виков были сделаны дополнительные две-
ри. Последние имелись двух типов – как 
на «остинах» 1-й серии или в виде высту-
пающего клина, чтобы хотя бы немно-
го увеличить внутренний объем бронекор-
пуса. При этом «клинообразные» различа-
лись между собой размерами и размещением 
дверных петель.

Для наблюдения за дорогой, при движении 
задним ходом, на крыше корпуса перед баш-

Бронеавтомобиль 

«Остин» 1-й серии 

«Славный» 

из состава 8-го 

автопулеметного 

взвода. Лето 

1916 года. Машина 

имеет измененную 

бронировку 

передней части 

корпуса без нижнего 

откидного 

листа, а также 

переделанную 

дверь для посадки 

экипажа 

(из коллекции 

С. Кирильца).
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Варианты передней части бронекорпуса машин «Остин» 1-й серии.

С дополнительными броневыми 
накладками и смотровыми 

щелями с броневыми 
заслонками.

Первоначальный, 
с такими бронемашины 
поступали из Англии. 
Вверху дан фрагмент 
со смотровой щелью 
для водителя, 
прорезанной уже 
в России. Такие щели 
имели броневики 
5–8-го взводов.

Перебронированный в России, 
с упраздненным нижним 

откидным листом и дверью 
другой конструкции.
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нями установили броневой колпак, в задней 
части которого имелось смотровое отвер-
стие. Обзорность, конечно, оставляла желать 
лучшего, но других вариантов на тот момент 
не имелось. Также «остины» 2-й серии ос-
настили бронелистами для защиты задне-
го моста и карданного вала. Силами взводов 
на фронте броневики оборудовали бронеза-
щитой пулеметов, а также иногда монтирова-
ли круглые броневые листы на колеса.

Как и в случае с машинами 1-й серии, 
во время боев остро встал вопрос о заднем ру-
левом управлении: часто во время боевых вы-
ездов, развернуть тяжелый броневик для вы-
хода из-под огня на дороге было трудно, а по-
рой и невозможно. При наличии второго 
поста водителя машина могла выезжать в бой 
задним ходом, а отходить передним, позво-
лявшим двигаться с большей скоростью.

И если на «остинах» 1-й серии монтаж за-
днего рулевого управления затруднялся на-
личием дверей в корме, то у машин 2-й серии 
их не было. Поэтому уже к началу 1916 года 
на фронте силами автопулеметных взводов 
начали оснащать «остины» 2-й серии кор-
мовым постом управления. Вероятно, пи-
онером в этом деле был 26-й взвод под ко-
мандованием штабс-капитана В. Поплавко. 
В «Журнале военных действий» этого подраз-
деления об этом сказано так:

«4 марта 1916 года закончено второе (за-
днее) управление на машине «Черт». Управ-
ление аналогичное машине «Черномор» по-
средством троса, идущего из-под передне-
го штурвала к задней стенке автомобиля, где 
сделано рулевое колесо».

Возможно, что небольшое количество ма-
шин оборудовали задним рулем в мастерских 

Варианты передней 

части бронекорпуса 

машин «Остин» 

1-й  серии.

Сильно переделанный корпус 
бронемашины «Егерь» из состава 

22-го автопулеметного взвода.

Перебронированный 
в России, с упраздненным 
нижним откидным листом 
и увеличенным верхним. 
В крыше установлены 
перископы для наблюдения 
за полем боя, дверь другой 
конструкции, открывается 
по ходу назад
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Бронеавомобили «Остин» 1-й серии «Егерь» и «Гвардеец» 22-го автопулеемтного взвода. 1916 год «Егерь» имеет 

измененную бронировку передней части корупуса и переделанную дверь для посадки экипажа, а на «Гвардейце» 

передняя часть бронекорпуса изменена полностью (АСКМ).

Испытания первого образца бронеавтомобиля «Остин» 2-й серии в Англии. 1915 год. В отличии от серийных 

машин этого типа, у этого образца тяга для открытия бронелиста перед радиатором еще расположена снаружи, 

а также несколько другая бронировка задней части корпуса (из коллекции Я. Магнуского).
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Запасной броневой роты, причем проект 
этой установки разработал старший механик 
мастерских Зиммеринг. Управление смон-
тировали на одном из учебных «остинов» 
2-й серии. В акте об испытаниях этой кон-
струкции, прошедших 13 апреля 1917 года, 
говорилось:

«1. Предложенная конструкции вполне ра-
циональна, так как даст удобство управления 
при заднем ходе.

2. Применение качающегося рычага вме-
сто обычной рулевой колонки признается 
вполне удачным в силу крайней тесноты по-
мещения, и возможности в любом положе-
нии рулевого управлять рычагом.

3. При испытании обнаружилось ослабле-
ние гибкой передачи тросами, повлиявшее 
на неодинаковость поворота вправо и влево».

Также отмечалось, что ослабление тросов 
легко может быть исправлено введением двух 
контргаек в натяжных втулках. В ходе ис-
пытаний выявилось, что радиус поворота 
при движении вперед составляет «22 шага, 
а при движении назад – 16 шагов», что соот-
ветствует 15,5 и 11 м.

Как видно, что принцип и в первом и во 
втором случае был одинаковым – в качестве 
тяг к кормовому рулю использовали троса. 
Однако, исходя из имеющейся у автора ин-
формации, «остинов», получивших заднее 
управление, было совсем не много.

«Остины» 3-й и 4-й серий. Летом 1916 года 
ГВТУ разработало планы по значительно-
му увеличению парка бронеавтомобилей – 
к 1 июля 1917 года планировалось иметь бо-
евых машин на 70 взводов + 100% резерва 
для восполнения потерь, то есть 380 пуле-
метных и 180 пушечных машин. Для столь 
значительного увеличения числа броневиков 
принимались меры как по закупке машин 

за границей, так и по их изготовлению на от-
ечественных заводах. Естественно, в пер-
вую очередь речь шла о бронеавтомобилях 
«Остин», хорошо зарекомендовавших себя 
в русских условиях.

Летом 1916 года Англо-Русский прави-
тельственный комитет провел переговоры 
с фирмой «Остин» относительно поставки 
в Россию дополнительного количества бро-
невых автомобилей. При этом предполага-
лось внести в их конструкцию ряд изменений 
по опыту эксплуатации и боевого примене-
ния машин 1 и 2-й серий. Проект новой бро-
невой машины разработали в короткий срок, 
немного времени потребовалось и на его до-
работку и утверждение в ГВТУ.

В результате, уже 25 августа 1916 года 
Англо-Русский правительственный коми-
тет заключил с фирмой «Остин» контракт 
№ 399-3 на изготовление 60 бронированных 
автомобилей «Остин», а также на поставку 
60 таких же шасси для их бронировки в Рос-
сии (об этих машинах чуть позже). Согласно 
журналу № 40 Комиссии по броневым авто-
мобилям от 7 сентября 1916 года, новый бро-
невик должен был отличаться от предыдущих 
машин этой марки следующим:

«Изменения в сравнении с имеющимися 
у нас броневыми автомобилями «Остин» по-
следней получки:

1. Установлен задний руль;
2. Применены пуленепробиваемые стекла;
3. Для укрытия пулеметов имеются броне-

вые щеки;
4. В задней части имеется входная дверь;
5. В каждой башне установлено по одно-

му фонарю, которые могут быть спрятаны 
в башню или выставлены наружу».

В конце августа 1916 года фирма «Остин» 
изготовила первый образец нового шасси 

Подготовленная 

к отправке в Россию 

первая партия 

автомобилей 

«Остин» 2-й серии 

перед зданием 
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Перовой 

мировой войны, 

опубликованной  

в журнале «The 

Commercial Motors» 

в 1917 году.
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для бронировки, отличавшегося от предыду-
щего (2-й серии) встроенным задним руле-
вым управлением. В октябре началась сборка 
броневиков «Остин» 3-й серии, и к 11 февра-
ля 1917 года Англо-Русский правительствен-
ный комитет в Лондоне принял 33 броневи-
ка. В апреле того же года эти машины начали 
прибывать в Россию.

Для ускорения боевой готовности новых 
броневиков технический отдел ГВТУ 22 фев-
раля 1917 года заказал на Путиловском заво-
де «120 пулеметных установок по образцу ра-
ботающих на фронте, к 60 бронированным 
«остинам», прибывающим из Англии».

Первые 9 «остинов» 3-й серии прибыли 
в Петроград в конце мая 1917 года, и были ос-
мотрены представителями ГВТУ и Запасного 
броневого дивизиона.

Новая машина внешне представляла со-
бой несколько измененный броневик 2-й се-
рии с двигателем мощностью 50 л.с. Основ-
ным изменением являлся встроенный за-
дний руль, что повышало маневренность 
машины на поле боя. Изменилась и кон-
струкция рамы шасси – теперь балки в зад-
ней части не имели изгиба, как на броне-
виках 1 и 2-й серий, а выполнялись прямы-
ми. Возможно, сами балки изготавливались 
из металлического профиля увеличенного 

сечения или большей толщины. Задний мост 
подвешивался на полуэллиптических рессо-
рах, так же как и на машинах 2-й серии.

Бронекорпус, в целом повторяющий кон-
фигурацию машин 2-й серии (за исключе-
нием кормы) изготавливался из 7-мм брони. 
Для предотвращения проникновения внутрь 
свинцовых брызг при обстреле машины гер-
метизация башен, дверей и люков была улуч-
шена при помощи дополнительных планок. 
Для удобства посадки экипажа из пяти чело-
век – командир, два шофера и два пулемет-
чика – броневик помимо двери в левом бор-
ту, получил большой люк в корме.

Машина оснащалась двумя фарами в баш-
нях, которые выдвигались наружу через 
люки в крыше, одной за откидным броне-
листом защиты радиатора, а также тремя 
стоп-сигналами – двумя на бортах и одним 
на корме. Кроме того, на башнях уже име-
лись броневые «щеки» для защиты пулемет-
ных стволов.

Существенным улучшением «Остина» 
3-й серии, по сравнению с предыдущими об-
разцами, стала установка на нем пуленепро-
биваемых стекол. Они крепились перед води-
телями переднего и заднего постов, а также 
перед командиром машины. Их конструк-
ция состояла из нескольких рядов стекла осо-
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бой закалки с прослойками из прозрачного 
целлулоида, который не позволял осколкам 
разлетаться при попадании пуль и оскол-
ков снарядов. Разработка этих стекол велась 
по требованиям русской стороны с привлече-
нием наших специалистов. Каждый «Остин» 
3-й серии имел по три комплекта уже уста-
новленных на машине, и еще по шесть ком-
плектов давалось в запас.

Естественно, конструкция этих стекол 
была далека от совершенства, а прозрачность 
оставляла желать лучшего (за счет целлуло-
идных прослоек), однако это был первый 
в мировой практике опыт установки пулене-
пробиваемых стекол на бронеобъекты.

К сожалению, автору не удалось найти 
подробных документов по доставке «ости-
нов» 3-й серии в Россию и их отгрузке из Ар-
хангельска в Петроград. Достоверно извест-
но лишь то, что к концу августа 1917 года 
в Запасной броневой дивизион поступило 
не менее 35 таких машин, а также то, что все 
60 броневиков отправили в Россию, при-
чем последние ушли в июле 1917 года. Судя 
по ситуации, которая сложилась на тот мо-
мент в стране, их доставка из Архангельска 
могла затянуться до зимы 1917 года.

Также автору не удалось обнаружить под-
робных сведений об отправке «остинов» 
3-й серии на фронт. Но какое-то количество 

машин летом – осенью 1917 года убыли 
для замены броневиков, потерянных в боях. 
Например, минимум одну машину получил 
8-й автопулеметный взвод 2-го броневого 
дивизиона. Тем не менее, в основной своей 
массе эти машины поступали уже на воору-
жение автоброневых отрядов Красной Армии 
в годы Гражданской войны.

Следует сказать, что с изготовлением 60 
бронемашин 3-й серии история «Остина» 
для Русской армии не завершилась. Дело 
в том, что в начале 1917 года Англо-Рус-
ский правительственный комитет обсудил 
с фирмой «Остин» возможность изготовле-
ния еще 70 броневых автомобилей, причем 
несколько измененной конструкции – с бро-
некорпусом по типу бронемашин, спроекти-
рованных для производства на Путиловском 
заводе, а также с усиленной передачей и из-
мененным сцеплением. Последнее было свя-
зано с тем, что использовавшийся на «ости-
нах» всех типов механизм сцепления с по-
мощью кожаного конуса оказался не совсем 
удачным для использования на броневиках – 
при движении по тяжелым дорогам он часто 
просто «горел». Поэтому русский заказчик 
предложил английской фирме переработать 
этот агрегат.

18 февраля 1917 года из Лондона от гене-
рала Гермониуса пришел ответ по поводу пе-
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реговоров с «Остином» относительно нового 
заказа на броневики:

«Министерство снабжения заявило, что 70 
бронеавтомобилей «Остина» могут быть го-
товы к концу сентября при условии, что шас-
си и броня будут такого же типа, как это при-
нимается на заказанные 60 автомобилей.

Изготовление типа шасси с двойными за-
дними колесами, усиленной рамой, переда-
чей 15–60 и броней Путиловского завода, 
не может быть организовано для такого ма-
лого количества, как 70 штук, так как очень 
трудно получить нужные материалы, инстру-
менты и соответствующую броню.
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 Схема бронеавтомобиля «Остин»

 2-й серии с доработками, выполненными

 в России: установлена броневая защита

 пулеметов и клинообразный выступ

 из бронелистов в кормовой части

корпуса.
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Организация изготовления нового типа 
возможна только при условии, что мы возь-
мем не только 70 автомобилей, но готовы 
брать после этого в течение войны ежене-
дельно определенное количество автомоби-
лей, приблизительно 5–6. С финансовой сто-
роны на такие условия препятствий не встре-
чается, так как английское казначейство 
согласно кредитовать заказ бронеавтомоби-
лей. В случае заказа нового типа шасси сроки 
сдачи первых 70-ти значительно отдаляются, 
и начало поставки с октября.

Прошу как можно скорее указать:
1). Следует ли согласиться на заказ 70 бро-

неавтомобилей старого типа;
2). Следует ли согласиться на поставку бро-

неавтомобилей нового типа в течение войны, 
и какую недельную сдачу указать английско-
му правительству».

Судя по всему, было принято компромисс-
ное решение – об изготовлении бронеавто-
мобилей со сдвоенными задними колеса-
ми, усиленной рамой и, возможно, новой 
передачей, но с бронекорпусом как на ма-
шинах 3-й серии. По непонятной причи-
не на этих броневиках спереди установили 
только одно пулестойкое стекло – в допол-
нительной смотровой щели в переднем ли-
сте корпуса, между щелями командира и во-
дителя. Это ухудшило наблюдение в бою, так 
командиру и водителю приходилось поль-

зоваться им по очереди. Именно такие бро-
невые автомобили фирма «Остин» начала 
производить во второй половине 1917 года, 
из чего следует, что заказ на 70 броневиков 
(или хотя бы часть его) был русским прави-
тельством оплачен. Однако изменившаяся 
ситуация в России привела к тому, что эти 
«остины» (условно их можно назвать маши-
нами 4-й серии) остались в Англии. Всего 
фирма «Остин» изготовила 40 бронемашин 
4-й серии. Они использовались английски-
ми войсками в боях на Западном фронте, 
а также в Персии, Афганистане и Индии. 
Несколько машин попало и в Россию – 
в апреле 1919 года шесть таких машин при-
были из Англии в Новороссийск. Следует 
сказать, что они были не новыми, а из чис-
ла бронемашин, уже повоевавших на Запад-
ном фронте.

«Остин» Путиловского завода. Как уже го-
ворилось, наряду с заказом бронемашин не-
посредственно у фирмы «Остин», предпо-
лагалось наладить изготовление броневиков 
этой марки на русских предприятиях.

25 августа 1916 года с этой фирмой заклю-
чили договор на шасси с двойным рулевым 
управлением – точно такое же использова-
лось для «остинов» 3-й серии. А уже 10 сен-
тября представитель Англо-Русского прави-
тельственного комитета в Лондоне генерал 
Гермониус отправил в Петроград телеграмму 
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об осмотре и испытании «образцового шасси 
«Остин» для бронировки в России:

«Вес самого шасси 102 пуда, нагружено 
было 180 пудами. Пробег был сделан из Бир-
мингема в Лондон на расстояние 180 верст, 
на прямых участках скорость была 80 верст, 
средняя 55 верст.

После пробега при наружном осмотре ни-
каких дефектов найдено не было, за исклю-
чением погнутия рессор».

В этой телеграмме Гермониус запрашивал 
ГВТУ о том, «на какую нагрузку следует ис-
пытывать следующие шасси, дабы не было 
сомнений в их перегрузке». После обсужде-
ния Комиссия по бронеавтомобилям пришла 
к выводу о том, что испытывать шасси необ-
ходимо с 30% перегрузкой, то с добавлени-
ем к 180 еще 54 пудов. Это объяснялось тем, 
что шасси в Англии испытывались «по глад-
ко асфальтированной дороге». В результате 
шасси «остинов» перед отправкой в Россию 
испытывались пробегом с нагрузкой 234 пуда 
(3744 кг).

В России бронировку шасси поручили 
Путиловскому заводу, который на основа-
нии эскизного проекта Броневого отдела 
Военной автомобильной школы к сентябрю 
1916 года разработал чертежи. Причем со-
гласно заказу из 60 броневых автомобилей 

39 должны были иметь движитель Кегресса, 
к тому времени уже успешно опробованный 
на «Остине» 2-й серии (о полугусеничных 
броневиках чуть ниже). Первоначально прав-
ление завода определило следующие сроки 
изготовления машин:

«10 штук к 15 января 1917 года и 10 в месяц 
со сдачей последних броневиков к 15 июня, 
при условии, что шасси будут поступать 
за три месяца до срока».

Но из-за задержки с окончательной отра-
боткой чертежей, а также задержки с достав-
кой шасси на завод, дело сильно затянулось. 
В пояснительной записке к таблице заказов 
Путиловского завода от 17 декабря 1916 года 
говорилось следующее:

«Заказ № 2225 для ГВТУ – 60 пулемет-
ных бронеавтомобилей «Остин». Заказ по-
лучен. Все чертежи и образец пулеметно-
го станка в первой редакции закончены, 
и представлены Комиссии генерал-лейте-
нанта Филатова, которая внесла целый ряд 
изменений. Автомобильного шасси до сих 
пор еще нет…

Вся броня в виде заготовок должна постав-
ляться Ижорским заводом. В виду, однако, 
того, что окончательно чертежи до сих пор 
еще не установлены и не утверждены, в со-
ставляемом проекте контракта будет оговоре-

Солдаты 

у броневика «Остин» 

2-й серии «Сибиряк» 

из состава 46-го 

автопулеметного 

отделения. 

Петроград, февраль 

1917 года. Машина 

имеет двери 

в заднем плоском 

листе корпуса – 

хорошо видны 

их петли на кромке 

бронелиста (АСКМ).
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но, что сроки сдачи идут со дня утверждения 
общих чертежей».

Шасси начали прибывать в Россию только 
в январе 1917 года (к февралю получено око-
ло 20 штук) в результате чего работы по по-
стройке бронеавтомобилей все больше за-
тягивались, а после Февральской револю-

ции и вовсе прекратились. 18 марта 1917 года 
штабс-капитан Иванов, наблюдавший за по-
стройкой боевых машин на Путиловском за-
воде, докладывал в ГВТУ:

«В настоящее время на Путиловском заво-
де стоят шасси «Остин», готовящиеся к бро-
нировке, из которых к июлю должно быть 

Австрийские 

офицеры 

осматривают 

разбитый в бою 

«Остин» 2-й серии. 

Несмотря 

на невысокое 

качесво 

изображения, 

на фото хорошо 

видна пулеметная 

колонка 

для крепления 

башни (журнал 

Allgemeine 

Automobil-Zeitung, 

Австрия).

Болгары 

у трофейного 

броневика 

«Остин» 2-й серии 

«Скобелев» 24-го 

автопулеметного 

отделения. 

Румынский фронт, 

ноябрь 1916 года 

(из коллекции 

С. Кирильца). 
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выпущено 60 штук. Ни одно из них не забро-
нировано и ничего не делается».

Дело сдвинулось с мертвой точки только 
в августе, но шло весьма неторопливо. Так, 
3 октября 1917 года ГВТУ составило следую-
щую справку:

«В настоящее время на Путиловском за-
воде бронируются 60 броневых автомобилей 
«Остин», и на них же устанавливаются при-
способления Кегресса. Причем опытный ав-
томобиль, по данным Путиловского завода, 
будет готов не ранее 1 января 1918 года. Эти 
броневики составляют единственный резерв 
для фронта».

В результате, лишь к марту 1918 года было 
забронировано (но еще не окончательно до-
делано) два шасси и три находились в полу-
законченном виде.

В конструкции Путиловского «Остина» 
учли опыт боевого применения английских 
машин этой марки. Прежде всего, бронеав-
томобиль получил диагонально расположен-
ные башни и специальные зенитные пуле-
метные станки с углом возвышения около 
80 градусов. Во избежание попадания пуле-
метных гильз в щель между корпусом и баш-
ней и заклинивания последней (такие слу-

чаи бывали на английских «остинах») кры-
шу сделали двухскатной. Водители переднего 
и заднего рулевых постов имели улучшен-
ную обзорность при движении в бою. Корпус 
броневика изнутри обивался тонким войло-
ком для защиты экипажа от кусочков метал-
ла при обстреле. Толщина брони составля-
ла 7,5 мм для вертикальных и 4 мм для го-
ризонтальных поверхностей. Масса машины 
с экипажем из 5 человек, запасами горючего 
и патронов составляла 4,6 т, а скорость око-
ло 55 км/ч. Любопытная деталь: часто ис-
пользуемое в отечественной литературе на-
звание машин этого типа «Остин-путило-
вец» не встречается ни в одном документе. 
В 1918–1921 годах такие броневики иногда 
называли «русским «Остином».

Весной 1918 года все работы по брониров-
ке «остинов» на Путиловском заводе были 
прекращены, несмотря на то, что была заго-
товлена броня и ряд других деталей. Попыт-
ки продолжить изготовление бронемашин 
оказались безуспешными, о чем говорится 
в докладе за июнь 1918 года:

«В настоящее время Путиловский завод, 
за неимением стали и топлива, не в состоя-
нии выполнить данного заказа, а посему Со-

Бронеавтомобиль 

«Остин» 2-й серии, 

вид сзади. 

Кавказский 

фронт, 1916 год. 

Хорошо видны 

клинообразные 

двери в корме 

корпуса, петли 

расположены 

в середине, клин 

короткий. На корме 

закреплен канат 

для буксировки, 

около броневика 

стоят русские 

солдаты и офицеры 

броневого 

дивизиона 

британского 

адмиралтейства 

(ГМСИР).
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вет Центробронь* начал переговоры с Пу-
тиловским и Ижорским заводами о переда-
че заказа на изготовление брони Ижорскому 
заводу, обладающему достаточным количе-
ством металла и топлива, оставив Путилов-
скому заводу лишь изготовление арматуры».

Но дело двигалось медленно, и только 28 
сентября 1918 года Центробронь заключил 

с Ижорским заводом договор на изготов-
ление 41 броневого автомобиля «Остин». 
В этом документе, озаглавленном «Договор 
на бронирование Ижорским заводом шасси 
«Остин», говорилось следующее:

«Тысяча девятьсот восемнадцатого года 
28 сентября представителями Ижорского за-
вода с одной стороны, и Главное Броне-
вое Автомобильное Управление, именуемое 
ниже Заказчиком с другой, заключили насто-
ящий договор в нижеследующем:

1. Ижорский завод принимает на себя бро-
нирование шасси «Остин» из числа находя-
щихся на Путиловском заводе в количестве 
41 во всем, согласно чертежей Путиловско-
го завода…

Бронировка должна быть выполне-
на в предположении, что автомобиль бу-
дет на нормальном колесном ходу, причем 
при надобности в постановке автомобиля 
на приборы Кегресса, завод обязуется соот-

Бронеавтомобиль 

«Остин» 3-й серии, 

общий вид. Хорошо 

видны фары, 

установленные 

в башнях 

и убирающиеся 

внутрь. На нижнем 

переднем откидном 

листе корпуса 

видны обоймы 

с пулестойкими 

стеклами (АСКМ).

* Центробронь (Центральный совет по управлению 

броневыми силами РСФСР) – создан приказом Совета 

народных комиссаров РСФСР № 127 от 31 января 

1918 года. На него были возложены задачи по форми-

рованию броневых частей, организации производства 

бронетехники, подготовка кадров и контроль за пра-

вильным боевым использованием бронечастей. В июне 

1918 года был включен в состав Главного военно-ин-

женерного управления (ГВИУ), затем переименован 

в броневое управление ГВИУ, а в марте 1919 года – 

в Главное броневое управление ГВИУ.



54

ветственно изменить бронирование. В по-
следнем случае допустимо отдаление срока 
сдачи машин…

2. Ижорский завод выполняет следующие 
работы по бронированию: а) изготовляет 
все броневые листы из специальной стали 
и железный каркас для брони по чертежам 
Путиловского завода; б). производит сбор-
ку брони на болтах и заклепках по черте-
жам Путиловского завода; в). ставит на ли-
сты ту арматуру бронирования, где это пред-
ставляется необходимым для сборки брони, 
как то: укрепляет петли, заслонки, визера 
и т. п.; г). изготовляет все те детали брони-
рования, которые исполняются из броне-

вой щитовой стали; д). все остальные детали 
и арматура, не указанные выше, и все дру-
гие работы по бронированию и оборудова-
нию шасси, как то: устройство платформы, 
на которой устанавливается броня, деревян-
ной обшивки, оклейка войлоком, установ-
ка пулеметных станков, сидений, устройство 
электрического освещения, окраска и про-
чие работы по чертежам, выполняет Пути-
ловский завод.

3. Доставка машин с Ижорского на Пути-
ловский завод осуществляется Ижорским за-
водом при помощи Центроброни.

4. За указанную выше работу Ижорско-
му заводу уплачивается сумма, исчислен-

Варианты 

бронекорпуса 

бронеавтомобилей 

«Остин» 2-й серии.

Стандартный, с такими машины 
прибывали из Англии.

Переделанные в России: с дополнительными 
броневыми планками, треугольными 

смотровыми щелями в нижнем откидном 
щите и с броневым колпаком для наблюдения 

при движении задним ходом.
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ная по себестоимости, с включением всех 
нормированных декретами накладных рас-
ходов.

5. Ижорский завод обязуется предъявлять 
приемщику Заказчика ежемесячно не менее 
четырех бронированных шасси.

6. Ижорский завод не несет ответственно-
сти за точность сроков в случае несвоевре-
менной подачи топлива, а также в случае по-
явления непреодолимых причин, задержива-
ющих производство и от Ижорского завода 
не зависящих.

7. Ижорскому заводу предоставляется пра-
во, по соглашению с Заказчиком, изменять 
те детали бронирования, кои по трудностям 

технического выполнения, вызываемым осо-
бенностям металлургической обработки из-
делий из специальной стали, могли бы вы-
звать большой брак, и отдалить сроки готов-
ности бронирования.

8. Для производства работ по бронирова-
нию шасси «Остин» последние подаются 
на Ижорский завод за три месяца до частич-
ных сроков освидетельствования приемщи-
ком забронированных шасси.

9. Означенные шасси выдаются под рас-
писку Ижорского завода;

за все время нахождения их на Ижорском 
заводе до сдачи их Заказчику Ижорский за-
вод несет полную ответственность за их со-

Варианты кормовых 

выходов броневиков 

«Остин» 2-й серии.

С коротким «клином» и петлями, 
установленными на бортах корпуса.

С коротким «клином», петлями, установленными 
в центре и дополнительными прорезями 

в крыльях задних колес.

С дверью в плоском листе. С длинным «клином» и двумя створками.



56

хранность; всякие повреждения, произо-
шедшие в шасси в период их нахождения 
на Ижорском заводе, исправляются Ижор-
ским заводом или Заказчиком за счет Ижор-
ского завода.

10. Для исполнения этого заказа Заказ-
чик обязуется оказать возможное содействие 
в получении топлива, продовольствия и лич-
ного состава Ижорскому заводу, необходимо-
го для выполнения данного заказа…

11. Заказчик при заключении данного до-
говора выдает Ижорскому заводу аванс в раз-
мере 65% приблизительной общей стоимо-
сти бронирования, т. е. 1.000.000 руб., при-
нимая стоимость бронирования 1 машины 
в 40.000 руб. Со дня внесения такового ис-
числяются все вышеуказанные сроки брони-
рования.

12. Уплата остальной части денег в размере 
35% общей стоимости за каждый автомобиль 
отдельно будет производится Ижорскому за-
воду по представлению им Заказчику счета 
с приложением удостоверения приемщика, 
назначенного Заказчиком о приеме заброни-
рованного шасси «Остин».

13. окончательный расчет будет произве-
ден между Ижорским заводом и Заказчиком 
по окончании всего заказа и выяснении за-
водской себестоимости его.

14. Настоящий контракт, как заключен-
ный между государственными Учреждени-
ями, оплате гербовым сбором не подлежит.

15. Подписанный контракт хранится у За-
казчика, а копия с него, подписанная обеи-
ми сторонами, выдается Ижорскому заводу.

Примечание. Ижорский завод принимает 
от Путиловского всю щитовую сталь, полу-
ченную от первого последним, сюда входит 
сталь прокатанная и не прокатанная, годная 
и брак. Кроме того количества, которое не-
обходимо Путиловскому заводу для брони-
рования 5 шасси, выполняемого самим Пу-
тиловским заводом.

Количество и стоимость возвращенной 
Ижорскому заводу стали должно быть уста-
новлено Ижорским и Путиловским заводами 
и утверждено Центробронью».

Работы по бронировке «остинов» на Ижор-
ском заводе начались весной 1919 года. Перед 
этим с Путиловского завода было перевезе-
но на Ижорский 7000 пудов броневой стали 
(заготовки, прокат), полученной с Ижорско-
го же завода Путиловским еще в 1917 году. 
Кроме того, в ходе подготовки к брониро-
ванию отказались от доделок броневиков 
на Путиловском заводе – все работы выпол-
нялись на Ижоре.

Примерную динамику выпуска можно оце-
нить по докладу старшего наблюдающего 
за бронированием автомобилей и поездов 
на Путиловском и Ижорском заводе А. Ива-
нова, направленному в Главное броневое 
управление ГВИУ 25 июня 1919 года:

«Из имевшихся на заводе 21 шасси «Остин» 
забронировано и сдано по распоряжению 
председателя Комитета обороны г. Петро-
града т. Зиновьева в автобронеотряд того же 
Комитета:

15 июня – 2 броневика;
19 июня – 3 броневика.

Бронеавтомобиль 

«Остин» 3-й серии, 

вид сбоку.
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Из оставшихся 16 шасси 8 штук будут окон-
чены и сданы 12 июля с. г., из готовых одно 
шасси на Кегрессе. Остальные же 8 штук за-
вод обещал окончить не позднее 15 августа.

Ко всему вышеизложенному считаю необ-
ходимым доложить, что все 16 шасси постав-
лены на ход для самостоятельного передви-
жения по шоссе в случае немедленной эва-
куации их, если таковая потребовалась бы. 
Коллегия Ижорского завода мобилизовала 
все технические силы завода, топливо и ма-
териалы, для окончания бронирования шас-
си именно в указанные сроки».

По состоянию на 26 июля 1919 года Ижор-
ский завод изготовил 16 броневых машин 
«Остин», а к сентябрю – 29. После этого 
предприятие переключилось на изготовле-
ние бронеавтомобилей «Остин» на «прибо-
рах Кегресса», о чем будет рассказано ниже.

Одновременно с Ижорским, Центробронь 
заключил с Путиловским заводом договор 
на поставку пяти бронемашин «Остин», бро-
нировка которых началась еще в 1917 году 
(это те самые пять машин, которые нахо-
дились на Путиловском заводе в марте 
1918 года в полузаконченном виде). Их сда-

ли в 1919 году. Окончательная доделка этих 
бронемашин затянулась практически на год, 
что было связано с отсутствием у Путилов-
ского завода топлива и необходимых ма-
териалов. Таким образом, суммарный вы-
пуск броневиков «Остин» в России составил 
34 машин (на колесном ходу). При этом пер-
вые из машин этого типа появились в броне-
частях Красной Армии летом 1919 года.

Следует сказать, что с оснащением «ости-
нов» Путиловского завода специальными зе-
нитными станками, о которых упоминалось 
выше, также не все обстояло гладко.

Станок был разработан Путиловским 
заводом для бронемашин «Остин» еще 
в 1916 году (в советских документах они 
именовались «станки системы Мутшаль»). 
В том же году ГВТУ заключило с заводом 
договор на изготовление 120 таких станков, 
но уже в 1917 году заказ сократили до 80. 
В результате, до весны 1918 года Путилов-
ский завод сумел изготовить всего около 
50 зенитных станков. Заготовки на осталь-
ные (в виде полуфабрикатов, обработан-
ных и не обработанных деталей) по догово-
ру с Центроброней от 28 августа 1918 года 

Бронеавтомобиль 
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передали Ижорскому заводу. Последний со-
брал из них всего четыре станка, а весь задел 
(примерно на 30 штук) в 1920 году вновь пе-
редал Путиловскому заводу. В своем рапор-
те от 21 января 1921 года старший инженер 
Путиловского завода Шукалов предлагал 
«в виду большой ценности этих универсаль-
ных, редких и единственных в своем роде 
станков» произвести их доделку, и передать 
в запас броневого отдела ГВИУ для установ-
ки на бронепоезда и броневики.

Но уже через несколько дней ситуация из-
менилась не в лучшую строну, о чем Шукалов 
сделал следующую запись:

«Согласно письма завода (Путиловского. – 
Прим. автора) № 246 от 24.01.1921 г. Пред-
стоит закрытие артиллерийского отдела заво-
да по недостатку топлива, и положение дела 
с «кегрессами» и станками меняется…

Придется повременить до выяснения об-
щего положения дел».

Что касается изготовленных зенитных 
станков, то часть из них установили на бро-
невики «Остин» и «Остин-Кегресс».

«Остин-Кегресс». Первый в мире полугу-
сеничный автомобиль спроектировал и из-
готовил работавший в России французский 

подданный Адольф Кегресс. Родившись 
во Франции в 1879 году, в начале ХХ века он 
перебрался в Петербург, где в 1904 году по-
ступил механиком в моторный отдел завода 
«Лесснер». В 1906 году Кегресс познакомил-
ся с начальником военно-походной канцеля-
рии Его Императорского Величества князем 
В. Н. Орловым, который и пригласил 28-лет-
него французского специалиста на долж-
ность заведующего технической частью Соб-
ственного Его Императорского Величества 
гаража в Царском Селе.

В то время автомобили гаража эксплуати-
ровались только с апреля по ноябрь – зимой 
движение по заснеженным дорогам было 
практически невозможным. Любивший бы-
струю езду Кегресс неоднократно жаловал-
ся на это Орлову, который как-то предложил 
французу придумать что-нибудь для реше-
ния данной проблемы.

В январе 1909 года Кегресс на базе лег-
ковой машины французской фирмы FL из-
готовил «автосани» для движения по сне-
гу. Под передней осью были установлены 
лыжи, а на задние колеса одевалась гусени-
ца из верблюжьей шерсти, которая натягива-
лась специальными барабанами. Проведен-
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ные испытания показали хорошие резуль-
таты, и Кегресс получил от Орлова «добро» 
на проведение дальнейших работ.

В 1911 году в мастерских Императорско-
го гаража установили «приборы Кегресса» 
на 45-сильный легковой автомобиль «Мер-
седес». В отличие от первого варианта, гусе-
ничный ход монтировался вместо задних ко-
лес. Теперь в его конструкции имелось две 
опорных тележки, позволявших равномер-
но распределять давление машины на грунт, 
а сама лента изготавливалась из резины с за-
вулканизированной в нее тканевой лентой. 
Привод от задней оси к паре ведущих катков 
(по одному на борт) осуществлялся двумя це-
пями. Ведущие колеса за счет трения приво-
дили в движение гусеничные ленты.

В феврале 1911 года автосани» Мерседес» 
совершили первый пробег в окрестностях 
Царского Села, а затем, после доработки 
конструкции, испытывались в 1911–1912 го-
дах.

В 1913 году мастерские Императорского га-
ража заключили соглашение с «Русско-Бал-
тийским вагонным заводом» (РБВЗ) на уста-
новку «приборов Кегресса» на автомобиле 
«Руссо-Балт» тип С, который был изготовлен 
в том же году.

10 февраля 1913 года автосани Кегрес-
са участвовали в организованной Санкт-
Петербургским автоклубом гонке по льду 

Финского залива Петербург – Кронштадт – 
Петербург, и вошли в пятерку машин, прео-
долевших дистанцию менее чем за два часа.

В феврале 1914 года «Руссо-Балт» с приспо-
соблениями Кегресса испытывался в окрест-
ностях Петербурга по маршрутам Царское 
Село – Павловск – Царское Село и Царское 
Село – Луга – Царское Село общей протя-
женностью 260 верст. При этом машина лег-
ко двигалась по целине, преодолевала канавы 
и кустарник, развивая скорость до 35 верст 
в час, а по шоссе – до 55 верст в час.

По результатам этих испытаний А. Кегресс 
31 мая 1914 года получил привилегию (па-
тент) № 26751 на «автомобильные сани, дви-
жущиеся посредством бесконечных ремней 
с нажимными роликами и снабженные пово-
ротными полозьями на передней оси».

После начала Первой мировой войны Ке-
грессу присвоили звание прапорщика Рус-
ской армии, при этом он продолжал работу 
над совершенствованием конструкции сво-
его приспособления для автомобилей раз-
личных марок. Например, в августе 1915 года 
руководство Российского Императорского 
автомобильного общества выступило с ини-
циативой об оснащении пяти автомоби-
лей движителем Кегресса и формирования 
из них автосанитарного отряда. Работы ве-
лись на Путиловском заводе под руковод-
ством инженера Б. Харитонова при непо-
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средственном участии А. Кегресса, в качестве 
базы использовались автомобили француз-
ской фирмы «Рено».

В июле 1916 года эти машины в составе са-
нитарной колонны имени Наследника Цеса-
ревича убыли на Северный фронт, где хоро-
шо зарекомендовали себя в условиях бездо-
рожья и снежной целины:

«Автосани во время опыта действитель-
но поразительно свободно брали все препят-
ствия, которые являлись для обыкновенных 
автомобилей безусловно непроходимыми».

Одновременно с разработкой проекта 
установки своего движителя на санитарных 
«Рено», Кегресс выступил с предложени-
ем изготовления автосаней своей конструк-
ции для нужд армии. В октябре 1915 года он 
представил на рассмотрение техническо-
го комитета ГВТУ образец, чертеж и описа-
ние автосаней своей конструкции. Комитет 
высказал мнение, что «крайне желательно 
испытать приспособление Кегресса на ав-
томобилях разных систем, особенно воз-
можность их применения для броневых ав-
томобилей, что может иметь большое зна-
чение».

После утверждения разработанных Кегрес-
сом чертежей, весной 1916 года в его распо-
ряжение передали один броневик «Остин» 
2-й серии. Машина получила усиленный ва-
риант гусеничного движителя, изготовленно-
го с учетом возросшей (по сравнению с лег-
ковыми автомобилями) массы. Для удобства 
испытания бронеавтомобиля и перевозки не-
обходимых запчастей и инструмента, задняя 

часть броневого корпуса была демонтирова-
на и вместо нее устроен грузовой кузов с си-
деньями. 3 августа 1916 года «Остин» с дви-
жителем Кегресса испытывался Комиссией 
по бронеавтомобилям в окрестностях Петро-
града. Генерал-майор Филатов в своем рапор-
те об этом писал:

«Автомобиль шел по шоссе из Царского 
Села в Пулково со скоростью до 40 верст 
в час. Свернул с дороги на целину, преодолел 
придорожную канаву глубиной около 1,5 ар-
шина и шириной в 2 аршина, затем пошел 
со значительной скоростью по мягкому тра-
вянистому грунту, свободно и плавно преодо-
левая различные неровности.

…Поднялся на Пулковскую гору напря-
мик по склону, по влажному растительному 
грунту. При подъеме шофер имел возмож-
ность местами ставить вторую скорость. Пе-
регревания мотора замечено не было. Нако-
нец, автомобиль без особых усилий перешел 
небольшое кочковатое болото, где местами 
вода сплошь покрывала почву. Никаких по-
ломок замечено не было, за исключением по-
гнутия левых направляющих дуг».

После устранения недостатков «Остин» 
с приспособлением Кегресса убыл в Моги-
лев, для показа в Ставке Верховного Глав-
нокомандующего. Здесь машину проде-
монстрировали императору Николаю II, 
на которого она произвела благоприятное 
впечатление, а также испытали на бездоро-
жье, а также пробегом из Могилева в Цар-
ское Село. 12 сентября 1916 года командир 
Запасной броневой роты направил предсе-
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дателю Комиссии по бронеавтомобилям ге-
нерал-майору Филатову рапорт об этих ис-
пытаниях:

«Первое испытание было произведено 
в районе Могилевской губернии, по марш-
руту, утвержденному генералом Кондзеров-
ским. Число верст пробега – 286, число часов 
движения – 31 час 20 минут, вес автомобиля 
с нагрузкой – 332 пуда 20 фунтов (5320 кг).

Заключение испытательной Комиссии:
1. Преимущества приспособления прапор-

щика Кегресса заключается, главным обра-
зом, в возможности проходить по непрохо-
димым для обыкновенного автомобиля доро-
гам, без дорог, через канавы, на очень крутые 
подъемы и спуски, по пескам и топким боло-
тистым местам.

2. Прошедшие за время пробега повреж-
дения указывают на необходимость упроч-
нить коромысла роликовых тележек, и устра-
нить возможность перекоса приспособлений 
от боковых толчков.

3. Приспособление Кегресса с вышеука-
занными изменениями являются вполне за-
конченным по конструкции механизмом, 
и в этом виде может быть передано на заводы 
для изготовления.

4. Потребность Действующей Армии в ав-
томобилях, могущих проходить по бездо-
рожью, крайне велика и спешна, а потому, 
по мнению Комиссии, следует принять все 
меры к серийному изготовлению приспо-
соблений Кегресса для необходимого коли-
чества автомобилей всех типов – броневых, 
грузовых и легковых.

Второе испытание было проведено в соста-
ве вышеуказанной Комиссии от г. Могилева 
на Днепре до Царского Села, согласно задан-
ному маршруту. Число верст пробега – 725, 
число часов движения – 34 часа 15 минут, вес 
автомобиля с нагрузкой 332 пуда 20 фунтов.

Заключение Комиссии:
1. Опытный пробег Могилев – Царское 

Село имел своей задачей испытать при-
способление Кегресса на выносливость 
при движении по шоссейным дорогам в до-
полнение к проведенному 2–6 сентября с. г. 
испытанию при движении по бездорожью 
в районе Могилевской губернии на рассто-
яние 286 верст.

2. Происшедшее повреждение переда-
точной цепи (лопнуло одно звено) тако-
во, что дает полное основание предпола-
гать какую-либо случайность, не зависящую 
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от приспособления, так как остальные зве-
нья оказались исправными. При всем этом 
имеется полная возможность снять повреж-
денную цепь и продолжать движение без нее.

3. Повреждения резиновых лент указы-
вают на необходимость более тщательно-
го и совершенного их изготовления с рас-
четом на работу их при огибании шки-
вов. Повреждение гребня, находящегося 
на внутренней поверхности ленты, указы-
вает на необходимость установить более со-
ответствующее соотношение высоты гребня 
к диаметру ведущих роликов, так как глав-
ная причина срывания частей гребня за-
ключается в надавливании на них осей ро-
ликовых тележек».

После рассмотрения результатов испыта-
ний руководство ГВТУ утвердило план изго-
товления автомобилей на приборах Кегрес-
са, всего 143 легковых и грузовых машины, 
а также 39 броневиков. Изготовление при-
способлений поручили Путиловскому заводу.

В качестве базы для полугусеничных бро-
невиков предполагалось использовать «ости-
ны» с двумя постами управления, брониров-
ку которых планировалось вести на Путилов-

ском заводе. Впоследствии планировалось 
переделать, таким образом, все остальные 
броневики этой марки (кроме 1-й серии), 
а также «фиаты», изготовление которых вел 
Ижорский завод.

К началу 1916 года инженеры Путиловско-
го завода совместно с Кегрессом перерабо-
тали конструкцию приспособления, опро-
бовав его на том же «Остине» 2-й серии, ко-
торый уже испытывался в августе – сентябре 
1916 года. Машина получила усиленные те-
лежки и дуги с роликами, а колеса на перед-
ней оси заменили уширенными, но меньше-
го диаметра. Кроме того, броневик получил 
бронировку кормы и задний пост управле-
ния по типу, принятому для машин этой мар-
ки, после чего машину передали в гараж За-
пасного броневого дивизиона. Дальнейшая 
ее судьба автору неизвестна.

Весной 1917 года чертежи для установки 
приспособления Кегресса на «остины» Пу-
тиловского завода были готовы, и переданы 
в производство. Но из-за революционных 
событий установить их на броневики не уда-
лось, хотя Путиловский завод и изготовил 
34 комплекта деталей для них. Не удалось 
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наладить выпуск и 3-тонных полугусенич-
ных грузовиков «Паккард» – такие маши-
ны были в программе Путиловского завода. 
А вот легковые «паккарды» с приспособле-
ниями Кегресса выпускались, причем на од-
ном из них испытывалась гусеничная лен-
та из проволочных тросов, более прочная, 
чем резиновая. Всего, по разным данным, 
изготовили до 30 легковых полугусеничных 
«паккардов».

Что касается броневиков, то к их произ-
водству вернулись лишь летом 1919 года, ког-
да Центробронь заключил договор с Пути-
ловским и Ижорским заводом на изготов-
ление 12 бронемашин с приспособлением 
Кегресса.

Первой полугусеничный движитель Пути-
ловский завод установил на шасси «Остин» 
21 июня 1919 года, после чего оно было «ис-
пытано пробегом при нагрузке в 160 пудов, 
испытание дало хороший результат». Через 
три дня первое шасси «Остин» с движите-
лем Кегресса отправили для бронирования 
на Ижорский завод.

О том, каким образом шло изготовление 
полугусеничных броневиков, можно узнать 
из сводки «о выполнении работы по авто-
броне-кегрессам», направленной в Совет во-
енной промышленности РСФСР 1 декабря 
1919 года:

«Производство авто-броне-кегрессов пред-
ставляет три типа работы:

Отличия 

бронекорпусов 

броневиков «Остин» 

3-й и 4-й серий.
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1. Ремонт приспособленного 1,5-тонного 
шасси «Остин»* под установку движителей, 
ремонт и регулировка мотора (часть автомо-
бильная).

2. Заготовка деталей и установка движите-
лей Кегресса по чертежам Путиловского за-
вода. Работа Путиловского завода, заготовка 
и монтировка.

3. Бронировка производится на Ижорском 
заводе.

До ноября месяца Путиловский завод про-
изводил установку движителей, Ижорский за-
вод бронирование. Автомобильная работа ве-
лась попутно с работой другого типа на Пути-
ловском заводе, а также и на Ижорском заводе.

Шасси «Остин-Кегресс» поступали в бро-
нировку в следующие сроки:

№ 1–13 июля 1919 года;
№ 2–9 октября;
№ 3–25 октября;
№ 4–10 ноября;
№ 5–21 ноября;
№ 6 – поступает 1 декабря.

Параллельно на Путиловском заводе про-
изводился мелкий ремонт участвовавших 
в бою «Остин-Кегресс» № 2 и 3. Причем ре-
монт вели как непосредственно на фронте, 
специально высланной для этого бригадой 
специалистов (6–8 ноября), так и на Пути-
ловском заводе, куда прибыли поврежденные 
броневики (16–23 ноября).

Начиная с 15 ноября, порядок работы был 
изменен. Четвертое шасси «Остин» под уста-
новку движителя Кегресса направили на 4-й 
государственный автомобильный завод в Пе-
трограде, где оно «будет совершенно обо-
рудовано в автомобильном отношении» 
(то есть отремонтировано). После этого шас-
си своим ходом прибыло на Путиловский 
завод, где на него смонтировали движитель 
Кегресса, и отправили на Ижорский завод 
для бронировки.

Предполагалось что, начиная с 1 декабря 
1919 года, Путиловский завод будет изготав-
ливать по три движителя в месяц, причем 
«в настоящее время на заводе находятся три 
шасси «Остин», а еще три отданы автомо-
бильному заводу».

Ижорский завод вел бронировку следу-
ющим образом. В цеху в постоянном заде-
ле имелось два готовых бронекорпуса, пред-
назначенных для установки на прибываю-

Бронеавтомобили 

«Остин» 4-й серии 

из состава 

17-го батальона 

Королевского 

танкового корпуса 

на Западном 

фронте. Лето 

1918 года. Машины 

вооружены 

7,71-мм танковыми 

пулеметами 

«Гочкис» и имеют 

сдвоенные 

задние колеса 

(из коллекции 

Я. Магнуского).

* Возможно, это упоминание в дальнейшем послу-

жило причиной утверждений о том, что броневи-

ки «Остин» были изготовлены на 1,5-тонном гру-

зовом шасси.



65

щие с Путиловского завода шасси. Работы 
по монтажу корпуса (в документах того вре-
мени именовался «коробкой») занимали пять 
суток.

14 декабря 1919 года управляющий главной 
конторой Ижорского завода направил в ар-
тиллерийское отделение отдела военных за-

готовок Высшего совета народного хозяйства 
РСФСР доклад:

«Согласно телефонограмме вашей от 6 де-
кабря с. г. № 10570, Коллегия по управлению 
заводом при сем представляет сведения о из-
готовленных Ижорским заводом броне-ке-
грессах в 1919 году

Шасии «Остин» 

с кормовым 

постом управления 

перед отправкой 

в Россию. 1917 год. 

Такие же шаси 

использовались 

для изготовления 

бронеавтомобилей 

«Остин» 3-й серии 

(АСКМ).

Наименование изделий Когда прибыл Какие произведены работы Когда убыл

Брон. автомобиль «Остин» 

с движителем «Кегресс» 

№ 1 зав. № двиг. 2127

13 июля Вновь забронирован, снабжен стартером, баком охлаж-

дения, бензиновым баком, съемными ременными си-

деньями для пулеметчиков, 2-мя пулеметными уста-

новками для зенитного обстрела

23 июля

Брон. автомобиль «Остин» 

с движителем «Кегресс» 

№ 2 № 72019

9 октября Авт. вновь забронирован и снабжен: магнето «Бош» 

за № 2477024, карбюратором «Зенит» № 06241, старте-

ром № 428, полным оборудования электр. освещения: 

1 прожектором, 2 пер. лампами, 1 задней лампой, 2 пу-

леметами системы Максим, запасным бензиновым ба-

ком, аккумулятором и двумя ременными сиденьями

19 октября

Брон. автомобиль «Остин» 

с движителем «Кегресс» 

№ 3 зав. № двиг. 2137

25 октября Авт. вновь забронирован и снабжен: магнето 

№ 2468159, стартером, динамо-машиной, аккумуля-

тором, фарой, переносной лампочкой, двумя баками 

для горючего, двумя баками для охлаждения пулеме-

тов, двумя пулеметными зенитными установками, кор-

зинками на них, ременными сиденьями для пулемет-

чиков, двумя сиденьями для шоферов, тремя пулемета-

ми Максим и пулеметными лентами.

2 ноября

Брон. автомобиль «Остин» 

с движителем «Кегресс» 

№ 4 зав. № двиг. 2136

10 ноября Авт. вновь забронирован и снабжен: магнето «Сим-

менс» № 184714, стартером, динамо-машиной, аккуму-

лятором, фарой, переносной лампочкой, двумя баками 

для горючего, двумя баками для охлаждения пулеме-

тов, двумя пулеметными зенитными установками, кор-

зинками на них, ременными сиденьями для пулемет-

чиков и 3-мя сиденьями для шоферов

26 ноября

Брон. автомобиль «Остин» 

с движителем «Кегресс» 

№ 5 зав. № двиг. 2127

21 ноября Бронируется
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Железнодорожные платформы с шасси «Остин», оснащенными кормовым постом управления, перед 

их отправкой в порт Ньюпорт для погрузки на корабли и транспортировки в Россию. 1917 год.

Первые пять «остинов» русской бронировки перед зданием заводоуправленя Ижорского завода. Июнь 1919 года. 

На машинах мелом нанесены номера от 1 до 5 (музей Ижорского завода).
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Таким образом, с июля по декабрь 1919 года 
было изготовлено 4 броневика «Остин-Ке-
гресс». Дальнейший их выпуск Ижорским 
заводом шел следующим образом: броневик 
№ 5 был сдан 22 декабря 1919 года, № 6–21 
января 1920 года, № 7–7 февраля, № 8–20 
февраля, № 9–5 июня, а остальные три в 
июле – августе. Таким образом, суммарный 
выпуск броневиков «Остин-Кегресс» соста-
вил 12 машин. Столь длительное время из-
готовления бронемашин в 1920 году было 
связано с отсутствием как запасных частей 
при ремонте шасси, так и с отсутствием са-
мих шасси, предназначенных для брониров-
ки. Например, 10 марта 1920 года правление 
4-го государственного автомобильного заво-
да в Петрограде на вопрос правления Ижор-
ского завода о том, когда будут отгружены 
шасси «Остин» для бронирования, сообща-
ло следующее:

«На Вашу телефонограмму от 8 марта 
№ 307/233. Правление ПГАЗ сообщает Вам, 
что ремонт шасси «Остин», предназначенных 
для бронирования, находится в следующем 
состоянии: шасси двигатель № 370 отремон-
тировано и принято комиссией при Авто-Гу-
же, но до сего времени находится на заводе, 
шасси двигатель № 316 предполагается за-
кончить на будущей неделе, шасси двигатель 
№ 341 – производится механически ремонт 
частей, а шасси № 369 признано комиссией 
за недостатком многих ответственных частей 

к ремонту непригодным и подлежит разборке 
на запасные части. Заднего рулевого управ-
ления ни на одной машине не имеется».

Не совсем понятно о чем идет речь в по-
следнем предложении – возможно, задний 
руль был просто снят кем-то за ненадобно-
стью, если шасси использовали в качестве 
обычного автомобиля.

Что касается самих «приборов Кегресса», 
то на декабрь 1919 года на Путиловском за-
воде имелось заготовок «в виде поковок и от-
ливок» на 23 комплекта движителя Кегресса 
для бронемашин «Остин».

В письме наблюдающего за работами 
по изготовлению этих броневиков Павлова 
говорилось, что «после выпуска 12 «кегрес-
сов»… шасси исчерпываются, и «Кегрессы» 
будут устанавливаться на броневые автомо-
били «Остин», действующие на фронте.

Одновременно с изготовлением полугусе-
ничных бронемашин, велись работы по вы-
яснению возможности усиления вооруже-
ния «Остин-Кегрессов». В вышеупомянутом 
донесении в Совет военной промышлен-
ности от 25 ноября 1919 года говорилось, 
что «Ижорским заводом делаются испыта-
ния грузоподъемности подвижности гото-
вого «Кегресса» на предмет установки вме-
сто двух пулеметов двух орудий 37-мм систе-
мы Гочкис».

В начале 1921 года были сделаны попыт-
ки вернуться к изготовлению броневиков 

Экипаж «Остина» 

русской бронировки 

«Чуткий» из состава 

18-о автоброневого 

отряда Красной 

Армии. Весна 

1920 года. Обратите 

внимание, что весь 

экипаж в кожаном 

обмундировании 

(РГАКФД).
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«Остин» с движителем Кегресса. Так, стар-
ший инженер Путиловского завода Шука-
лов в своем рапорте от 21 января 1921 года 
сообщал:

«О приборах Кегресса.
Приборы легкого типа (для легковых ав-

томобилей «Паккард». – Прим. автора) име-
ются готовые в количестве 4-х комплектов, 
больше заготовок этого типа нет.

Телеграммой от 10 сего месяца известил 
тов. Котовского (начальник управления бро-
невых сил РККА в 1919–1921 годах, не путать 
с известным героем Гражданской войны Гри-
горием Котовским. – Прим. автора) о нали-
чии готовых приборов, и просил немедлен-
но выслать 4 готовых легковых «Паккарда» 
для оборудования, каковое займет две неде-
ли на машину.

Приборы же для броневых «остинов» со-
браны в количестве двух комплектов, и име-
ется заготовок на 22 машины. Из всех «ости-
нов» выпущено на приборах Кегресса 12 
штук…

Таким образом, применение этих ценных 
приборов может быть произведено лишь 
к существующим в бронечастях машинам.

Предлагаю известить броневой отдел 
ГВИУ о положении дела с тем, чтобы броне-
вые части отправляли из дивизионов по два 
броневика «Остин» в месяц на своем ходу 
для замены приборами Кегресса, поручив 
общее наблюдение за работами наблюда-
ющему в Петрограде инженеру А. А. Ива-
нову. Изготовление 22 приборов Кегрес-
са входит в программу Путиловского завода 
на 1921 год».

Но как уже говорилось выше, 24 января 
1921 года было принято решение о закрытии 
артиллерийского отдела завода (где велись 
работы по «Кегрессам» и зенитным пуле-
метным станкам) из-за недостатка топлива. 
В результате, все дальнейшие работы по ос-
нащению «остинов» полугусеничным движи-
телем были свернуты окончательно. Таким 
образом, в 1916–1920 годах в России изгото-
вили всего 13 броневиков «Остин-Кегресс» – 
один английской (2-й серии), и 12 русской 
бронировки.

О боевом применении полугусеничных 
«остинов» известно немного. Первые три 
машины (№ 1, 2 и 3) спешно направили 
на фронт 21 октября 1919 года – к Петрогра-

Бронеавтомобиль 

«Остин» русской 

бронировки 

«Враг капитала» 

из состава 

1-го автоброневого 

отряда Красной 

Армии. Зима 

1920 года. 

На задние колеса 

надеты цепи 

противоскольжения, 

через открытые 

бронестворки 

в корме видна 

установка фары 

(АСКМ).
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Общие виды бронеавтомобиля «Остиин» русской бронировки.
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Демонстрация первого образца бронеавтомобиля «Остин» 2-й серии с приспособлением Кегресса Николаю 

II и великому князю Николаю Николаевичу в районе Могилева. Лето 1916 года. Броневик оснащен кузовом 

с сиденьями в кормовой части корпуса, конструкция движителя отличастся от устанавливаемых на серийных 

броневиках (ГАРФ).
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ду подходила Северо-западная армия генера-
ла Юденича. 25 октября «кегрессы» поддер-
живали атаки частей 2-й стрелковой дивизии 
7-й армии северо-западнее Детского Села. 
В этих боях от артиллерийского огня белых 
две машины (№ 2 и 3) получили поврежде-
ния, и их отправили на завод для ремонта.

В феврале 1920 года на Юго-Западный 
фронт убыл 6-й автобронеотряд, имевший 
в своем составе 4 «бронекегресса». Отряд 
(броневики «Питерец», «Путиловец», «Укра-
инец», название четвертой машины автору 
неизвестно) придали 58-й стрелковой диви-
зии Красной Армии.

21 марта 1920 года под Новоград-Волын-
ским взвод польских бронемашин под ко-
мандованием лейтенанта Студзинского – пу-
шечный «Гарфорд» под названием «Dziadek» 
(«Дед») и пулеметный «Джеффери» «Внук» 
(«Wnuk») – выдвинувшись для отражения 
атаки советских частей, столкнулись с тре-
мя броневиками «Остин-Кегресс». Пытаясь 
атаковать противника, польские броневи-
ки двинулись вперед, но попали под артил-
лерийский огонь и стали отходить. Прикры-
вавший отход «Гарфорд» произвел несколько 

выстрелов из пушки, при этом один снаряд 
попал в борт одного из «Остин-Кегрессов». 
Экипаж оставил поврежденный броневик, 
а так как он находился недалеко от позиций 
поляков, то последние сумели эвакуировать 
его в тыл.

Еще один «Остин-Кегресс» («Путиловец») 
из того же 6-го автобронеотряда Красной Ар-
мии попал в руки польских частей в апре-
ле 1920 года, в ходе начавшегося наступле-
ния польской армии. Машина была оставле-
на в Житомире, а об обстоятельствах потери 
броневика его командир Г. Владимиров сооб-
щал следующее:

«24 апреля с. г. по предписанию начди-
ва 58 отбыл на фронт в 5.30 по направле-
нию д. Каменка с задачей – подорвать дорогу 
и мост от неприятельских броневиков, кото-
рые в количестве трех курсировали по этому 
направлению. Взрывать дорогу и мост было 
нечем, так как базы с подрывным материа-
лом со мной не было. Хорошо что я взял с со-
бой запас – пуда два смеси (из-за дефицита 
бензина в качестве топлива во время Граж-
данской войны использовались различные 
смеси, например спирто-эфирная. – Прим. 

Тот же 

бронеавтомобиль 

«Остин» 

с приспособлением 

Кегресса, что 

и на предыдущих 

фотографиях, после 

переделки. Машина 

оборудована 

кормовыми 

дверьми в виде 

выступающего 

клиина, клин 

длинный. 

Петли дверей 

располодены 

в середине (музей 

Ижорского завода).
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автора), 20 фунтов масла и 17000 патронов. 
А базу мне обещали где-то через 15 минут вы-
слать, но она не пребыла совсем. Со слов тов. 
Шасрутова базу не было возможности подве-
сти, так как наш броневик все время вел бой 
с броневиками противника.

Потом я получил приказание от комбрига 
114-й бригады 58-й дивизии о сдаче Жито-
мира, и мне во что бы то ни стало прикрыть 
отход 58-й и 17-й кавалерийской дивизий. 
Мною так и было сделано. Но я не раз напо-
минал начальству, что у меня на исходе горю-
чее, а также патроны.

Когда я вступил в город, он был уже за-
нят поляками. Меня все время преследовали 
броневики, в которых бронебойных патрон 
наверное не было, потому что бьют по нам, 
как горохом, а по открытии огня нашим бро-
невиком отступают.

Поляки по улицам города двигались ко-
лоннами, и нас приняли за свой броневик, 
подпустили нас вплотную к себе, пока мы 
не открыли огонь. Колонна вся залегла, мы 
били по лежащим и ехали по трупам и лоша-
дям, которые были убиты нашим огнем, пе-
реехали на другую улицу и двинулись дальше.

Потом через некоторое время у меня 
не стало горючего, и машина встала. За-

править было нечем, и тут пулеметчики за-
являют, что осталось три ленты. Я прика-
зал выпустить последние патроны, по вы-
пуску которых команда покинула машину, 
а я остался портить мотор. Побил баки, по-
ломал трубки, но взорвать было нечем – 
подрывное имущество осталось на базе. За-
жечь также было нечем, горючего не было. 
Команда была ранена – шофер заднего 
руля Шабанов в лоб, пулеметчик Шаленков 
в руку навылет и той же пулей в грудь, пуле-
метчик Баринов легко ранен в мякоть ноги 
навылет».

Летом 1920 года оба трофейных «кегресса» 
поступили на вооружение польских бронеча-
стей, но в боях не участвовали. С 1926 году 
броневики использовались в качестве учеб-
ных, а в 1928 году были списаны из-за слож-
ностей с ремонтом движителя. Один из них 
разобрали, а второй в 1931 году передали 
в крепость Модлин, где он был установлен 
в качестве памятника. При захвате Модли-
на немцами в сентябре 1939 года «Остин-Ке-
гресс» все еще находился там. Его дальней-
шая судьба неизвестна.

Что касается броневиков «Остин-Кегресс», 
оставшихся в бронечастях Красной армии, 
то они состояли на вооружении до середины 

Бронеавтомобиль 

«Остин» русской 

бронировки 

с приспособлением 

Кегресса в цеху 

Ижорского 

завода. 1919 год. 

Конструкция 

приспособления 

отличается 

от первого образца, 

установленного  

на броневике 

«Остин» 2-й серии 

(АСКМ).
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Бронеавтомобиль 

«Остин-Кегресс» 

«Украинец» 

из состава 6-го 

автоброневого 

отряда Красной 

Армии, подбитый 

огнем польского 

бронеавтомобиля 

«Гарфорд» в бою 

21 марта 1920 года 

под Новоград-

Волынским 

(их коллекции 

Я. Магнского).

Один из трофейных «Остин-Кегрессов» на службе в польской армии, предположительно 1923 год. Броневик 

имеет камуфляжную окраску, регистрационный номер 4993 и бело-красный щиток на борту. Машина оснащена 

наружными фарами (из коллекции Я. Магнуского).
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1920-х годов. Например, в составе 43-го ав-
тобронеотряда Московского военного окру-
га они участвовали в учениях и даже в одном 
из парадов на Красной площади. Постепенно 
броневики выходили из строя, а так как ре-
монт движителя (особенно лент) был делом 
трудоемким, то их разбирали на запчасти. 
Тем не менее, на 1 октября 1930 года 4 полу-
гусеничных «остина» еще числились в соста-
ве Красной Армии. Они находились на воен-
ном складе № 37 в Москве.

Модернизации и переделки. В ходе Граж-
данской войны бронемашины «Остин» ча-
сто подвергались различным переделкам. 
Это было связано, прежде всего, с ремон-
том поврежденных машин и отсутствием тех 
или иных агрегатов и узлов.

Например, 28 мая в руки чехословацкого 
корпуса попал сильно переделанный «Остин» 
1-й серии. Машина имела всего одну башню 
и пулемет в лобовом листе корпуса. Где была 
проведена эта переделка, автору неизвестно. 
Скорее всего, броневик получил поврежде-
ния в боях и потерял одну башню.

Кроме того, часть корпуса с башнями 
от «Остина» 2-й серии в бронечастях Дон-
ской армии использовали для изготовления 
броневика «Ермак» на шасси грузовой ма-
шины «Пирс-Арроу». А башни от «Остина» 

3-й серии смонтировали на суррогатном бро-
невом автомобиле «Россия» Добровольче-
ской армии.

Частым явлением была замена заднего мо-
ста «остинов» на другой, причем наиболее 
частым вариантом являлось использование 
такового от 1,5-тонного грузовика «Уайт» 
(последние закупались русским правитель-
ством в годы Первой мировой войны в зна-
чительных количествах). Например, в со-
ставе 5-го броневого автомобильного отряда 
2-го бронедивизиона Русской армии Вранге-
ля на июль 1920 года числился бронеавтомо-
биль «Свирепый» марки «Остин», «родной» 
задний мост которого был заменен на мост 
грузовика «Уайт». Также практиковалась пе-
рестановка бронекорпусов «остинов» на дру-
гие шасси, например, на те же 1,5-тонные 
«уайты». Две таких машины (с бронекорпу-
сами «остинов» 1-й серии) захватили поля-
ки в 1920 году.

Еще одной проблемой, возникшей в годы 
Гражданской войны, стало обеспечение 
«остинов» шинами с гусматиком. Единствен-
ная шинонабивочная мастерская, заполняв-
шая камеры автомассой, не боявшейся про-
колов и пробоин, находилась в Петрограде. 
Она обеспечивала броневики шинами с гус-
матиком в годы Первой мировой войны, 

Польский 

«Остин-Кегресс», 

установленный 

в крепости Модлин. 

Фото сделано 

немцами после 

захвата крепости 

в сентябре 

1939 года 

(из коллекции 

Я. Магнуского). 
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Бронеавтомобили «Остин-Кегресс» на учениях Московского военного округа. 1923 год. На верхнем фото колонна 

броневиков на привале, на нижнем «Остин» поддерживает пехоту в учебной атаке. Броневики имеют двухцветный 

камуфляж, предположительно зелено-желный, на предней машине на верхнем фото на борту различимо 

название (РГАКФД).
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Корпус 

бронеавтомобиля 

«Остин» 1-й серии, 

переставленный 

на шасси 

1,5-тонного 

грузовика «Уайт». 

Две таких машины 

были захвачены 

поляками в ходе 

боев с частями 

Красной Армии 

в 1919–1920 годах 

(из коллекции 

Я. Магнуского).

Учения войск 

Московского 

военного округа, 

предположительно 

1921 год. На фото 

бронеавтомобиль 

«Остин-Кегресс» 

из состава 

2-го автоброневого 

отряда Красной 

Армии. 

На бронелисте 

перед радиатором 

видна красная 

звезда и надпись 

2 АБО, на борту 

красная звезда, 

название машины 

«Стенька Разин» 

и надпись РСФСР 

(РГАКФД).
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а после октябрьского переворота стала ра-
ботать для нужд бронемашин Красной Ар-
мии. Однако мощности мастерской не хва-
тало для удовлетворения всех потребностей, 
к тому же часто доставка шин на фронт пре-
вращалась в настоящую проблему. Поэто-
му и красные, и особенно белые, очень ча-
сто ставили на «остины» колеса с грузоши-
нами из литой резины. Такая мера снижала 
скоростные возможности броневиков, но ча-
сто это был единственный способ ввести по-
врежденный бронеавтомобиль в строй. Осо-
бенно страдали от отсутствия шин с гусма-
тиком броневые части белых. Например, 
18 июля 1920 года начальник танковых и ав-
тоброневых сил Русской армии Врангеля 
полковник Бочаров получил следующее до-
несение:

«Гусматические шины большого числа 
бронемашин заменены грузошинами, вслед-
ствие чего, как показал опыт последнего вре-
мени, происходит гибельное расшатывание 
всей конструкции машины, что может явить-
ся причиной скорого выхода из строя боль-
шого количества бронемашин. Прошу со-
общить, какие меры приняты к скорейшему 
снабжению броневиков достаточным коли-
чеством гусматиков».

Выше уже упоминалось, что существен-
ным недостатком всех бронемашин «Остин» 
было сцепление при помощи кожаного ко-
нуса, который часто «горел» при движении 
по плохим дорогам. В результате требовалась 
частая смена ферродо конуса даже при очень 
опытном уходе за машиной.

Попытки как-то исправить этот недоста-
ток предпринимались еще в ходе Первой 
мировой войны, но никаких серьезных ре-
зультатов получить не удалось. «Мучения» 
экипажей «остинов» со сцеплением продол-
жались и в ходе Гражданской войны, несмо-
тря на попытки усовершенствования кон-
струкции. Так, 6 ноября 1920 года на Запад-
ном фронте испытывалось предложение тов. 
Маршевицкого «Усиленный конус броне-
вого автомобиля «Остин». В своем заклю-
чении инспектор бронесил фронта сообщал 
следующее:

«Рассматривая ниже усиление конуса, счи-
таю нужным добавить, что броневые автомо-
били «Остин», имеющие такое переустрой-
ство, при работе на Южном фронте дали 
блестящие результаты». В чем конкретно со-
стояло данное усиление, автору обнаружить 
не удалось.

Еще одной модернизацией «остинов» 
в годы Гражданской войны являлось усиле-
ние вооружения бронемашин. Особенно ак-
тивно данные работы велись в бронечастях 

армии Врангеля. Чаще всего броневики по-
мимо двух пулеметов, вооружались 37-мм 
пушкой Гочкиса, установленной в лобовом 
листе рядом с водителем. Это позволяло 
успешно бороться с броневиками красных. 
В армии Врангеля имелось как минимум два 
таких «Остина»: «Свирепый» (5-й броневой 
автомобильный отряд 2-го бронедивизио-
на) и «Стерегущий» (русского изготовления). 
Причем последний, помимо дополнительно 
установленной 37-мм пушки имел еще один 
пулемет в корме корпуса. Еще один «Остин» 
(также русской бронировки) армии Вранге-
ля – «Усть-Белокалитвинец» – имел допол-
нительный пулемет в корпусе.

Переделанный 

«Остин» 

с одной башней 

и пулеметом 

в лобовом листе 

корпуса. Машина 

использовалась 

чехословацким 

копусом в боях 

1919–1920 годах 

(из архива 

С. Кирильца).
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Заводской чертеж 

бронеавтомобиля 

«Остин» русской 

бронировки 

на приборах 

Кегресса.
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В БОЯХ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ
Получив от генерала Секретева телеграмму 

о закупке в Англии 48 бронемашин «Остин», 
автомобильное отделение ГВТУ совмест-
но с представителями Военной автошколы 
и Офицерской стрелковой школы присту-
пили к разработке штата для формирова-
ния автоброневых частей. В начале декабря 
1914 года был Высочайше утвержден штат 
№ 19 автомобильного пулеметного взвода, 
который включал в себя три пулеметных бро-
неавтомобиля «Остин», четыре легковых ав-
томобиля, один 3-тонный грузовик, автома-
стерскую, автоцистерну и четыре мотоцикла, 
из них один с коляской. При этом каждо-
му броневику придавалось по одному лег-
ковому автомобилю и мотоциклу без коля-
ски для обслуживания. Личный состав взвода 
включал четырех офицеров (по штату коман-
дир – штабс-капитан, и три младших офи-
цера – подпоручики) и 46 унтер-офицеров 
и рядовых.

В марте 1915 года появился штат № 20, 
по которому число пулеметных «остинов» 

во взводах уменьшалось до двух, а вместо 
третьего включалось пушечное отделение, 
состоящее из вооруженного орудием бро-
неавтомобиля «Гарфорд», а затем «Ланче-
стер». Кроме того, для улучшения снабже-
ния боевых машин добавили еще три грузо-
вика – два 1,5–2 тонных и один 3-тонный. 
Таким образом, по новому штату автопуле-
метный взвод включал в себя три броневи-
ка, четыре легковых автомобиля, два 3-тон-
ных и два 1,5–2 тонных грузовика, автома-
стерскую, автоцистерну и четыре мотоцикла. 
По штату № 20 сформировали 35 взводов 
(№ 13–47), при этом первые взводы с «ости-
нами» (№ 5–12) также получили пушечные 
бронеавтомобили и дополнительные грузо-
вики, но третья пулеметная машина из их со-
става не изымалась.

Первые бои, проведенные «остинами», 
для броневиков оказались не очень успеш-
ными. Так, 3 марта 1915 года генерал-квар-
тирмейстер штаба армий Северо-Западного 
фронта докладывал в Ставку:

Солдаты 

и офицеры 19-го 

автопулеметного 

взвода у броневика 

«Пылкий». Юго-

Западный фронт, 

Тарнополь, 

июль 1915 года. 

Обратите внимание 

на оригинальную 

конструкцию 

бронещитков 

защиты пулеметов 

(РГАКФД).
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«В 12-й армии автопулеметные взвода 
приданы Гвардейскому корпусу. 19 февра-
ля 7-й взвод обстрелял позиции противни-
ка у Залесье, повреждений от огня не было, 
но при обратном возвращении одна машина 
в темноте наскочила на падшую лошадь и по-
лучила повреждение.

19-го же февраля 8-й взвод под командой 
штабс-капитана Цорна двинут был в распо-
ряжение начальника 23-й пехотной дивизии; 
в семи верстах от Ломжи одна машина влете-
ла в канаву, сломала радиатор и вернулась об-
ратно в Ломжу».

Такие неудачи объяснялись как неопыт-
ностью экипажей машин, так и малым вре-
менем, отпущенным для подготовки. Для 
примера – если полковник Добржанский 
имел возможность подобрать опытный лич-
ный состав и провести с ним занятия, то 
при формировании новых взводов на «ости-
нах» (с 5 по 12-й) времени на освоение но-
вой техники практически не было. В даль-
нейшем, после приобретения необходимого 
опыта в эксплуатации «остинов» и их пере-
бронировки на Ижорском заводе, действия 
автопулеметных взводов стали значительно 
успешнее.

В ходе операций на различных участках 
фронта броневики оказывали значительную 
помощь своим частям, часто выполняя по-
ставленные задачи ценой собственной гибе-

ли. В качестве примера можно привести вы-
писки из приказа о посмертном награждении 
(да, такое было не только в годы Великой От-
ечественной) Георгиевскими крестами пуле-
метчиков одной из бронемашин, действовав-
ших в полосе 3-й русской армии:

«Командир 14-го автопулеметного взво-
да рапортом от 12 января с. г. (1916 года. – 
Прим. автора) донес, что приказом по XXIV 
армейскому корпусу от 19 декабря 1915 года 
за № 345 награждены за выдающиеся подвиги 
в боях против неприятеля 14-го автопулемет-
ного взвода младший унтер-офицер Скрып-
ник Василий Георгиевским крестом I-й сте-
пени № 2798 и ефрейтор Антипин Сергей Ге-
оргиевским крестом III-й степени № 99775.

О подвиге Скрыпника в приказе изложе-
но так:

В бою 20-го июня с. г., после того как шо-
фер был ранен, а помощник его убит, желая 
спасти офицера, помощника шофера и пуле-
метчика-ефрейтора, самоотверженно стре-
лял из пулемета до тех пор, пока не был сам 
убит и взорван автомобиль.

О подвиге Антипина в приказе говорит-
ся так:

В то время когда снарядом были вырваны 
передние дверцы, самоотверженно подавал 
патроны пулеметчику – унтер-офицеру, пока 
не был убит пулей в лоб и сгорел во взорвав-
шемся автомобиле».

Бронеавтомобиль 

«Остин» 2-й серии 

(«Кречет» 

или «Кондор») 

из состава 39-го 

автопулеметного 

взвода. Западный 

фронт, лето 

1916 года. 

На бронелисте 

перед радиатором 

нанесена цифра 1, 

хорошо видны фары 

за приоткрытым 

листом перед 

радиатором 

и справа 

от водителя. 

Обратите 

внимание на крюк 

для буксировки 

машины, 

смонтированный 

на передней 

оси броневика 

(из архива 

Александра 

Ефремовича 

Савичева).
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А вот выписка из приказа о награждении 
командира броневика «Остин» 19-го автопу-
леметного взвода

«Высочайшим приказом, составлен-
ным в 3-й день февраля с. г. (имеется ввиду 
1916 год. – Прим. автора) утверждается по-
жалование командования 11-й армии за от-
личие в боях против неприятеля по удосто-
ению Местной Георгиевской Кавалерской 
Думы Ордена св. Великомученика и Побе-
доносца Георгия IV степени II-го гренадер-
ского Фанагорийского Генералиссимуса кня-
зя Суворова полка штабс-капитан Поплав-
ко, за то, что состоя в прикомандировании 
к 19-му автопулеметному взводу, 17 августа 
1915 года у д. Теофиполка, выехав на броне-
вом автомобиле «Победа» за наше проволоч-
ное заграждение, и следуя дальше, наткнув-
шись на мост, миновать который он не мог, 
остановился и под сильным артиллерийским 
и пулеметным огнем неприятеля, подвер-
гая свою жизнь опасности, поправил мост, 
после чего провел по нему свой автомобиль 
и дал возможность впоследствии проследо-
вать по нему другим автомобилям. Дальней-
шими своими действиями способствовал от-
ражению противника и взятию нами 8-ору-
дийной батареи неприятеля, наведя на него 
панический страх».

К сказанному следует добавить, что 19-й 
взвод действовал в составе 11-й армии Юго-
Западного фронта.

И такие случаи были не единичными. В ка-
честве примера можно привести выписки 
из донесений командира 22-го автопулемет-
ного взвода штабс-капитана Дзюбановского, 
прикрывавшего отход частей 7-й армии Юго-
Западного фронта летом 1915 года:

«21 августа начальник арьергарда передал, 
что противник наступает от деревни Сив-
ково. Мною был выдвинут взвод в составе 
броневых автомобилей «Егерь» и «Гвардеец» 
(«остины». – Прим. автора) за линию арьер-
гардов. Вскоре была обнаружена наступав-
шая колонна противника с пулеметами. Не-
ожиданно подъехав на 60 шагов, автомоби-
ли открыли огонь, в результате чего колонна 
была рассеяна (разбежалась) …

26 августа взвод в полном составе – авто-
мобили «Егерь», «Гвардеец», «Михайловец» 
(последний пушечный марки «Гарфорд». – 
Прим. автора) – был выдвинут мною к дерев-
не Скидель на поддержку отступающих цепей 
Мариупольского пехотного полка. Заметив 
машины, противник открыл по ним сильный 
артиллерийский и пулеметный огонь.

Мы открыли сильный ответный огонь 
по колонне противника, пока она не обрати-
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лась в бегство, оставив на поле боя подбитые 
пулеметные повозки и лошадей».

В результате активных боевых действий 
22-го автопулеметного взвода русские части 
на этом участке отошли с минимальными по-
терями, заняв выгодный для обороны рубеж. 
За эти бои командир взвода штабс-капитан 
А. Дзюбановский был награжден Анненским 
оружием с надписью «За храбрость».

К началу 1916 года, на основании получен-
ного боевого опыта, были окончательно вы-
работаны тактические приемы для броневых 
машин. Они использовались как для непо-
средственной поддержки своих частей на поле 
боя, ведя огонь с места, коротких остано-
вок и, реже, с хода. Естественно, что броне-
машины того времени могли использовать-
ся только по шоссе, укатанным грунтовым 
или заснеженным дорогам, но при малей-
шей распутице или снежном покрове движе-
ние и по хорошим дорогам становилось про-
блематичным. Чтобы хоть как-то повысить 
проходимость, в бронечастях использовали 
единственное возможное на тот момент сред-
ство – цепи на колесах. Нередко броневики 

доставлялись на передовую упряжками лоша-
дей или волов, это не только сберегало мото-
ресурс и без того маломощных и капризных 
двигателей, но и обеспечивало скрытное по-
явление машин перед противником – шум 
работающего автомобильного мотора был 
слышен очень далеко.

Чтобы обеспечить быстрый разворот бро-
немашин при выходе их из боя, практи-
ковалось устройство вблизи передовой спе-
циальных ровных площадок, которые часто 
выстилали досками или бревнами. Необ-
ходимость быстрого разворота для выхода 
из сосредоточенного огня противника по-
служила причиной того, что очень часто бро-
невики шли в бой задним ходом, а отходили 
на исходную позицию передним, имевшим 
большие скорости. Для более эффективно-
го использования этого тактического приема 
требовалось наличие заднего рулевого управ-
ления, работы по установке которого нача-
лись в 1916 году на «остинах» 2-й серии, сна-
чала во взводах на фронте, а затем уже и в ма-
стерских броневой роты. Справедливости 
ради следует сказать, что движение в бой за-
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дним ходом использовалось далеко не всег-
да – если дорога или местность позволяли 
совершить разворот, броневики действова-
ли передним ходом. Это позволяло шоферу 
хорошо видеть дорогу и более эффективно 
управлять машиной.

В мае 1916 года началось наступление рус-
ских войск Юго-Западного фронта, в кото-
ром активное участие приняли и броневики. 
Уже 31 мая начальник автослужбы Юго-За-
падного фронта полковник Никонович на-
правил в ГВТУ и Запасную броневую роту 
следующее письмо:

«Осмотрев лично 15 и 20-е автопулеметные 
взвода, принимавшие с громадным успехом 
участие в боях в течение недели, доношу, что 
в 15-м взводе убит поручик Колоб, дважды 
ранен командир взвода штабс-капитан Сы-
робоярский, ранен подпоручик Тер-Акопов. 
Пулеметная машина «Алчный» сильно по-
вреждена, требует продолжительного ремон-

та, «Адский» требует замены заднего моста, 
боевых колес, конуса, аккумуляторов.

В 20-м взводе контужен командир взвода 
капитан Дзугаев, но остался в строю. На од-
ном пулеметном разбита задняя дверца, по-
вреждена одна башня, на другом погнут за-
дний мост…

Ввиду громадного значения броневых ма-
шин в настоящее время, усердно прошу сроч-
но выслать в распоряжение автоЮЗ три бро-
нированных пулеметных машины, несколько 
комплектов боевых колес, конусов, аккуму-
ляторов и других частей, которые будут воз-
можны, а также командировать в мой резерв 
двух офицеров-пулеметчиков и одного ар-
тиллериста для немедленной замены офице-
ров взводов, выбывших из строя».

Успешно действовал 20-й автопулемет-
ный взвод и в последующих боях. Напри-
мер, 20 июня 1916 года у деревни Трилисцы 
поручик Константин Морганадзе, на броне-
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вике «Гром» под сильным огнем, после того, 
как «противник повел решительное насту-
пление на левый боевой участок 24-й пехот-
ной дивизии и имел успех, благодаря чему 
положение становилось угрожающим, сме-
ло и решительно атаковал противника, про-
рвался в глубокий тыл, и расстреливая фланг 
и тыл его, приостановил наступление и при-
нудил к безудержному бегству». Благодаря 
поддержке броневика, русская пехота пере-
шла в контратаку и восстановила положение.

Об интенсивности использования броне-
машин в боях может сказать тот факт, что 
по состоянию на 15 августа 1916 года в 20-м 
автопулеметном взводе 54 унтер-офицера 
и рядового «за год боевой работы все они 
удостоились награждения 104 Георгиевскими 
орденами и медалями».

Не менее эффективно действовали летом 
1916 года «остины» уже упоминавшегося 
22-го автопулеметного взвода 7-й армии. Так, 
26 мая во время наступления нашей пехоты 
на станцию Окна, выдвигающиеся по доро-
ге у деревни Похорлюц, броневики столкну-

лись с колонной австро-венгерской пехоты, 
шедшей для ликвидации русского прорыва:

«По взводу был открыт сильный ружейный 
и пулеметный огонь. Врезавшись в против-
ника и расстреливая его в упор, броневые ав-
томобили заставили 400 человек с двумя пу-
леметами сложить оружие и сдаться. Два на-
ших автомобиля повреждены, на «Гвардейце» 
убит подпоручик Михайлов».

Но сами броневые части также несли 
значительные потери. Например, 8 июня 
1916 года в ГВТУ с Юго-Западного фронта 
была направлена следующая телеграмма:

«Боевая работа автоброневых частей фрон-
та имеет громадное значение для успешно-
го наступления наших войск, повлекла вы-
бытие из строя броневых машин: 5-й взвод – 
2 пулеметных, 15-й взвод – 1 пулеметная, 
1 пушечная, 22-й взвод – 1 пулеметная. Так-
же повреждены бронеавтомобили 20 и 27-го 
взводов».

Учитывая, что все перечисленные части 
имели на вооружении «остины» 1-й серии, 
можно говорить о серьезных повреждени-
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ях как минимум четырех бронемашин это-
го типа.

Уже к осени 1915 года стало ясно, что необ-
ходимо переходить к более крупным, чем ав-
топулеметные взвода, организационным 
формам. В результате, приказом Начальни-
ка Штаба Верховного Главнокомандующего 
от 7 июня 1916 года намечалось сформиро-
вать 12 броневых автомобильных дивизионов 
(по числу армий). При этом автопулеметные 
взводы переименовывались в отделения с со-
хранением прежней нумерации и включа-
лись в состав дивизионов. Предполагалось, 
что в каждом дивизионе, которые подчиня-
лись непосредственно штабу армии, будет 
от 4 до 6 отделений. Согласно объявленного 
в этом приказе штата, управление броневого 
автомобильного дивизиона включало 2 лег-
ковых и 2 грузовых автомобиля, автомастер-
скую, автоцистерну, 4 мотоцикла и 2 вело-
сипеда. Личный состав управления состоял 
из четырех офицеров, одного – двух военных 
чиновников (делопроизводителей) и 56 сол-
дат и унтер-офицеров.

Всего к середине августа 1916 года сфор-
мировали 12 дивизионов – 1 (четыре отде-
ления), 2 (три отделения), 3 (два отделения), 
4 (четыре отделения), 5 (три отделения), 
7 (пять отделений), 8 (три отделения), 9 (пять 
отделений), 10 (два отделения), 11 (семь от-
делений), 12 (три отделения) и Особой армии 
(два отделения). При этом большая часть 
бронемашин находилась на Юго-Западном 
фронте в составе 7, 8, 9, 11-го и Особого ди-
визионов, имевших в своем составе почти 
половину отделений – 22 из имевшихся 47.

Это объяснялось более короткой и мяг-
кой зимой в полосе Юго-Западного фрон-
та, а также наличием густой сети дорог 
и местностью, пригодной для использова-
ния броневиков. Именно здесь бронеав-
томобили сыграли наиболее значительную 
роль в боях.

В отличие от Западного и Северного фрон-
тов, где осенью активность действий бро-
невиков сильно снижалась, на Юго-Запад-
ном они использовались практически до са-
мой зимы.
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15 сентября 1916 года офицеры 20 и 42-го 
отделений 8-го броневого дивизиона про-
вели исследования дорог в районе населен-
ных пунктов Ясинува и Дубе, в ходе чего вы-
яснилось, что они пригодны для движения 
машин. В ходе подготовки атаки совместно 
с пехотой 15–16 сентября все дороги приве-
ли в порядок, а у Дубе построили деревян-
ные площадки для разворота машин, а также 
земляное укрытие для прикрытия броневи-
ков от артогня. В ночь на 16 сентября броне-
машины «были подвезены на лошадях, дабы 
шумом мотора не обнаружить своего присут-
ствия» на позиции у Дубе.

17 сентября «остины» «Адский» подпору-
чика Исаева и «Жемчуг» подпоручика Дюба 
поддерживали атаку 402-го пехотного полка. 
Подъехав на 10–15 м к проволочному заграж-
дению, броневики «открыли жесткий огонь 
вдоль окопов», выпустив свыше 10000 патро-
нов, и приняв весь огонь артиллерии и пуле-
метов, оказали содействие 402-му пехотному 
полку, который почти без потерь занял пер-
вую линию окопов».

Артогнем противника у «Жемчуга» было 
разбито заднее колесо, он оказался в ворон-
ке, где застрял. Попытка «Адского» его вы-
тащить не увенчалась успехом, так как про-
тивник открыл по машине огонь снарядами 
с газами. Только через два дня, «благодаря 
энергичной работе подпоручика Дюбы», бро-
невик удалось эвакуировать.

На соседнем участке 17 сентября в ата-
ке участвовали «Остин» 2-й серии «Ахты-
рец» под командованием поручика Седова 
из 42-го отделения и «Гарфорд» «Громобой» 
под командованием штабс-капитана Крас-
нопольского из 20-го.

В 15.00 бронемашины, выдвинувшись пе-
ред нашими цепями к проволочному заграж-
дению, открыли огонь по австрийским по-
зициям:

«Бронеавтомобиль «Ахтырец» был весь 
окутан дымом от разрывов снарядов но, не-
смотря на это, продолжал обстрел против-
ника до тех пор, пока дверь не была проби-
та большим осколком снаряда. Далее манев-
рируя, «Ахтырец» колесом попал в воронку, 
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желая вытащить автомашину, прислуга вы-
скочила, и понесла большие потери: ранено 
двое, контужено двое и тяжело ранен пору-
чик Соедов. «Ахтырец» выполнил задачу – 
благодаря действию его пулеметов пехота за-
няла первую линию окопов без значительных 
потерь. Штаб-ротмистр Арсеньев при помо-
щи нижних чинов вывез автомобиль».

16 сентября 1916 года бронеавтомобили 
«Адский», «Жемчуг» и «Алмаз» (командиры 
подпоручики Исаев, Дюба и штабс-капитан 
Сыробоярский) были приданы 101-й пехот-
ной дивизии. В 16.10 «Адский» и «Жемчуг», 
преодолев три версты совершенно открытой 
местности, подошли к проволочному заграж-
дению и открыли пулеметный огонь вдоль 
окопов противника, выпустив за 15 минут 
свыше 10000 патронов. Броневики «приняли 
на себя весь огонь артиллерии и пулеметов 
противника, оказав содействие 402-му пе-
хотному полку, который почти без потерь за-
нял первую линию окопов. В ходе боя снаряд 
противника разбил заднее колесо «Жемчуга», 
второй снаряд отбросил броневик в воронку, 
где он застрял:

«Попытка вывести не увенчалась успехом. 
«Адскому» также не удалось помочь «Жем-
чугу» – с раскрытыми дверьми ему удалось 
с большими трудностями выйти из боя.

В 18.00 подпоручик Дзюба попытался вме-
сте с нижними чинами вывести машину, 
но безуспешно. В 2.00 (17 сентября. – Прим. 
автора) повторил попытку, сильнейший ар-
тиллерийский огонь противника с удушли-
выми газами лишил жизни многих охот-
ников. Только подпоручик Дзюба с надеж-
ной противогазной маской сумел проникнуть 
внутрь бронемашины.

Через два дня, благодаря энергичной ра-
боте подпоручика Дзюбы, «Адский» был вы-
веден».

О характере повреждений, которые полу-
чил броневик «Адский» в этом бою, мож-
но судить из акта об осмотре этой машины, 
прибывшей 11 октября 1916 года для ремон-
та в Петроград:

«Повреждения, полученные в бою:
Сорван передний броневой щит от карка-

са;
Пробит бензиновый бак;
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Повреждена крышка клапанной пружины 
и поврежден бензопровод;

Верхний край левой башни пробит круп-
ным осколком снаряда, внизу той же башни 
пробоина меньших размеров;

Задний броневой угольник, на котором 
укреплены дверцы, от удара крупного оскол-
ка получил вертикальную пробоину;

В верхнем заднем подъемном щитке петля 
оторвана наполовину и помята;

Пробита рама шасси осколком над правым 
задним колесом, а под левым пулевая про-
боина;

Номерной знак из жести на броневом ли-
сте, закрывавшим сзади дифференциал, раз-
мером 10 х 11 дюймов, имеет более 15 про-
боин, но броневой 7-мм лист не поврежден;

Крылья над передними и задними колеса-
ми изрешечены осколками и пулями;

Труба карданного вала сильно вдавлена 
осколком величиной 3 х 1 см, но не пробита;

Спицы колес, ободы и шины носят следы 
многочисленных попаданий, но целость ко-
лес не нарушена и, по-видимому, они годны 
для дальнейшей службы. Выпадения авто-
массы не замечено.

Из осмотра броневого автомобиля мож-
но сделать вывод, что он попал под силь-
ный артиллерийский и ружейно-пулемет-
ный обстрел, и вследствие пробития бензоба-

ка не мог двигаться, и был выведен из сферы 
огня с помощью другой машины».

Часто даже ограниченная проходимость 
«остинов» не мешала их эффективному при-
менению, особенно если хорошо было нала-
жено взаимодействие со своей пехотой и ка-
валерией. Об этом можно судить по бою, 
проведенному броневиками 27-го отде-
ления на Юго-Западном фронте 8 октября 
1916 года:

«Совместными беззаветно лихими дей-
ствиями 27-го броневого отделения и дон-
ских казаков, при крайне тяжелых условиях, 
взята сильно укрепленная деревня. Вслед-
ствие плохой дороги, машины местами вы-
катывали на руках под сильнейшим огнем 
противника. По показаниям пленных, рабо-
та броневиков произвела на них потрясаю-
щее впечатление, и много из австрийцев по-
прятались в деревне».

Кстати, географические условия примене-
ния броневых машин русским командовани-
ем учитывались. Так, генерал-квартирмей-
стер при Верховном Главнокомандующем 
1 сентября 1916 года докладывал дежурному 
генералу Ставки:

«В настоящее время все броневые дивизи-
оны, созданные согласно приказа Началь-
ника Штаба Верховного Главнокоманду-
ющего № 747 закончены формированием, 
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и находятся в полной боевой готовности. 
Представляется крайне желательным ис-
пользовать для боевой работы те из них, ко-
торые находятся в составе армий Западно-
го и Северного фронтов, ввиду отсутствия 
условий для их надлежащего использова-
ния, а отчасти и отсутствия дорог (напри-
мер, 4-й дивизион не в состоянии двигать-
ся даже на легковых машинах), не будет ли 
признано возможным временно использо-
вать некоторые из них по Вашему усмо-
трению в пределах Юго-Западного фрон-
та, особенно в 7 и 11-й армиях, где харак-
тер операций и широко развитая сеть шоссе 
дают полную возможность использовать эти 
довольно могучие в настоящее время бое-
вые единицы».

В результате, в конце 1916 года два диви-
зиона (4 и 3-й) перебросили в 6-ю армию но-
восозданного Румынского фронта (в октябре 
и декабре соответственно).

Вскоре машины переброшенного с Запад-
ного фронта 4-го броневого дивизиона всту-
пили в бой, поддерживая части 36-го Си-
бирского стрелкового полка 4-го Сибирско-
го армейского корпуса во время их атаки 
на болгарские позиции у деревни Тополупь. 
Русские бронеавтомобили действовали здесь 
совместно с броневиками английского бро-
невого дивизиона:

«17 ноября 1916 года в 16 часов была назна-
чена общая стрелковая атака и за семь минут 
до начала ее броневому автомобилю 24-го от-
деления «Скобелев» («Остин» 2-й серии. – 
Парим. автора) под командой подпоручика 
Руднева было приказано выехать в бой.

Приблизившись к проволочным заграж-
дениям противника, машина открыла по его 
окопам огонь из пулеметов. Но в это время 
один за другим разорвавшиеся снаряды сво-
ими осколками выбили заднюю дверцу и вы-
вели машину из строя.

Командир отделения, видя с наблюда-
тельного пункта гибель машины и приняв 
к этому времени общее командование ан-
глийским броневым эскадроном, приказал 
выехать в бой и вытащить на буксире «Ско-
белева» двумя английскими пулеметными 
машинами («ланчестерами». – Прим авто-
ра), но эти машины выполнить данную им 
задачу не могли, так как у одной из них был 
пробит кожух пулемета, а другая, благодаря 
мягкому грунту приблизиться к «Скобелеву» 
не могла. Тогда командиром отделения было 
приказано поручику Нарцисову выехать 
на своей бронемашине «Суворов» («Остин» 
2-й серии. – Прим. автора) для оказания по-
мощи «Скобелеву».

«Суворов», не доезжая автомобиля «Ско-
белев» открыл огонь из пулеметов, но в это 
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время болгарским снарядом была сбита 
башня и разбиты колеса. Машина останови-
лась, но огонь из второго пулемета не пре-
кратила…»

Экипажи броневиков погибли, а коман-
дир отделения капитан Грабовой был ра-
нен. К сказанному следует добавить, что есть 
фото этих трофейных «остинов», причем се-
рьезных повреждений на них не заметно. 
А по болгарским данным, машины застря-
ли и не смогли выбраться самостоятельно. 
Кстати, командир «Суворова» поручик Нар-
цисов в этом бою попал в плен. Интерес-
ный факт – он был единственным человеком 
из автоброневых частей русской армии, по-
павший в плен к противнику в годы Первой 
мировой войны.

15 ноября 1916 года в штат автопулеметно-
го отделения внесли очередное изменение. 
Для более эффективного использования бо-
евых машин в бою в его состав добавили 
еще один пулеметный броневик. Предпо-
лагалось, что эта машина станет запасной 
на случай ремонта одного из бронеавто-
мобилей. Правда, перевести все отделения 
на новый штат не представлялось возмож-
ным – для этого не хватало бронемашин. 
Тем не менее, в первой половине 1917 года 
некоторые бронечасти Западного и Юго-За-

падного фронта (18, 23, 46 и ряд других от-
делений) получили в свой состав четвертый 
броневик.

Из-за отсутствия документов не всег-
да можно оценить количество бронемашин 
«Остин» в броневых дивизионах на фрон-
тах. Но иногда это сделать можно. Например, 
на 20 августа 1916 года в частях Северного 
фронта числилось всего 42 броневых маши-
ны, из них 20 «остинов». На ту же дату броне-
части Западного фронта располагали 29 бро-
невиками, из них 18 «остинов». Естественно, 
больше всего «остинов» имелось на Юго-За-
падном фронте – к 1 октября 1916 года здесь 
(с учетом машин Бельгийского бронедивизи-
она) числилось 92 броневых автомобиля всех 
типов, из которых 41 – «Остин».

Февральская революция и последовавшие 
за этим события внесли серьезный разлад 
в отлаженную систему снабжения и боево-
го обеспечения бронечастей. Довольно тя-
желой стала ситуация с пополнением броне-
дивизионов новыми машинами. Причем по-
мимо общей неразберихи в тылу, сумятицу 
в это вносило и Временное правительство, 
и представители штаба Верховного Главно-
командующего. Например, весной 1917 года 
в Петроград «для защиты завоеваний рево-
люции» был вызван 5-й бронедивизион, ко-
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торый получил дополнительное число бо-
евых машин. Почти одновременно с этим, 
при инициативе Керенского и поддерживаю-
щих Временное правительство офицеров За-
пасного броневого дивизиона началось фор-
мирование Сводного броневого отряда спе-
циального назначения из 12 бронемашин. 
При этом на его укомплектование, закончив-
шееся к 5 июля 1917 года, поступили в основ-
ном «остины», прибывшие с фронта и отре-
монтированные в мастерских или получен-
ные из Англии машины 3-й серии.

Кроме того, 27 июня 1917 года команду-
ющий Петроградским военным округом ге-
нерал П. Половцев получил приказание во-
енного министра немедленно командиро-
вать на фронт в распоряжение «Верховного 
Главнокомандующего 16 броневиков, так как 
там ощущается недостаток таких машин». 
Для чего броневики нужны были в Ставке, 
было не совсем понятно, поэтому на следую-
щий день Половцев докладывал:

«Бронеавтомобилей имеется в Петрогра-
де: 7 машин «Рено», признанных совершен-
но непригодными для фронта, без пулемет-
ных установок; 10 машин «Фиат» в мастер-
ских оборудуются, могут быть направлены 
10 июля, но без охлаждения для пулеметов; 
2 машины «Остин» ожидаются из Москвы 
и 10 из-за границы. На 10 машин «Фиат» сде-
лано распределение по броневым дивизио-
нам фронта, и приемщики ожидаются. При-
кажите ли отменить это распределение и вы-
слать машины в распоряжение Главковерха?»

Осталось без ответа и направленное в Глав-
ное управление Генерального штаба письмо 
командира 12-го броневого дивизиона, пе-
ресланное начальнику технического отдела 
ГВТУ 8 июня 1917 года:

«В ГУГШ поступило заявление от 12-го 
броневого автомобильного дивизиона, ука-
зывающее, что в Петрограде в данное время 
задержано 30 автомобилей. 37 таких машин 
направлены из Англии в Москву (из Архан-
гельска броневики везли в Петроград через 
Москву, так как прямого железнодорожно-
го сообщения между Петроградом и Архан-
гельском тогда не было. – Прим. автора), где 
их якобы предполагается задержать. Между 
тем фронт в данное время ощущает острый 
недостаток в означенных машинах. В част-
ности, в 12-м дивизионе 12-й армии должно 
быть по штату 12 машин, в 12-м отделении 
выбыли из строя все машины в январских 
боях, в 13-м одна, в 28-м лишь две устарев-
шей конструкции, с которыми весьма за-
труднительно работать. Всего в дивизионе 
на лицо 6 машин, а совершенно пригодных 
3. Ввиду сего ходатайствую о снабжении его 
новыми машинами».

Тем не менее, несмотря на разного рода 
проблемы, автоброневые части в основной 
своей массе сохранили боеспособность и не 
поддались антивоенной агитации.

Высокая боеспособность броневых частей 
в полной мере проявилась во время летней 
кампании 1917 года. Особенно активно бро-
невые автомобили действовали во время про-
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рыва Юго-Западного фронта немцами и от-
хода русских частей. Из-за развала армии 
многие солдаты бросали оружие и отходи-
ли в тыл, фронт держать было нечем. В ре-
зультате, арьергардные бои с наступавши-
ми частями противника часто велись одними 
броневиками, которые поддерживали не де-
морализованные пехотные и кавалерийские 
части. Сложно сказать, сколько броневиков 
имелось на фронте к началу летнего насту-
пления, но на 1 мая 1917 года в его броневых 
частях (включая Бельгийский бронедивизи-
он) числилось 113 бронеавтомобилей, из них 
32 «остина».

Особенно активно действовал 11-й бро-
недивизион, командир которого полковник 
Новиков сообщал следующее:

«Генерал-квартирмейстру Юго-Западно-
го фронта 15 июля 1917 года в 23.50, опера-
тивная.

С начала прорыва немцев на Тарнополь-
ском направлении к месту прорыва были 
двинуты бронеавтомобили 11-го дивизио-
на и своими самоотверженными действи-
ями на двое суток задержали противника 
у Тарнополя. Постоянно покидаемые пехо-
той, не всегда даже имея поддержку артил-

лерии, они своими смелыми выездами, часто 
по плохим проселочным дорогам, сдержива-
ли напор немцев и увлекали за собой пехо-
ту, продолжая до сего времени быть в линии 
сторожевого охранения. За время боев не-
сколько машин было подбито прямыми по-
паданиями снарядов, все машины поизноси-
лись и требуют ремонта, а некоторые приш-
ли в негодность. Тем не менее, дух дивизиона 
продолжает оставаться превосходным. Дабы 
поддержать этот дух ходатайствую о немед-
ленном назначении 10 новых броневых ав-
томобилей и распоряжение удовлетворить 
технические нужды 11-го броневого автомо-
бильного дивизиона».

Следует добавить, что к лету 1917 года 
11-й бронедивизион был самым сильным 
в армии – в его составе имелось 9 отделений, 
всего порядка 30 машин, из которых более 
половины «остинов». В боях с с 16 июня по 
15 июля 1917 года 11-й дивизион безвозврат-
но потерял 3 машины (из них один «Остин»), 
оставленных на поле боя, а еще три «остина» 
получили серьезные повреждения.

Не менее эффективно действовали и дру-
гие бронечасти Юго-Западного фронта, 
о чем свидетельствует рапорт командира 

Бронеавтомобиль 

«Остин» 2-й серии 

одного из 

автобронеотрядов 

Красной Армии 

на улице Харькова. 

1 марта 1919 года. 

На заднем плане 

броневики 

«Армстронг-

Уитворт-Джаррот» 

и «Остин» 3-й серии 

(РГАКФД).
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7-го бронедивизиона, направленный началь-
нику ГВТУ

15 июля 1917 года:
«В 7-м дивизионе, показавшем блестящую 

боевую работу, разбито в боях несколько 
броневых машин, которые необходимо по-
полнить безотлагательно. Если в запасе нет 
вполне готовых к бою бронеавтомобилей, 
то, по некоторым сведениям, в Петрограде 
находится, кроме Запасного, 5-й броневой 
дивизион, вызванный с фронта, которому 
по неизвестно чьему распоряжению из ав-
тошколы были выданы в конце мая или на-
чале июня 5 сверхштатных бронемашин. 
Соблаговолите сделать распоряжение о не-
медленной высылке через Киев на Проску-
ров 7-му дивизиону 6 вооруженных и впол-
не готовых к бою броневиков. Обстановка 
исключительно боевая, ценность бронеча-
стей требует срочности исполнения изло-
женного».

Следует добавить, что 7-й дивизион был 
вторым по численности (после 11-го), имея 

в своем составе 7 отделений. На 1 января 
1917 года в его составе числилось 17 броне-
машин (из них 10 «остинов»), а весной он по-
полнился еще двумя отделениями, перебро-
шенными с Кавказского фронта (6 броневи-
ков). Возможно, до лета 1917 года дивизион 
получил еще несколько броневиков для до-
ведения числа машин в отделениях до четы-
рех по новому штату. В любом случае, к лет-
ней кампании 7-й бронедивизион насчиты-
вал не менее 23 бронеавтомобилей, из них 
не менее 14 «остинов».

Значительный процент парка бронема-
шин составляли «остины» и на Румынском 
фронте – из имевшихся здесь на 1 августа 
1917 года 33 машин их было 17 штук.

Арьергардными боями на Юго-Западном 
фронте практически и закончилось исполь-
зование «остинов» в борьбе с внешним вра-
гом. Зато эти машины стали активно уча-
ствовать в сражениях разгоравшейся на тер-
ритории бывшей Российской империи 
Гражданской войны.

Бронеавтомобиль 

«Остин» 3-й серии 

из той же 

колонны, что 

и на предыдущем 

фото. Харьков, 

1 марта 1919 года. 

На фото хорошо 

видны рамки 

пулестойких стекол, 

закрепленные 

на нижнем 

откидном листе 

кронштейнами. 

На транспаранте 

в передней 

части машины 

читается: «Свобода 

или смерть. 

Долой…» (РГАКФД).



97

В ОГНЕ ГРАЖДАНСКОЙ
Октябрьский переворот 1917 года и по-

следовавший за этим развал армии привели 
к тому, что рухнула вся с трудом налаженная 
система снабжения, обеспечения и ремонта 
автоброневых частей. Дивизионы, находив-
шиеся на фронтах, частично были демоби-
лизованы красными, частично попали в руки 
белых, украинцев, немцев, поляков…

КРАСНАЯ АРМИЯ. Военное руководство 
Советской России уже в начале 1918 года на-
чало работу по организации своих броне-
вых частей. Как уже говорилось, уже 31 ян-
варя 1918 года создается Центральный совет 
по управлению броневыми силами РСФСР 
(Центробронь). Первоочередной задачей но-
вого органа стал сбор разбросанных по тер-

ритории бывшей Российской Империи бро-
немашин, автомобилей и мотоциклов, а так-
же запасных частей к ним. К июню 1918 года, 
как следует из доклада совета Центробронь, 
на учете имелось около 270 бронемашин, 
из которых лишь до 150 были исправными. 
При этом исправные броневики находились 
как в составе различных бронеотрядов (еди-
ного штата последнего не существовало), так 
и в различных организациях – при штабах, 
в распоряжении советов, отрядов и т. п.

Естественно, при такой ситуации техни-
ческое состояние броневиков оставляло же-
лать лучшего, да и с боевым применением 
машин и их снабжением имелись серьезные 
проблемы. Поэтому в июне 1918 года совет 

«Остин» 1-й серии 

«Спартаковец» 

одного из 

автобронеотрядов 

Красной Армии 

на улице Киева. 

1 мая 1919 года. 

На борту надпись: 

«Пролетарии 

всех стран, 

соединяйтесь!» 

(РГАКФД).
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Центробронь занялся вопросами организа-
ции броневых частей и налаживанием систе-
мы их снабжения. Для этого привлекались 
специалисты, имевшие опыт службы в бро-
невых частях еще в Первую мировую войну – 
например, весной 1918 года для работы в со-
вете Центробронь был приглашен бывший 
командир Запасного броневого дивизиона 
В. Халецкий.

Первые бронеотряды Красной Армии 
начали отправлять на фронты в начале 
1918 года, при этом состав их был самым раз-
личным – в их составе могло быть от одной 
до 4 и даже более бронемашин разных марок. 
Часто очень сложно, а иногда и невозможно 
узнать, броневиками какого типа комплек-
товалась та или иная часть, так как в доку-
ментах марки бронемашин не указывались, 
в лучшем случае вооружение – пушечная 
или пулеметная.

Первый бронеотряд Красной Армии был 
отправлен в Псков 26 февраля 1918 года, за-
тем из Петрограда убыло еще шесть отря-
дов в Нарву и Гдов, Лемболово, Иркутск, Ца-
рицын, Москву и Воронеж. Всего в составе 
семи отрядов отправили 22 броневых авто-

мобиля, но, к сожалению, разбивка по мар-
кам в документам отсутствует. Кроме того, до 
15 мая 1918 года в различные районные цен-
тры Петрограда выдали 18 бронемашин, 3 от-
правили в Финляндию (из них один «Остин» 
3-й серии), 1 в Нарву и 15 в Москву. Таким 
образом, с конца февраля и до середины мая 
1918 года только из Петрограда было выдано 
и отправлено в разные места 59 броневых ав-
томобилей.

Отправка бронемашин на различные фрон-
ты продолжалась и в дальнейшем. По мере 
наведения порядка в делопроизводстве, в до-
кументах появлялись и указания типов и ма-
рок бронемашин. Например, 28 мая 1918 года 
под Екатеринбург «на чехословацкий фронт» 
убыл бронеотряд из трех машин, в том числе 
2 «остина» 1-й серии. 7 июля 1918 года в рас-
поряжение 3-й Петроградской стрелковой 
дивизии направили 1-й Социалистический 
броневой отряд из пяти машин, в том числе 
три «остина».

В составе 1-го Красного бронеавтомобиль-
ного отряда, к 23 июля 1918 года находив-
шегося в Гатчине, имелось пять броневиков, 
из них два «остина» (один из них 1-й серии).

Бронеавтомобиль 

«Остин» 1-й серии, 

отбитый войсками 

Донской армии 

у красных. Лето 

1919 года. На корме 

различима надпись 

«Тов. М…ов», 

поверх которой 

на борту нанесена 

эмблема Донской 

армии – черный 

треугольник в круге 

(АСКМ).
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Естественно, разномастные бронеотряды 
затрудняли снабжение, ремонт и обслужива-
ние броневых машин, что также не лучшим 
образом сказывалось на боеспособности бро-
нечастей.

Поэтому 9 сентября 1918 года появляется 
временный штат автоброневого отряда, кото-
рый должен был включать 86 человек, 4 бро-
невика (из них один пушечный). Количе-
ство вспомогательной техники не определя-
лось. Но уже 13 ноября 1918 года приказом 
Реввоенсовета РСФСР № 220 утверждается 
постоянный штат автобронеотряда: 100 че-
ловек, 4 бронемашины, 12 различных авто-
мобилей, 4 мотоцикла и 3 самоката (велоси-
педа). С небольшими изменениями (они ка-
сались численности личного состава) этот 
штат просуществовал до конца Гражданской 
войны, при этом предусматривалась, в случае 
отсутствия, замена пушечного броневика пу-
леметным. Если на октябрь 1918 года в Крас-
ной Армии было 38 бронеотрядов, то на ок-
тябрь 1919 года их число возросло до 50. Мак-
симальное количество автобронеотрядов (52) 
имелось на июль 1920 года, после чего их ко-
личество стало уменьшаться.

С самого начала Гражданской войны РККА 
имела преимущества перед своими против-
никами и в количестве, и в качестве автобро-

невого имущества. В ее руках находились все 
центральные склады имущества и запчастей, 
заводы, выпускавшие новые машины, а так-
же единственная шинонабивочная мастер-
ская. Последняя занималась изготовлением 
шин с гусматиком – специальным составом, 
не боявшимся проколов и порезов. Именно 
такими шинами оснащались русские броне-
вики в годы Первой мировой войны.

Следует сказать, что «остины» являлись 
наиболее массовым типом бронемашин 
в Красной Армии. В количественном же от-
ношении они могли составлять (в разное вре-
мя) от трети до половины всех боевых ма-
шин в бронеотрядах на фронтах. Например, 
на 1 марта 1919 года в бронечастях РККА чис-
лилось 369 бронемашин всех типов (вклю-
чая находящиеся на ремонте и не пригод-
ные для боевого использования), из них 
110 «остинов» (как было сказано в докумен-
те «1, 2 и 3-го типов», то есть только англий-
ские). Таким образом, на 1 марта «остины» 
составляли 30% всех бронемашин РККА, и до 
40 или чуть больше броневиков находилось 
в автобронеотрядах на фронтах. Примерно 
такое же соотношение сохранялось в Крас-
ной Армии и до конца Гражданской войны. 
Сведения о числе «остинов» на фронтах мож-
но узнать из следующей таблицы.

Бронеавтомобиль 

«Остин» 3-й серии 

«Атаман 

Богаевский» 

из броневого 

дивизиона 

Донской армии 

на улице Ростова. 

Лето 1919 года. 

Пулеметы 

отсутствуют, 

на правой башне 

виден прожектор, 

на броневом листе 

перед радиатором 

нанесен бело-

сине-красный круг 

(РГАКФД).
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БЕЛЫЕ АРМИИ. Наиболее активно авто-
броневые части использовались белыми ар-
миями на юге России – Добровольческой, 
Донской, Кавказской, а также Русской. Это 
и понятно – местность в данных регионах 
способствовала применению бронеавтомо-
билей, здесь имелась хорошо развитая до-
рожная сеть и предприятия, способные вести 
ремонт боевых машин. На других участках – 
севере, востоке и северо-западе – автобро-
невые части были малочисленные и не игра-
ли такой роли, как на юге. Поэтому основное 
внимание здесь уделено именно бронечастям 
В СЮРа и Русской армии.

Белое движение, зародившееся на окраи-
нах бывшей Российской империи, перво-

начально не имело броневиков. Так, к лету 
1918 года Добровольческая армия располага-
ла всего одним броневиком. Поэтому един-
ственным источником пополнения служи-
ли трофейные машины, захваченные в боях 
у красных. К концу лета из них удалось сфор-
мировать броневой автомобильный диви-
зион. Он состоял из трех отрядов, каждый 
из которых по штату включал 4 броневика, 
из них один пушечный. Однако на деле коли-
чество машин часто было меньше штатного, 
да и пушечных часто не хватало.

Согласно приказу № 1 по броневому диви-
зиону Добровольческой армии, подписанно-
му 21 августа 1918 года, на учет принимались 
все имевшиеся на тот момент бронеавтомо-

Количество бронемашин «Остин» в автобронеотрядах Красной Армии в 1919–1920 годах.

Фронт или армия На какую дату Количество 
автобронеотрядов

Количество бронемашин Из них марки 
«Остин»

Южный 25 апреля 1919 года 8 28 5

Южный 27 мая 1919 года 13 и два отдельных 

броневика

48 12

Южный 1 августа 1919 года 16 и два отдельных 

броневика

64 14

Южный 15 декабря 1919 года 13 40 17

Восточный 16 января 1919 года 7, один броневой взвод 

и один отдельный 

броневик

22 4

Восточный 1 июня 1919 года 6 22 8

Западный 15 декабря 1919 года 14 и один отдельный 

броневик

46 19, из них 

3 «кегресса»

Западный 1 марта 1920 года 13 и один отдельный 

броневик

43 16

Туркестанский 20 декабря 1919 года 4 21 (включая 3 машины, пред-

назначенные для разборки 

на запчасти и 4 резервных) 

8

Туркестанский 1 марта 1920 года 6 и один отдельный 

броневик

21 10

Кавказский 1 марта 1920 года 6 18 11

Юго-Западный 26 января 1920 года 9 34 16

Юго-Западный 13 марта 1920 года 12 42 20

Юго-Западный 15 августа 1920 года 27 и два отдельных 

броневика

111 51

Юго-Восточный 25 января 1920 года 3 10 4

6-я армия 28 сентября 1920 года 5 17 5

9-я армия 11 марта 1919 года 4 12 4

9-я армия 19 декабря 1919 года 4 11 6
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били – 8 машин, из них половину составля-
ли «остины»: «Кубанец» (№ 1998), «Парти-
зан» (№ 384-659), «Мститель» (№ 372-683-16) 
и «Витязь» (сборный из № 235 и 278).

С образованием Вооруженных Сил Юга 
России (8 января 1919 года), объединивших 
Добровольческую и Донские армии, форми-
руется запасной броневой дивизион, через 
который проходили все боевые и транспорт-
ные машины броневых частей (фактически 
его функции были такими же, как и у Запас-
ного броневого дивизиона Русской армии 
в годы Первой мировой войны. – Прим. ав-
тора). К сожалению, документов броневых 
частей Вооруженных Сил Юга России сохра-
нилось крайне мало.

Тем не менее, по сохранившимся прика-
зам можно узнать, что 16 ноября 1918 года 
был исключен из списков броневик «Ви-
тязь», погибший под Ставрополем. 16 января 
1919 года в книгу описи запасного дивизио-
на внесли броневик «Остин» (№ 4287) «Гене-
рал Марков», а несколькими днями позже – 
«Генерал Алексеев». При этом последний 
хоть и значился как «Остин», но проходил 

как «собранный из различных автомобиль-
ных частей бронеавтомобилей». В феврале 
1919 года, после ремонта, эта машина (номе-
ра у нее не было) поступила на вооружение 
4-го броневого автомобильного отряда До-
бровольческой армии.

В марте 1919 года на учет в запасной бро-
недивизион приняли три трофейных «ости-
на» № 384-659, 4287 и № 2096. Последний, 
названный «Генерал Корнилов», поступил 
на вооружение 1-го броневого автомобиль-
ного дивизиона Добровольческой армии. 
В конце апреля 1919 года в запасной броне-
вой дивизион поступили шесть «остинов» 
4-й серии – единственные машины такого 
типа, отправленные из Англии командова-
нию ВСЮР. При этом машины были не но-
выми, они использовались в боях на Запад-
ном фронте в составе британского Королев-
ского танкового корпуса.

По мере продвижения войск ВСЮРа на се-
вер, росло и число захваченных у красных 
броневых машин, что позволило в конце 
марта сформировать 2-й броневой дивизи-
он. 1 сентября 1919 года на базе автоброне-
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вого отряда при 3-м армейском корпусе соз-
дается 3-й броневой дивизион, а 30 сентября 
при штабе войск Киевской области – 4-й. 
Кроме того, с февраля по июль 1919 года су-
ществовал броневой дивизион войск Одес-
ского района – 6 машин (из них 2 «Остина»), 
который 2 июля 1919 года перевезли в Ново-
российск, в состав запасного броневого ди-
визиона.

Что касается Донской армии, то броневое 
автомобильное дело здесь было поставлено 
значительно хуже, чем в Добровольческой ар-
мии. На Дону не хватало специалистов, не-
обходимых частей и материалов, подходя-
щих для ремонта промышленных предприя-
тий. Тем не менее, в конце 1918 года в армии 
формируется бронедивизион, в составе кото-
рого на 19 апреля 1919 года числилось 7 бро-
немашин, из которых 5 «остинов» – «Ка-
зак», «Партизан», «Усть-Белокалитвинец», 
«Медведица» и «Атаман». К концу сентября 
1919 года броневой дивизион Донской армии 
насчитывал 12 бронеавтомобилей, из которых 
8 «остинов» различных серий – «Медведи-
ца», «Стерегущий», «Атаман Каледин», «Лу-
гано-Митякинец», «Усть-Белокалитвинец», 
«Партизан», «Атаман Богаевский» и «Гене-
рал Кельчевский». Однако состояние машин 
оставляло желать лучшего – на 29 сентября 

из 12 бронеавтомобилей лишь 4 (из них три 
«остина») действовали на фронте, а осталь-
ные находились в ремонте.

Таким образом, с августа 1918-го по март 
1920 года (до эвакуации из Новороссий-
ска в Крым) в составе ВСЮРа существова-
ли шесть линейных автоброневых дивизи-
онов – 1, 2, 3, 4-й, Донской армии и войск 
Одесского района – и один запасной. К со-
жалению, как уже говорилось, документов 
по бронечастям белых армий практически 
не сохранилось. Поэтому довольно сложно 
(а часто и невозможно) сказать, какой мар-
ки был тот или иной броневик. В докумен-
тах (оперсводки, сведения о боевом соста-
ве, донесения о боевых действиях) чаще все-
го указывалось название машины, иногда 
вооружение (пушечный или пулеметный) 
и крайне редко тип. Можно лишь сказать, 
что на 20 июля 1919 года в частях ВСЮР 
(включая учебные машины и броневики, на-
ходившиеся в ремонте) числилось 37 броне-
машин всех типов, не менее 18 из них были 
«остины».

К 5 октября 1919 года (моменту наиболь-
шего продвижения частей ВСЮР к Москве) 
число броневых машин возросло – их было 
порядка 50. При этом пополнение шло в ос-
новном за счет трофеев.

Бронеавтомобили 

«Остин» русской 

бронировки 
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Начавшееся 11 октября 1919 года насту-
пление красных вынудило части белых ар-
мий после ожесточенных боев начать от-
ход, который в марте 1920 года закончил-
ся разгромом частей ВСЮР и их эвакуацией 
из Новороссийска в Крым. Среди достав-
шихся победителям трофеев были и бро-
невые автомобили. Благодаря документам 
Красной Армии можно провести некоторый 
анализ качественного состояния автоброне-
вых частей ВСЮР.

Так, части 9-й армии сообщали о захва-
ченных в районе Старочеркасской (стани-
ца в Аксайском районе Ростовской обла-
сти. – Прим. автора), Екатеринодара (совре-
менный Краснодар), Ростова и Нахичеваня 
(сейчас в составе Пролетарского района Ро-
стова. – Прим. автора) 13 броневых маши-
нах, из которых было 9 «остинов». Состоя-
ние машин было разным – например, об од-
ном броневике, найденном в Екатеринодаре, 
говорилось так:

«Бронеавтомобиль системы «Остин», мото-
ра нет, коробка скоростей разбита, нет карбю-
ратора, дифференциала, шасси покошенное, 
к броне не хватает двух боковин к мотору, 

внизу башен не хватает дверок для аккумуля-
тора, задней двери».

Еще 15 машины были захвачены непо-
средственно в Новороссийске. Из этого ко-
личества «остины» составляли практически 
половину – 7 машин. Согласно «Справке 
о состоянии броневых автомобилей, взятых 
в г. Новороссийске 9-й армией», это были 
следующие машины:

«Бронеавтомобиль «Остин» «Кубанец» 
№ 812-150, 50 л.с. – мотор разбит, требует 
капитального ремонта…

Бронеавтомобиль «Остин» «Пластун» – 
нет мотора и многих других частей. Может 
быть использован только для запчастей…

Бронеавтомобиль «Остин» «Терец», 50 л.с., 
№ 683-301 (с задним рулем). Требует капи-
тального ремонта…

Бронеавтомобиль «Остин» «Генерал Мар-
ков» № 376-683, 50 л.с., вооружен двумя пу-
леметами Виккерса. Находится на ремонте 
на заводе «Судосталь» (пролежал две недели 
на дне моря) …

Бронеавтомобиль «Остин» «Генерал Кор-
нилов» № 325-683, 50 л.с., исправен, несет 
дежурство по городу…

Русский «Остин» 
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Бронеавтомобиль «Остин» «Уманец» 
№ 230-620, 50 л.с., мотор совершенно разбит, 
броня потрескалась, одна башня сбита, рама 
погнута. Годен только для разборки на части…

Бронеавтомобиль «Остин» «Надежный» 
50 л.с. – погружен на платформу на путях 
в г. Новороссийск. Нет заднего моста и мно-
гих мелких деталей. Для ремонта непригоден, 
может быть разобран на запасные ч асти».

Таким образом, из 28 захваченных частями 
9-й армии красных в районах Ростов, Екате-
ринодар, Новороссийск было 16 «остинов». 
Не будет большим преувеличением сказать, 
что броневики «Остин» составляли более по-
ловины всех машин в бронечастях Воору-
женных Сил Юга России.

РУССКАЯ АРМИЯ. Русская Армия гене-
рала Врангеля, созданная в Крыму 28 апре-
ля 1920 года путем реорганизации ВСЮР, 
в начале имела в своем составе незначитель-
ное число броневых машин. Это были бро-
невики, находившиеся на ремонте на крым-
ских предприятиях или отошедшие со свои-
ми частями через перешейки – эвакуировать 
из Новороссийска ни одного бронеавтомо-
биля не удалось.

Тем не менее, к началу наступления Рус-
ской Армии в Северной Таврии – 6 июня 
1920 года – в ее составе имелось два броне-
вых автомобильных дивизиона, первый на-
считывал 12 машин, а второй 8. На 26 июля 
1920 года в двух броневых дивизионах Рус-
ской Армии Врангеля числилось 34 бронема-
шины, из которых боеспособных на фронте 
имелось всего 12. В последующем, благода-
ря трофеям и изготовлению машин на крым-
ских предприятиях, число броневиков воз-
росло, и к середине октября 1920 года со-
ставляло 47 единиц – 23 в 1-м и 24 во 2-м 
дивизионах. Правда, число боеспособных 
машин было значительно меньше – 30 и 40% 
соответственно. Тем не менее, использова-
ние бронеавтомобилей армией Врангеля ве-
лось значительно активнее и успешнее, 
чем частями ВСЮР.

Среди трофеев белых было немало «ости-
нов», из которых значительное число состав-
ляли машины русской бронировки, изго-
товленные на Ижорском заводе в 1919 году. 
После эвакуации Русской армии из Крыма 
частями РККА в ноябре 1920 года был взят 
на учет 41 трофейный бронированный авто-
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мобиль, из них 16 типа «Остин», что состав-
ляло 40% парка. Например, среди 15 броне-
машин, захваченных частями Красной Армии 
в Севастополе, имелось шесть броневиков 
данного типа. При этом часть из них име-
ла усиленное, по сравнению с базовым, во-
оружение. Так, в акте об осмотре «броневых 
и грузовых автомашин, на предмет их при-
годности к использованию» от 15 декабря 
1920 года, говорилось следующее:

«1. Броневая машина «Усть-Белока лит-
винец», «Остин» № 2126, (с задним ру-
лем) – требует среднего ремонта, пулеме-
тов – 3 (есть).

2, Броневая машина «Кавалерист», «Остин» 
№ 2074 (с задним рулем) – требует среднего 
ремонта, пулеметов – 2 (есть).

3. Броневая машина «Девятый вал», 
«Остин» № 2227 (с задним рулем) – требует 
среднего ремонта, пулеметов – 2 (есть).

4. Броневая машина «Шквал», «Остин» 
№ 2723 (с задним рулем) – требует основа-
тельного ремонта, пулеметов – 2 (есть).

5. Броневая машина «Стерегущий», 
«Остин» № 4327 (с задним рулем) – требует 
капитального ремонта, пулеметов – 3 (есть), 
пушка Гочкиса 37-мм – 1 (есть).

6. Броневая машина «Свирепый», типа 
«Остин» – ремонту не поддается, годна 
на запчасти».

ПРОЧИЕ БЕЛЫЕ АРМИИ. В осталь-
ных белых армиях броневиков было мало, и 
их использование не было таким активным, 

как на юге. Так, в составе Северо-Западной 
армии генерала Юденича к началу наступле-
ния на Петроград (осень 1919 года) имелось 
всего 4 бронемашины, из них 2 «остина». 
В составе Северной армии генерала Миллера 
был всего один броневик – «Остин» 3-й се-
рии «Единая Россия».

Армия Комуча на 15 августа 1918 года име-
ла в своем составе 1-й Казанский броневой 
дивизион. Сведений о его вооружении у ав-
тора нет, но судя по количеству личного со-
става (35 человек) едва ли в нем было боль-
ше двух – трех бронемашин. Возможно, что 
в его состав включили захваченные в Казани 
6 августа 1918 года два броневика красных, 
из них один «Остин». Еще меньше бронеав-
томобилей имела Сибирская армия – на 10 
сентября 1918 года она располагала лишь од-
ной машиной в 1-м Средне-Сибирском ар-
мейском корпусе.

Русская армия адмирала Колчака на 1 июля 
1919 года (момент ее максимальной числен-
ности) располагала всего тремя бронемаши-
нами. Их типы автору неизвестны.

УРАЛЬСКАЯ АРМИЯ. По состоянию 
на 1 июня 1919 года в составе Уральской ар-
мии имелось восемь броневых машин, све-
денных в броневой дивизион, состоящий 
из Кавказского отделения (четыре машины 
из них один «Остин» с названием «Безэ») 
и Уральского броневого отряда (4 броневика).

ЧЕХОСЛОВАЦКИЙ КОРПУС. Части 
корпуса, выступившего против большеви-
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ков в мае 1918 года, также имели на воору-
жении броневики. Это были трофейные ма-
шины, захваченные в боях с Красной Арми-
ей. Первые три машины попали в руки чехов 
28 мая 1918 года в Пензе. Среди них имелся 
и один «Остин», причем довольно интерес-
ный. Это был переделанный в однобашен-
ный «Остин» 1-й серии с дополнительным 
пулеметом в лобовом листе корпуса. Позже 
в руки чехословаков попало еще несколько 
бронемашин различных типов. Их общее ко-
личество за все время пребывания в России 
не превышало 8–10 единиц, среди них, по-
мимо однобашенного, был и один «Остин» 
3-й серии. Любопытно, что оба «остина» про-
делали с чехословаками весь путь, и в апреле 
1920 года были в Харбине проданы Китаю. 
Помимо этих броневиков, к этому времени 
на ходу оставался только одна бронемашина 
«Армстронг-Уитворт-Фиат».

АРМИИ УКРАИНЫ. Довольно значитель-
ное число броневиков имелось и в армиях 
Украины. Это и понятно – ведь на русском 
Юго-Западном фронте к осени 1917 года 
имелось наибольшее количество броневых 
частей.

Первая броневая часть войск Централь-
ной рады Украинской Народной республи-
ки появилась в октябре 1917 года. Перебра-

сывавшийся в это время с фронта в Киев 
1-й Украинский казачий полк на станции Ка-
затин захватил часть машин одного из бро-
недивизионов Русской армии (предположи-
тельно 11-го), который по приказу Времен-
ного правительства перебрасывался в Киев. 
Это позволило сформировать 1-й Украин-
ский броне-автомобильный дивизион во-
йск Центральной рады. В ноябре, уже в Кие-
ве, к ним присоединили 4 машины 19 и 26-го 
броневых отделений 7-го дивизиона, которые 
в это время находились в Киеве. В результа-
те, в бронедивизионе Центральной рады на-
считывалось 10 машин, из них не менее пяти 
«остинов». В январе 1918 года броневики ис-
пользовались в боях в Киеве против восстав-
ших большевиков, эсеров и рабочих завода 
«Арсенал», которые выступили против Цен-
тральной Рады. В ходе боев две машины были 
разбиты, а еще три потребовали ремонта.

Кроме 1-го бронедивизиона, на стороне 
Центральной рады выступило 29-е отделе-
ние 7-го дивизиона Русской армии, осенью 
1917 года находившееся в Харькове (4 ма-
шины, из них минимум 2 «остина»). Однако 
9–10 декабря 1917 года эти броневики были 
захвачены большевиками.

Еще три броневика, находившиеся на ре-
монте в Одессе, также поступили на вооруже-
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ние войск Центральной рады. Они использо-
вались в боях на улицах города против Крас-
ной гвардии 27–30 декабря 1917 года.

К февралю 1918 года в составе 1-го бро-
невого дивизиона УНР числилось уже око-
ло 10 машин – помимо отремонтированных 
машин, он пополнился броневиками 34-го 
отделения 11-го дивизиона Русской армии. 
Сколько «остинов» было среди них неизвест-
но, но как минимум одна машина 3-й серии 
имелась. Машины использовались в боях 
против красногвардейских отрядов на Волы-
ни и в Полесье в январе – феврале 1918 года.

1 марта 1918 года в составе Отдельной За-
порожской дивизии армии УНР формиру-
ется «броневая колонна старшины Овчарен-
ко» в составе двух бронедивизионов, всего 
10 бронемашин. В составе первого было 7, 
а второго – 3 машины (из них 2 «остина»). 
В апреле-мае броневики участвовали в боях 
против частей красных на полтавском на-
правлении и в Донбассе.

В апреле 1918 года началась реорганизация 
броневых сил УНР. Военное министерство 
Украины планировало сформировать 8 бро-
невых дивизионов по две батареи из трех ма-
шин в каждой (2 пулеметных и пушечная). 
Комплектование техникой велось за счет 
бывших частей Российской императорской 

армии. Однако состояние парка было весьма 
плачевным – на 29 апреля 1918 года в диви-
зионах вместо 48 числилось всего 32 броне-
машины, из них исправными были не более 
4–5 штук. Типы бронеавтомобилей неиз-
вестны кроме 4-го дивизиона, находивше-
гося в Киеве: среди шести его машин было 
2 «Остина» 2-й серии и один 3-й.

В ноябре 1918 года создается Директо-
рия Украинской Народной Республики, ко-
торую с начала следующего года возглавил 
С. Петлюра. Почти одновременно с создани-
ем Директории, в конце 1918 года, началась 
и реорганизация украинской армии. К этому 
времени число бронемашин сильно сократи-
лось: 3 и 8-й дивизионы (находились в Одес-
се и Екатеринославе) попали в руки белых, 
а 5 и 6-й (Чернигов и Полтава) – в руки 
красных. Тем не менее, в декабре 1918 года 
в составе 1-го Волынского корпуса войск 
Директории формируется Луцкий броневой 
дивизион (позже переименованный в 9-й), 
имевший к началу следующего года шесть 
бронемашин (из них один «Остин» 2-й се-
рии). Позже на его вооружение поступило 
еще несколько машин. Дивизион участво-
вал в боях с красными и поляками, но к кон-
цу июня 1919 года в нем не осталось ни од-
ной машины.
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Две бронемашины входили в состав Запо-
рожского корпуса, но они были потеряны 
в мае 1919 года. Кроме того, по состоянию 
на 15 апреля 1919 года 4 броневика (из них 
один «Остин» 2-й серии «Черник» и один 
3-й серии «Петлюра») имелись в Украин-
ской Галицийской армии. Они входили в со-
став броневого дивизиона корпуса Сичевых 
Стрельцов.

«ОСТИНЫ» В БОЯХ. Боевое использова-
ние броневых автомобилей в годы Граждан-
ской войны коренным образом отличалось 
от тактики периода Первой мировой. Благо-
даря маневренному характеру действий бро-
невики использовались для атак во фланги 
и прорыва в тыл противнику с целью нару-
шения управления и коммуникаций. Кро-
ме того, броневики применялись для захвата 
узлов дорог и населенных пунктов во враже-
ском тылу и удержания их до подхода сво-
их частей. Очень часто броневые автомоби-
ли применялись для совместных действий 
с конницей или, напротив, для атак кавале-
рии противника. Выполнение всех этих задач 
в значительной степени облегчалось, в отли-
чие от Первой мировой войны, отсутствием 
сплошного фронта и весьма слабым инже-
нерным обеспечением обороны (если тако-
вое вообще имелось).

Кстати, отсутствие сплошного фронта ча-
сто приводило к комичным ситуациям. На-
пример, командир действовавшего под Ека-
теринбургом бронеотряда,Хаецкий (в отряде 

два «Остина» и «Фиат») во время боя 24 июня 
1918 года на своем броневике «забрался в тыл 
противника верст на 60, потеряв всякую связь 
с отрядом т. Хаецкий в течение всей недели 
проблуждал в стане врагов, и только на вось-
мой день, 1 июля, найдя случайно винного 
спирта и заправив им свой броневик, он при-
соединился к своему отряду».

Кстати, проблема снабжения бронемашин 
горючим в течение всей Гражданской войны 
стояла очень остро у всех воюющих сторон. 
Например, бронеотряды Красной Армии 
чаще всего для заправки машин использо-
вали различные смеси на спиртовой основе. 
Например, командир 35-го автобронеотряда 
в 1921 году докладывал, что во время боевых 
действий в ходе Гражданской войны его часть 
ни разу не получала бензин.

Но не всегда такие рейды броневых машин 
заканчивались успешно нередко из-за само-
уверенности своих командиров броневики, 
прорвавшись в тыл противника и потеряв 
связь со своими частями, гибли, часто вместе 
с экипажем. В качестве примера можно при-
вести выдержки из воспоминаний Б. Федо-
сенко, единственного выжившего из экипа-
жа броневика Добровольческой армии «Ви-
тязь» (типа «Остин»). 31 октября 1918 года 
машина поддерживала атаку Корниловско-
го ударного полка на село Пелагнада в райо-
не Ставрополя. Командир броневика, капи-
тан И. Гунько решил по опыту предыдущих 
боев, прорваться в село, вызвать там пани-
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ку и на обратном пути атаковать части крас-
ных с тыла:

«Мы выехали, и на максимальной скорости 
машины, быстро проскочили все цепи боль-
шевиков, совершенно потеряв зрительную 
связь с корниловцами. Противник вел силь-
ный артиллерийский огонь, но в начале нас 
не обстреливал. А на ружейные пули, как гра-
дом колотившие броню машины, мы не обра-
щали внимания…

Множество целей перед Пелагаидой потре-
бовало большого расхода патронов. Густые 
цепи «товарищей» шли одна за другой. По-
давляющая и невиданная доселе численность 
их была очевидна, но все же у нас всех оста-
валась уверенность, что вот-вот они начнут 
если не бежать, то отступать. Мы израсходо-
вали массу патронов. Несмотря на терсмоси-
фонное охлаждение пулеметов, пар струями 

выходил из пароотводных трубок. По нам на-
чала бить артиллерия, и мы вынуждены были 
продвигаться вперед скачками. О том, чтобы 
двинуться назад, и мысли ни у кого не было.

Наши части не подходили. Мы не мог-
ли их видеть даже в бинокль. Всюду видны 
были только большевики. Чувствуя неладное, 
командир приказал включить задний руль, 
и двинуться назад. Но в этот момент снаря-
дом было повреждено заднее колесо маши-
ны. Капитан Гунько приказал бережно рас-
ходовать патроны, огнем держать противника 
в отдалении, чтобы с наступлением сумерек 
оставить машину. Поручик Орловский по-
дал нам последние две ленты с бронебойны-
ми пулями, хранившимися как неприкосно-
венный запас.

На фронте настало затишье. Очевидно 
наши отстали. Наступившие сумерки позво-
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лили большевикам приблизиться к маши-
не. В револьверные отверстия мы открыва-
ем огонь из револьверов. Я выпустил послед-
нюю очередь, замолчал и пулемет Безклубова. 
«Товарищи» подошли очень быстро. Стали 
слышны их крики и брань: «Кадеты, выходи!»

«Господа, – обратился к нам Гунько, – про-
щайтесь друг с другом: я взрываю машину. 
Кто хочет, выходите».

«Игорь, постой, – сказал я, – я выхожу».
Я пролез в башенный люк и соскочил 

с броневика. Не успел я сделать и пяти ша-
гов, как взорвалась и загорелась машина. «То-
варищи» хотели сразу меня расстрелять, но 
их начальник приказал для допроса отвести 
меня в штаб».

К сказанному следует добавить, что, судя 
по наличию люка в башне, машина была 
«Остином» 3-й серии.

Что касается взаимодействия бронемашин 
с конницей, то этот прием и красные, и белые 
демонстрировали весьма успешно. К приме-
ру, машины 32-го автобронеотряда (коман-
дир Войткевич), приданного 4-й кавалерий-
ской дивизии, в сентябре 1919 года у стан-
ции Казанская (южнее Воронежа), преследуя 
противника, ворвались в отходящие колонны 

конного корпуса генерала Савельева, и своим 
огнем нанесли серьезное поражение против-
нику, захватив при этом 5 орудий и несколько 
пулеметов. В ходе преследования белых бро-
неотряд вместе с конницей захватил исправ-
ный бронепоезд противника и большое коли-
чество военного имущества.

Бронемашины белых использовались со-
вместно с кавалерией не менее успешно. Вот 
выписка из донесения от 29 октября 1919 года 
о боевых действиях двух «остинов» Донской 
армии:

«Бронеавтомобиль «Генерал Кельчевский» 
участвовал в бою совместно с корпусом ге-
нерала Шкуро под деревней Алисовкой. Вы-
рвавшись вперед, броневик занял несколько 
селений, захватив много пленных. Красные 
банды в панике бежали, теряя вооружение 
и обозы. Бронеавтомобиль «Атаман Богаев-
ский» северо-восточнее ст. Косторной ата-
ковал конницу Буденного и огнем пулеметов 
рассеял ее. Команды получили благодарность 
от генерала Шкуро».

К сказанному следует добавить, что «Ата-
ман Богаевский» был «Остином» 3-й серии.

В условиях маневренного характера бо-
евых действий броневые машины с успе-
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хом применялись и для арьергардных боев. 
Так, 17 июля 1920 года два бронеавтомоби-
ля «Остин» (один из 10-го, второй из 23 ав-
тоброневых отрядов, командиры машин Пю-
рин и Монахов соответственно), приданные 
23-й бригаде 10-й пехотной дивизии Красной 
Армии, у деревни Малый Боблван наскочили 
на отходившие польские части – обоз и ар-
тиллерийскую батарею, с которыми тут же 
вступили в бой:

«Неожиданный огонь произвел в рядах 
противника замешательство. Части и обоз 
стали рассыпаться и уходить в лес, оставляя 
убитых и раненых. Этим налетом было вос-
становлено положение 10-й дивизии, которая 
попала в мешок 14-й Великопольской диви-
зии. Преследовать противника не представ-
лялось возможным по причине отсутствия 
мостов. Кроме того, отступающая батарея, 
быстро развернулась, и стала в упор расстре-
ливать броневики. 11-й снаряд попал в бронь 
бронемашины 23-го АБО, пробил бронь и ра-
зорвался в двигателе. Однако противник был 
деморализован, что позволило нам подтянуть 
войска, и продолжить преследование. В этом 
бою погиб командир броневика 23-го АБО т. 
Монахов, ранены шофер 23-го АБО т. Шве-
дов и 10-го АБО т. Тимберг».

Следует сказать, что броневые автомобили 
Красной Армии в ходе советско-польской во-
йны 1920 года использовались весьма актив-
но. При этом в боях имели место и столкно-
вения с бронемашинами противника.

12 июня 1920 года в районе Житомира 
бронеавтомобиль «Жгучий» марки «Остин» 
из состава 21-го автобронеотряда Красной 
армии вступил в бой с пулеметным броневи-
ком поляков:

«Машины открыли огонь со 100 сажень, 
после 15 минут обстрела бронеавтомобиль 
противника отошел еще на 50 сажень, и вновь 
открыл огонь по «Жгучему» («Жгучий» шел 
задним ходом). Завязался горячий пулемет-
ный бой, который длился около 40 минут, по-
сле чего противник отступил».

Двигаясь за польским броневиком, «Жгу-
чий» вошел в Житомир, уже оставленный по-
ляками, и около 20 верст преследовал бро-
немашину противника, после чего вернулся 
к своим частям.

В условиях маневренной войны 1918–
1920 годов бронемашины часто переходи-
ли из рук в руки, некоторые меняли хозя-
ев три или даже четыре раза. Небезынте-
ресно привести фрагменты из воспоминаний 
И. П. Толмачева, участника Гражданской во-
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йны, командира одного из красногвардей-
ских отрядов на Дону, впоследствии началь-
ника пулеметной школы 10-й армии. Вос-
поминания, несмотря на их определенную 
идеологическую направленность, дают пред-
ставления о роли броневиков в боях, а так-
же о способах их использования. Речь идет 
о бронемашине «Остин» 2-й серии под назва-
нием «Жемчуг» (название вероятно осталось 
еще с Первой мировой войны). Ее передали 
отряду Е. А. Щаденко луганские рабочие вес-
ной 1918 года.

В конце апреля начался отход правитель-
ства и войск Донецко-Криворожской совет-
ской республики из Луганска в Царицын. 
В ходе этого похода броневик «Жемчуг ак-
тивно участвовал в боях:

«Вечером 8 мая разведчики обнаружили 
в раскинувшихся вокруг Белой Калитвы ов-
рагах скопление пехоты и конницы против-
ника. Отряд Романовского и пулеметная ко-
манда получили приказание разгромить не-
приятеля.

И вот, прикрываясь темнотой, балками, 
оврагами мы двинулись в тыл врага. За нами 
ползла бронемашина «Жемчуг». Чтобы 
не урчал мотор, ее тянули несколько пар ло-
шадей…

Первые ружейные выстрелы и звонкие оче-
реди пулеметов внезапно взорвали тишину. 
Ожило, заметалось все вокруг, огласилось 
дикими криками и воплями. Обезумевшие 
спросонья белогвардейцы, потеряв ориенти-
ровку, сбитые с толку паническими команда-
ми, метались в тесном овраге. Их косили без-
жалостные очереди пулеметов, залпы винто-
вок, разрывы гранат. Так продолжалось до тех 
пор, пока там, внизу, не появился сильный, 
волевой человек. Вот уже с левого рукава ов-
рага вразнобой раздались первые винтовоч-
ные выстрелы и пули завизжали над голова-
ми красногвардейцев.

Беспорядочно огрызаясь, белоказаки пя-
тятся по оврагу, а вскоре бросаются в паниче-
ское бегство.

Части полковника Иванова, оказавшиеся 
в это время в другом овраге, пошли на выруч-
ку, но натолкнулись на нашу бронемашину, 
которая остановилась из-за неисправности. 
Заметив это, белоказаки бросились на бро-
невик с криками: «Сдавайтесь, черти!» Одна-
ко пулеметчики и не думали поднимать руки. 
В ответ они открыли жестокий огонь. Ис-
пользовав неподвижность машины, солдаты 
подползали к ней и пытались взять на бук-
сир. Безуспешно. Находившийся в броневи-

Бронеавтомобиль 

«Остин» 4-й серии 

(видно заднее 

сдвоенное колесо 

без одной шины) 

«Генерал Марков» 

из состава 1-го 

бронедивизиона 

Вооруженных 

Сил Юга России, 

сброшенный 

с пирса в море 

при эвакуации 

белых 

из Новороссийска. 

Март 1920 года 

(АСКМ).
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ке командир эскадрона Волчанский, открыв 
перед самым носом врагов дверку машины, 
швырнул в них несколько гранат. Тогда сол-
даты обложили машину бурьяном и пытались 
поджечь. Подоспевшие красноармейцы по-
мешали им».

Бронеавтомобиль «Жемчуг» был захвачен 
казаками в бою у станицы Морозовская в на-
чале июня 1918 года. Об этом эпизоде Толма-
чев пишет следующее:

«По приказу Ворошилова Морозовский 
полк занял позиции к северу от железной 
дороги, за хутором Любимовом. К западу 
от станции располагался Каменский отряд 
под командованием Романовского, южнее – 
Луганский отряд во главе с Локотошем.

Не успели бойцы отрыть себе окопы, 
как белые перешли в наступление. С высо-
кой крыши элеватора за атакой противни-
ка наблюдали Ворошилов и другие коман-
диры…

Стоявший с тыльной стороны элеватора 
броневик вышел из-за укрытия и двинулся 
навстречу неприятелю. Заметив его, насту-

пающие бросились в сторону, к железнодо-
рожному мосту. Машина повернула туда, ведя 
огонь на ходу, отрезая бегущим путь к полот-
ну. Водитель настолько увлекся преследова-
нием, что не заметил, как дорога резко повер-
нула влево, и вскочил на паханое поле. Мотор 
заглох. Ободренные белоказаки бросились 
к машине, пытаясь захватить ее. Экипаж от-
крыл огонь с близкой дистанции и отогнал 
атакующих. Но вот смолк и пулемет – кончи-
лись патроны.

– Ну-ка, Ваня, давай попробуем завести 
мотор, – предложил шоферу находивший-
ся в машине командир эскадрона Волчан-
ский. – Я быстро открою дверцу, ты вывали-
вайся сразу и падай, а там ползком. Если они 
побегут к нам, бросай все и – к дверце.

– Напрасно все это, – вмешался пулемет-
чик, – надо пробиваться гранатами.

В это время часто зацокали о броню пули, 
потом так же неожиданно смолкли и разда-
лись глухие удары железом – били лопатами, 
прикладами, вилами.

– Вылазь, черти! Все равно зажарим!

Бронеавтомобиль 

«Остин» русской 

бронировки 

«Молния» одного 

из бронеотрядов 

Южного фронта. 

Весна 1920 года 

(РГАКФД).
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Быстро открыв дверцу, Волчанский метнул 
под ноги казакам пару гранат. Раздались кри-
ки, вопль. На броню со всех сторон обрушил-
ся град пуль. Они то сыпались горохом, виз-
жа при рикошетах, то глухо клевали неподат-
ливую сталь.

И все же Ваня еще раз рискнул вывалить-
ся из машины и попытаться завести мотор. 
На этот раз он выскочил удачно. Но лежа за-
вести машину оказалось не под силу, а тут 
враг рядом – кричит, беснуется. Тогда он 
рывком вскочил и со всей силы завращал ру-
коять: мотор оставался мертвым. В этот мо-
мент в тело Вани впились сразу до десяти 
пуль, и, изрешеченный ими, он пластом рух-
нул на землю».

Захваченный бронеавтомобиль был пере-
именован белыми в «Усть-Белокалитвинец» 
(в честь одноименной станицы) и использо-
вался Донской армией в 1918–1919 годах.

Бронеавтомобили активно действовали и 
в ходе одной из последних крупных кам-
паний Гражданской воны в Европейской 
России – боевых действий Красной Армии 
против Русской армии генерала Врангеля 
летом – осенью 1920 года. Именно в этих 
операциях бронемашины использовались 

наиболее массово и успешно, причем все-
ми противоборствующими сторонами. По-
жалуй, не будет преувеличением сказать, 
что именно бои в Северной Таврии летом – 
осенью 1920 года стали кульминацией ка-
рьеры броневых автомобилей в Гражданской 
войне. Этому способствовала и местность, 
представлявшая собой главным образом об-
ширную равнину с большим количеством 
дорог, главным образом грунтовых. Хоро-
шая погода (достаточно сухое лето и осень 
1920 года) также позволяла использовать 
броневики практически все время кампании.

К лету 1920 года в составе Русской армии 
имелось два броневых дивизиона с общим 
количеством 20 машин. В противостоящей 
белым 13-й армии красных, находившейся 
в Северной Таврии, имелось практически та-
кое же количество бронеавтомобилей в шести 
бронеотрядах.

Успешное и быстрое наступление белых 
приводило к потерям в матчасти красных. 
Так, 12 июня 1920 года в Каховке при отходе 
сломался броневик «Остин» (№ 4805) из со-
става 43-го автобронеотряда. Экипаж пы-
тался спасти машину, «протащив ее свои-
ми силами около двух верст до переправы». 

Бронеавтомобили 

Добровольческой 

армии перед 

парадом по случаю 

взятия Харькова. 

28 июня 1919 года. 

Слева броневик 

«Остин» 2-й серии, 

на листе перед 

радиатором 

нанесен бело-

сине-красный 

добровольческий 

шеврон и эмблема 

бронечастей 

белого цвета, 

на борту видно 

название машины. 

Справа «Остин» 

1-й серии, на борту 

видно название, 

на бронелисте 

перед радиатором 

бело-сине-красная 

кокарда (РГАКФД).
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Здесь разорвавшимся снарядом был повреж-
ден двигатель, картер и рулевая колонка. 
Вскоре показались наступавшие танки и бро-
невики белых, и экипаж «расстреляв мотор 
из револьверов и сняв замки с пулеметов», 
оставил машину, вплавь переправившись че-
рез Днепр.

Успешные действия Русской армии и ак-
тивное использование последней бронема-
шин и танков, вынуждали командование 

красных усиливать противостоящую вранге-
левцам 13-ю армию. Помимо прочего, сюда 
спешно стягивались и бронеотряды, как 
из глубины страны, так и с других фрон-
тов. Например, в июле 1920 года с Западно-
го фронта перебросили 8-й автобронеотряд, 
который 25 июля поступил в распоряжение 
2-й конной армии. В составе отряда име-
лось три бронемашины – пушечный «Лан-
честер» и два «Остина» (№ 1 и № 2). Следует 

Бронеавтомобиль «Остин» 2-й серии одного из автобронеотрядов Красной Армии (предположительно 50-го). 

На оригинале фото над изображением черепа различимо название машины «Антихрист» (РГАКФД).
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сказать, что броневики были довольно силь-
но изношены, так как участвовали в боях 
с начала 1920 года. Тем не менее, на новом 
месте машины сразу же включились в ак-
тивную боевую работу. Так, в бою 30 июля 
1920 года «Остин» № 2 помог «отбить девять 
атак 2-й бригаде 21-й дивизии, посте чего 
31 июля вышел из строя».

Бронеавтомобили Русской армии доволь-
но успешно действовали во взаимодействии 
с кавалерийскими частями. Примером этому 
может служить бой 4-го отряда 2-го бронево-
го автомобильного дивизиона (два «остина»). 
В своем донесении об этом командир отря-
да сообщал:

«Доношу, что в бою 14 июля с. г. броневики 
отряда «Шквал» и «Витязь» под д. Большой 
Чокрак произвели налет на указанную дерев-
ню в составе 35 казаков, и захватили около 
50 пленных и 2 пулемета.

В бою 15 сего месяца во время набега 
в тыл красных на ст. Нельговка и с. Зеленое, 
«Шквалом» и «Витязем» было оказано содей-
ствие 18-му Донскому полку, который «ис-
ключительно сверх героической» (слова ко-
мандира полка) работе отряда захватил более 
1000 пленных, около 30 пулеметов и 5 ору-
дий. Отряд получил благодарность команди-
ра 18-го полка, командира 2-й бригады 3-го 
Донского корпуса, и начальника 3-го Дон-
ского корпуса».

Вообще, несмотря на плохое техническое 
состояние и сильную изношенность матча-
сти, бронемашины армии Врангеля оказы-
вали существенную помощь своим войскам. 

Например, командир 5-го броневого отряда 
капитан Сафонов 9 августа 1920 года докла-
дывал командиру 2-го броневого дивизиона:

«Доношу, что машины вверенного мне от-
ряда «Свирепый» (фирмы «Остин». – Прим. 
автора) 6, 7, 8, 9 августа непрерывно были 
в боях. Действовали отлично, отражая ярост-
ные атаки противника. В сегодняшнем бою 
у «Свирепого» пробит радиатор, но своими 
средствами броневик поставлен на ход. Шо-
фер «Могучего» подпоручик Лисиченков ра-
нен в руку но, несмотря на это, вывел бро-
невик из боя, что считаю своим долгом от-
метить. «Свирепый» очень растрепан, мотор 
греется».

Через день броневики вновь участвовали 
в бою, отбив упорные атаки красных на стан-
цию Мунталь. При этом «бронемашина «Сви-
репый» атаковала батарею противника и взя-
ла орудие, с которого снят замок и панорама».

21 августа 1920 года при поддержке броне-
вика «Шквал» (марки «Остин») в бою у де-
ревни Н. Мунтал наступавшая пехота белых 
захвалила около 400 пленных. В тот же день 
броневик «Свирепый» (также «Остин») удач-
ной атакой захватил артиллерийскую батарею 
противника.

В ходе боев автобронечасти армии Вранге-
ля пополнялись за счет трофейной матчасти. 
Так, 16 августа в бою в районе Покровки бе-
лые захватили броневик красных «Львица» 
марки «Остин». После ремонта в Симферо-
поле машина, переименованная в «Кавале-
рист», поступила на вооружение 2-го броне-
вого дивизиона Русской армии.

Учения частей 

Московского 

военного округа, 

1923 год. Слева 

«Остин» 3-й серии, 

справа русской 

бронировки, 

машина 

оборудована 

наружными фарами 

(ЦМВС).
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О причинах потерь некоторых броне-
машин красных можно узнать, например, 
из доклада командира 13-го автобронеотря-
да. 20 сентября 1920 года при отходе 9-й ка-
валерийской дивизии из города Орехово при-
шлось оставить два броневика: «Ланчестер» 
и «Остин» (№ 333-683). Они двигались по до-
роге, и при переправе вброд через речку Кон-
скую застряли. Попытки вытащить броневи-
ки успехом не увенчались, и при проходе це-
пей белых экипажи подорвали свои машины 
и отошли.

В тот же день, 20 сентября, при отступле-
нии частей 13-й армии у деревни Тернов-
ской был подорван «Остин» «Истребитель» 
(№ 318–685) из состава 50-го автобронеотря-
да: машина вышла из строя, а эвакуировать ее 
было нечем.

Помимо бронемашин, захваченных в боях, 
в ходе боев в Северной Таврии имел место 
более экзотический случай, когда шофер од-
ной из бронемашин «переехал» на сторону 
белых. Если в авиации случаи перелетов лет-
чиков на сторону противника были не такой 
уж редкостью, то случай с броневиком, воз-
можно, был единственным за весь период 
Гражданской войны. Вот что об этом вспоми-
нал очевидец:

«Во второй половине дня (24 июля 
1920 года. – Прим. автора) на всем фронте 
дивизии уже была полная тишина. Наруше-

на она была лишь несколькими орудийны-
ми выстрелами на участке 3-го полка по бро-
неавтомобилю противника, полным ходом 
мчавшемуся к лощине и скрывшемуся в ней. 
А через некоторое время он оказался с бе-
лым флагом. Этот броневик, называвший-
ся «Товарищ Троцкий», привел и сдал сотник 
Донского войска Кириллов. В машине лежал 
труп комиссара.

Вот что рассказал сотник. Он остал-
ся на Дону больной тифом. По выздоров-
лении он изъявил желание служить в Крас-
ной армии и, как умеющий управлять маши-
ной, был назначен шофером на броневик. 
Но им владело желание перейти к своим – 
белым. Это нелегко: ему не доверяли, и ни-
когда не оставляли одного в машине. И вот 
остановка в хуторе; нужно проверить машину. 
Улучив момент, он убивает комиссара и дает 
полный ход. Его «заговор в себе» осущест-
влен. По телеграфу генерал Врангель произ-
вел сотника в чин подъесаула, наградил орде-
ном Святого Николая и назначил команди-
ром машины».

Небезынтересно привести приказ № 4104 
от 26 августа 1920 года, посвященный этому 
событию:

«24 июля 1920 года бронеавтомобиль крас-
ных, управляемый хорунжим Кирилловым, 
добровольно перешел на нашу строну, и не-
медленно, при деятельном участии этого 

Бронеавтомобиль 

«Остин» русской 

бронировки 

на учениях 

Белорусского 

военного округа. 

1929 год. Обратите 

внимание, 

что машина 
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что не характерно 

для броневиков 

этого типа 

(РГАКФД).
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Бронеавтомобили после ремонта. 13 сентября 1924 год. Слева «Остин» 2-й серии, справа броневик русской 

бронировки (ЦМВС).

Парад на Красной площади 1 мая 1922 года: справа два «остина» 3-й серии (оба в камуфляже), слева броневик 

2-й серии «Тов. Янсон» (АСКМ).
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офицера, указанный бронеавтомобиль в ря-
дах одного из наших славных полков, всту-
пил в бой с коммунистами. В последующие 
дни хорунжий Кириллов, используя знако-
мые ему качества своей машины, беспре-
рывно участвовал в боях, чем содействовал 
нашей пехоте успешному выполнению бое-
вых задач.

30 июля 1920 года, в горячем кровавом бою 
с насильниками-коммунистами, хорунжий 
Кириллов, продолжая вести свой бронеав-
томобиль, пал смертью храбрых, запечатлев 
своим подвигом преданность своей Отчизне.

Для сохранения памяти о высоком примере 
святого выполнения долга перед Родиной – 
Россией, и в воздание доблести и храбро-
сти, проявленных хорунжим 1-го бронево-
го автомобильного дивизиона Кирилловым 
в боях с неприятелем, наградить его орденом 
Св. Николая Чудотворца 2-й степени.

Генерал Врангель /подпись/».
В сентябре-октябре 1920 года группировка 

советских войск, действовавших против Рус-
ской армии, была значительно усилена: по-
мимо имевшихся здесь летом 13-й и 2-й кон-
ной армий прибыли 6-я, 1-я конная и ряд 
других частей. 21 сентября 1920 года все они 
были объединены в Южный фронт. Возросло 
и число бронемашин – к концу октября здесь 
имелось 14 автобронеотрядов, не считая 7 на-
ходившихся в ремонте. Общее количество 

бронемашин перевалило за 60, и еще четыре 
отряда перебрасывались с Западного фрон-
та и из Москвы. И надо сказать, что дей-
ствия красных броневиков к этому време-
ни были достаточно успешными. Во многих 
случаях они использовались более эффек-
тивно, чем машины противника. Так, 4 ок-
тября 1920 года два «остина» 47-го автобро-
неотряда получили задачу поддержать 9-й 
кавалерийский полк при атаке Константи-
новки и Николаевки. В ходе боя один броне-
вик, обойдя Николаевку с востока, вынудил 
сдаться в плен находившегося там противни-
ка. Вторая бронемашина обошла Константи-
новку с северо-востока, зайдя белым в тыл. 
В это время кавалерия красных атаковала 
село в лоб:

«Инженерная рота противника, не выдер-
жав атаки кавалерийского полка, и стала от-
ступать, но броневик отрезал ей путь, и вся 
рота, состоявшая исключительно из офице-
ров, частью изрублена, частью истреблена, 
частью взята в плен во главе с командиром, 
при котором найдены документы».

Следует добавить, что действиями броне-
автомобилей руководил командир 47-го ав-
тобронеотряда Худяков. По донесению ин-
спектора бронечастей 6-й армии (в ее состав 
входил 47-й автобронеотряд) второй броне-
вик во время боя за Константиновку уничто-
жил пулеметным огнем 24 офицеров.
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В боях лета-осени 1920 года столкнове-
ния броневиков с броневиками уже не были 
чем-то редким, как в ходе польской кампа-
нии: обе стороны имели значительное число 
машин, которые активно использовали. Име-
ли место и бои красных броневиков против 
танков белых.

10 октября 1920 года в 9.00 два «остина» 
24-го автобронеотряда («остины» «Черт» 
и «Ураган революции») провели «лихую ата-
ку хутора Каменный Кол. Поддерживая ла-
тышскую бригаду, одна бронемашина захва-
тила три тачанки с пулеметами и атакова-
ла в лоб артиллерийскую батарею, при этом 
был ранен помощник командира отряда Петр 
Ушаков».

На следующий день в 17.30 у хутора Цукур 
два этих же броневика столкнулись с двумя 
танками и бронемашиной белых. В ходе боя 
снарядом, выпушенным с танка, у «Черта» 
была перебита рулевая тяга, и броневик встал. 
Машину пришлось оставить, ее экипаж вывез 
«Ураган революции».

В тот же день две машины 47-го автобро-
неотряда атаковали хутор Федоровка, ворва-
лись туда и захватили штаб батальона белых. 
При этом в донесении сообщалось, что «офи-
церский состав штаба не сдавался, и в коли-
честве 6 человек был уничтожен пулеметным 
огнем, а командир батальона полковник Ба-
лабан тяжело ранен и взят в плен».

15 октября 1920 года бронеавтомобиль «Ура-
ган революции» из состава 24-го автобронео-
тряда красных у хутора Зеленый встретилась 

с двумя броневиками белых. В ходе боя «Ура-
гану революции» удалось загнать один из них 
(марки «Остин») в яму, в которой он застрял. 
Захватить броневик не удалось из-за силь-
ного артогня белых, которым машина была 
окончательно разбита. В этом бою получил 
повреждения и «Ураган революции», у него 
в трех местах оказался пробит радиатор, в ре-
зультате чего машина вышла из строя.

16 октября 1920 года в 10.00 при подходе 
частей красных к хутору Третий поселок, бе-
лые выдвинули вперед броневик «Ланчестер» 
с 37-мм пушкой. Его атаковал находивший-
ся здесь «Остин» «Сатана» из 24-го автобро-
неотряда, и в ходе боя заставил «Ланчестер» 
отступить.

В конце октября 1920 года для более мас-
сированного использования боевых машин 
в составе 6-й армии создается сводная бро-
негруппа, в состав которой вошли броневики 
3, 14, 23, 42 и 47-го автобронеотрядов, всего 
16 бронемашин (из них 9 пулеметных и 7 пу-
шечных). 30 октября 1920 года машины груп-
пы четыре раза пытались прорваться в Пере-
коп по тракту Перекоп – Каховка, но силь-
ным артиллерийским огнем были отогнаны. 
В районе Ново-Константиновки (на подсту-
пах к Перекопу) пулеметные броневики бе-
лых пытались контратаковать наступающие 
части красных, но были отогнаны

11 ноября 1920 года две бронемашины 3-го 
автобронеотряда («Фиат» и «Остин») были 
приданы 15-й стрелковой дивизии, которая 
вела бои на Перекопском перешейке. В это 
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время в результате контратаки белых части 
дивизии начали отступать. В ходе боя сда-
лось противнику два батальона 134-й бригады 
15-й стрелковой дивизии красных. Пример-
но в 7.30 утра броневики двинулись в атаку, и 
в ходе боя захватили одно орудие и отбили два 
сдавшихся в плен батальона. В дальнейшем 
броневики, «отрезав противнику вход в про-
волочное заграждение и прорвавшись в тыл, 
создали панику, передавили колесами много 
пехоты, захватили обоз и второе орудие». Все-
го в ходе боя броневики израсходовали 44 пу-
леметных ленты (11000 патронов).

В 10.30, пополнив боезапас и заправив-
шись, «Фиат» и «Остин» выдвинулись к ху-
тору Карпова Балка с задачей поддержать 
пехоту 15-й стрелковой дивизии. Здесь бро-
невики неожиданно столкнулись с «грузома-
шиной, вооруженной двумя орудиями, с ко-
торой в упор был открыт огонь» (возможно, 
это был бронеавтомобиль – в составе броне-
дивизионов Русской Армии Врангеля име-
лось несколько машин, вооруженных двумя 
пушками). В результате, «Фиат» получил по-
падание в башню, погиб командир броневика 
и один пулеметчик, а остальные члены эки-
пажа ранены. «Остин», несмотря на получен-
ные в этом бою повреждения (у него был раз-
бит пулемет, переднее колесо и передний лист 

брони) сумел взять поврежденный броневик 
на буксир и вывести в тыл.

На следующий день части Русской ар-
мии Врангеля начали отступление к портам 
Крыма. При этом большинство бронемашин 
были отведены белыми в Симферополь, Се-
вастополь и Керчь, где они стали трофеями 
Красной Армии.

Два автоброневых отряда участвовали 
в Бухарской операции, проводимой частя-
ми Красной Армии Туркестанского фронта в 
августе – сентябре 1920 года с целью сверже-
ния власти эмира Сейид Алим-хана и взятия 
Бухары. Броневикам пришлось действовать 
в тяжелых климатических условиях пустын-
ной местности и высоких температур (выше 
30 градусов).

В составе 53-го автоброневого Туркестан-
ского отряда, помимо пушечной бронема-
шины «Ланчестер», имелось три броневи-
ка «Остин», из которых два – «Коммунист» 
и «Республиканец» – относились к 1-й се-
рии. Несмотря на приличный возраст, этим 
боевым машинам пришлось активно пово-
евать. О том, как им это удалось, можно уз-
нать из документов Управления бронечастей 
Туркфронта:

«…В команде чувствуется и есть револю-
ционно-боевой дух и сознательная дисци-

Бронеавтомобиль 

«Остин» 3-й серии 

в составе финской 

армии, начало 

1920-х годов. 

Колеса не «родные», 

на бронелисте 

перед радиатором 

нанесена финская 

свастика, на левом 

борту виден номер 

броневика SA P2. 

В 1918 году финны 

захватили два 

таких броневика 

в боях с отрядами 

Красной гвардии, 

и эксплуатировали 

их до середины 

1920-х годов 

(из коллекции 

Е. Муикку).



123

плина, которая сказалась как факт при свер-
жении Бухарского эмиратства, где команда 
53-го бронеотряда показала себя истинными 
сынами Пролетарской революции, за что по-
становлением РВС отряд награжден Крас-
ным знаменем».

Довольно активно бронемашины действо-
вали в ходе Тифлисской операции, проведен-
ной войсками Кавказского фронта в февра-
ле 1921 года против Грузинской республики. 
В составе грузинской армии имелся броне-
вой дивизион в составе двух исправных бро-
немашин (из них один «Остин» 3-й серии), 
11-я красная армия располагала тремя отря-
дами броневиков. Небезынтересно привести 
фрагмент истории одного из них – 48-го ав-
тоброневого отряда, который интересен еще 
и тем, что был укомплектован трофейной 
матчастью.

Его сформировали 25 февраля 1920 года 
в г. Дмитриевка Таганрогского округа. Перво-
начально в его состав входили самодельные 
броневики и грузовые автомашины, воору-
женные пулеметами. Однако в мае 1920 года 
из реки Дон силами отряда были вытащены 
четыре бронемашины типа «Остин» (как ми-
нимум одна из них – 1-й серии), брошенные 
при отступлении белыми. Их отремонтиро-
вали на заводе «Аксай» в Нахичевани (сейчас 

это район города Ростов- на-Дону) и вклю-
чили в состав отряда. О дальнейших действи-
ях отряда можно узнать из следующего до-
кумента:

«К 1 июля 1920 года отряд состоял из ни-
жеследующего количества машин: 4 броне-
вых марки «Остин» под названием «Имени 
тов. Ленина», «Имени тов. Троцкого», «Име-
ни тов. Зиновьева», «Имени тов. Свердло-
ва», 4 вспомогательных грузовых, 3 легковых 
и 2 мотоциклов и команды из 101 человека, 
возглавляемой комбронеотряда тов. Жорж.

14 июля, согласно распоряжению начбро-
нечастей СКВО, отряд в указанном составе 
выбыл в г. Таганрог в распоряжение 3-й ар-
мии для борьбы с десантом белогвардейцев 
под командованием полковника Неверова, 
высадившимся на побережье Азовского моря 
в районе Кривой Косы.

Во время боя за деревню Ивановку бро-
немашина «Имени тов. Свердлова» была 
подорвана брошенной бомбой. В это вре-
мя со стороны неприятеля был выдвинут 
броневик марки «Фиат» с целью завладеть 
подорванным броневиком. Видя это, бро-
немашина «Имени тов. Зиновьева» рину-
лась к неприятельскому броневику и, развив 
на нем сильный огонь, заставила последний 
скрыться.
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Затем – в сентябре 1920 года отряд участво-
вал в разгроме бело-зеленых банд генерала 
Хвостикова, действовавших в районе стани-
цы Урупской на Кубани, а затем находился 
в г. Армавире.

23 ноября 1920 года на основании полу-
ченного предписания начбронечастей 9-й ар-
мии № 643 отряд был погружен и отправ-
лен в г. Сочи Кубано-Черноморской области 
в распоряжение начдива 31. 15 февраля отряд 
был выдвинут в г. Адлер.

В ночь на 19 февраля 1921 года на основа-
нии приказа начбоеучастка комбрига 91 от-
ряда под командованием тов. Жесткова в со-
ставе 3 бронемашин и всего вышеуказанного 
состава выступил к дер. Молдавка для на-
ступления с частями нашей дивизии на ней-
тральную зону в Грузию.

После тяжелых боев на границе, где 75-мм 
снарядом, выпущенным с моря, был подбит 
броневик «Имени тов. Зиновьева», но остал-
ся в строю, 23 февраля броневики вошли 
в г. Гагры. 27 февраля броневики с конной 
разведкой стрелкового полка в 10 часов утра 
без боя заняли г. Гудауты.

В ночь с 3 на 4 марта, подождав подхода 
всех частей нашей пехоты, подтянув боебазу 
и заправив все машины, отряд опять стал пре-
следовать противника, отступавшего по на-
правлению к г. Сухуму. На всем протяжении 
от Нового Афона до Сухума противник в па-
нике бежал от наших броневиков, не ока-
зывая сопротивления, и к 2 часам, несмо-
тря на все разрушенные мосты, отряд в пол-
ном составе вступил в г. Сухум- Кале, где был 
встречен населением бурными овациями».

Последними закончили Гражданскую во-
йну машины 38-го автобронеотряда Народ-
но-Революционной армии Дальневосточной 
республики. К февралю 1922 года в его со-
ставе имелось четыре броневика, из них два 
«остина» 3-й серии. При этом сообщалось, 
что «один из них на гусматиках (передние 
«остиновские», задние «фиатовские») и один 
(задние колеса) на грузошинах (передние ко-
леса «остиновские»)».

После окончания Гражданской войны 
в России «остины» продолжили свою служ-
бу в Красной Армии. Например, на фев-
раль 1922 года в автобронеотрядах Красной 
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Армии числилось 160 различных броневи-
ков, из них 79 (почти половина) «остинов». 
Еще 101 бронеавтомобиль находился в рас-
поряжении подведомственных организаций 
управления броневых сил РККА. Из этого 
количества на долю «остинов» приходилось 
22 машины, что составляло около 22%. Таким 
образом, из 261 бронеавтомобиля «остины» 
составляли почти 39% парка (данные без уче-
та машин, находившихся на заводах и пред-
назначенных для разбронировки или разбор-
ки на запчасти).

В феврале 1924 года Управление броне-
вых сил РККА расформировали, передав его 
функции в ведение артиллерийского управ-
ления. С сентября того же года началось со-
кращение Красной Армии, при этом авто-
бронеотряды расформировывались, а вме-
сто них формировались броневые дивизионы 
по 12 машин в каждом.

Постепенно началось и сокращение броне-
машин, в том числе и «остинов». Естествен-
но, первыми выводили из эксплуатации бро-
невики 1-й серии – они были настолько из-
ношены, что зачастую отправлять их в ремонт 

было бесполезно. Например, штаб 1-го авто-
броневого дивизиона Кавказской Краснозна-
менной армии 12 августа 1925 года направил 
в Главное артиллерийское управление следу-
ющее донесение:

«Броневой автомобиль «Остин» № 01853-
990 с бронировкой старого типа обр. 
1914 года, без заднего руля, непригодна к бо-
евой службе и может быть использована 
как учебная».

Тем не менее, «остины» оставались на во-
оружении Красной Армии до конца 1920-х 
годов, когда из стали заменять новыми бро-
немашинами отечественного производства 
БА-27.

13 ноября 1930 года начальник управления 
моторизации и механизации РККА И. А. Ха-
лепский направил на имя заместителя нарко-
ма по военным и морским делам И. П. Уборе-
вича докладную записку, посвященную состо-
янию автоброневого парка Красной Армии, 
в которой говорилось следующее:

«На вооружении РККА имеются бронеав-
томобили различных типов устаревших об-
разцов. Автомобили русской и английской 
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бронировки, некоторые еще первых опыт-
ных образцов, не отвечающие современным 
тактическим и техническим требованиям. 
На 1 октября 1930 года таких бронемашин 
имелось:

1. «Ланчестер» (английской бронировки) – 
8;

2. «Гарфорд» (русской бронировки с 3 дм. 
пушкой) – 27;

3. «Фиат» (русской и английской брониров-
ки) – 45;

4. «Рено» (русской бронировки) – 3;
5. «Остин» (русской и английской брони-

ровки) – 75;
6. «Остин-Кегресс» (русской брониров-

ки) – 4.
Большинство этих машин требует капи-

тального и восстановительного ремонта…
Ремонт указанных машин заводского по-

рядка промышленностью не принимается, 
так как часть ответственных деталей как: бло-
ки, картеры, коленчатые валы и др., в не-
значительном количестве из-за сложности 
последних нерационально ставить на произ-
водство в силу того, что приходится органи-
зовывать ремонт силами мастерских УММ 
РККА путем перестановки годных деталей 
с машины на машину.

В силу изложенного прошу Вашего разре-
шения вопрос с бронеавтомобилями разре-
шить в следующем порядке:

1. На вооружении РККА оставить броне-
автомобили «Фиат», «Остин» и «Остин-Ке-
гресс» уже отремонтированные и поддающи-
еся ремонту. С бронеавтомобилей «Остин-
Кегресс» снять приспособление Кегресса, 
далеко не совершенное, поставив их на обык-
новенный ход.

2. Остальные бронеавтомобили «Фиат» 
и «Остиин» полностью разбронировать, ис-
пользуя детали как запасные части, частью 
передать в военные и гражданские ВУЗы 
как экспонаты для подготовки личного со-
става».

К сказанному следует добавить, что из 75 
«остинов» на ходу было 22 машины, 29 тре-
бовали капитального и 24 восстановитель-
ного ремонта, при этом обеспеченность этих 
машин запчастями составляла 70% (для при-
мера по «фиатам» этот показатель составляя 
35%, по «гарфордам» 3%).

На 1 марта 1931 года в РККА числилось уже 
78 «остинов» на колесном ходу (один броне-
вик списали) и 4 «Кегресса», которые нахо-
дились в следующих частях и учреждениях: 
1-й автобронедивизион Кавказской Красноз-
наменной армии – 12 (там же 12 БА-27), мо-
тоотряд 11-й стрелковой дивизии (МВО) – 
3 (там же 12 БА-27), мотоотряд 45-й стрел-
ковой дивизии (УВО) – 3 (там же 12 БА-27), 
бронекомандные курсы (ЛВО) – 4 (из них 
на три машины дано разрешение на переда-
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чу 2-му полку бронепоездов), Орловская тан-
ковая школа (МВО) – 1, Военно-техническая 
академия (ЛВО) – 1, военный склад № 37-49 
обычных и 4 «Кегресса», в частях ОГПУ – 1, 
Московский областной совет ОСОАВИАХИ-
Ма – 2, Саратовский автодорожный инсти-
тут – 1, парк культуры и отдыха – 1. Таким 

образом, из 82 броневиков 77 находились 
в военных организациях и 5 – в гражданских 
учреждениях. В последующие два года все 
броневики «Остин» были частично разброни-
рованы, частично переданы в учебные учреж-
дения и ОСОАВИАХИМ. Их почти 20-летна-
яя служба завершилась.
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ПОД ЧУЖИМ ФЛАГОМ
Небольшое количество «остинов» в каче-

стве трофеев служили в армиях ряда госу-
дарств. Так, в 1919–1920 годах польская ар-
мия захватила 12 «остинов» разных типов, 
из которых на март 1921 года эксплуатиро-
валось лишь 7 машин. При этом большую 
часть из них составляли машины английской 
постройки – у поляков имелся только один 
«Остин» русского изготовления и два «Ке-
гресса».

«Остин» Путиловского завода был захва-
чен частями 14-й Великопольской дивизии 
в бою под Бобруйском 28 мая 1920 года. Ма-
шина из состава 1-го автоброневого отряда 
Красной Армии поддерживала атаку своей 
пехоты у деревни Каретово. В ходе боя бро-
невик попал в воронку из которой не мог 
выбраться без посторонней помощи. После 
расстрела всех патронов и при отсутствии 
помощи со стороны пехоты команда остави-
ла броневик. В польской армии этот броне-
вик получил название «Poznanczyk». Он дей-

ствовал в составе Великопольского взвода 
бронеавтомобилей до завершения советско-
польской войны.

«Остины» служили в польской армии 
до конца 1920-х годов.

До 10 «остинов» английской построй-
ки использовались различными немецкими 
подразделениями в боях 1919 года во время 
революционных событий в Германии. Это 
были машины, попавшие в руки немец-
кой армии летом 1917 года, а также захва-
ченные в боях с красными и у украинских 
частей в 1918 году. Известно, что составе 
бронетанковой части Kokampf в 1919 году 
имелось пять «остинов» – один 1-й, два 
2-й и два 3-й серии. Кроме того, броневики 
этого типа имелись в Гвардейском стрелко-
вом корпусе (две машины), Морском штур-
мовом батальоне, а также отдельных отря-
дах фрайкора.

Три «остина» (из них два русской брони-
ровки) в качестве трофеев достались эстон-
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цам. Машины состояли на вооружении 
эстонской армии до середины 1930-х годов. 
Один «Остин» 2-й серии попал в руки ла-
тышей. Броневик, названный «Zemgalietis», 
использовался до середины 1930-х годов, 
после чего его башни использовали для по-
стройки другой машины на шасси грузови-
ка «Форд».

Один из двух «остинов» 2-й серии, захва-
ченный болгарскими частями у русских осе-
нью 1916 года в качестве учебной маши-
ны использовался до начала 1930-х годов. 
Еще дольше служил «Остин» 3-й серии, по-
павший в руки австрийцев – этот броневик 
эксплуатировался до 1935 года.

Румынской армии досталось три «Остина», 
из них две машины первой серии из соста-
ва бывшего 22-го автопулеметного отделения 
русской армии.

Но наиболее активно и массово использо-
вали «остины» англичане. Как уже говори-
лось выше, выполняя очередной русский за-
каз компания «Остин» изготовили 40 машин 
4-й серии, которые из-за революции в Рос-
сию не попали. Англичане вскоре нашли им 
применение.

Восемь «остинов» 4-й серии в мае 
1918 году отправили в Персию, где их вклю-
чили в состав эскадрона А бригады броне-
вых автомобилей отряда генерала Л. Ден-
стервиля, который получил задачу предот-
вратить возможное наступление в Индию 
немецких или турецких войск. Такой харак-
тер боевых действий в то время рассматри-
вался в Великобритании вполне возмож-
ным после развала войск русского Кавказ-
ского фронта в начале 1918 года. Чуть позже 
сюда же прибыли еще 16 «остинов», кото-
рые поступили на вооружение эскадронов 
D и Е той же бригады.

В начале августа 1918 года британский экс-
педиционный корпус (около 1500 человек) 
Денстервиля прибыл в Баку, имея от коман-
дования задачу обеспечить контроль пор-
та и нефтедобычи. Однако после нескольких 
боев с турецко-азербайджанскими частями 
англичане оставили Баку и эвакуировались 
в Персию.

В ходе этой экспедиции до Баку дошло 
лишь несколько машин, остальные выш-
ли из строя из-за сложных географических 
и климатических условий. В марте 1919 года 
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британские войска вернулись в Англию, 
а броневики направили служить в Индию 
и Афганистан.

По первоначальному плану в Персию 
планировалось отправить все 40 «остинов» 
4-й серии, но начало наступательных опе-
раций на Западном фронте потребовало ис-
пользование на европейском театре более 
подвижных броневых единиц, нежели уже 
имевшиеся там танки. Поэтому 16 «ости-
нов» 4-й серии поступили на вооружение 
17-го батальона британского Танкового 
корпуса. Первоначально эта часть должна 
была получить танки Мк-А «Уиппет», вме-
сто которых им дали «остины». Эти маши-
ны были вооружены 7,71-мм танковыми 
пулеметами «Гочкис» в типовых танковых 
установках.

Командиром батальона назначили полков-
ника Д. Картера. В марте 1918 года батальон 
из порта Кардифф был перевезен во Фран-
цию, где в течение нескольких недель зани-
мался боевой подготовкой в районе города 
Сент-Омера.

В мае 1918 года 17-й батальон направили 
на фронт, где он взаимодействовал с фран-
цузскими и американскими частями. Бро-
невики вели разведку, поддерживали огнем 
действия пехоты, несли службу боевого ох-
ранения. Их действия были весьма успешны-

ми, и заслужили высокую оценку союзного 
командования.

В августе 1918 года началось сражение 
под Амьеном, в котором принял активное 
участие 17-й батальон «остинов». В ходе 
боев броневики были приданы 5-й австра-
лийской дивизии и действовали в районе 
Вильер-Бретонне. Для того, чтобы бронеав-
томобили более успешно преодолевали око-
пы и проволочные заграждения переднего 
края обороны противника, полковник Кар-
тер предложил буксировать «остиины» тан-
ками. Эта практика себя оправдала – танк 
брал на буксир две бронемашины, а после 
выхода на дорогу за немецкими позиция-
ми они отцеплялись и действовали само-
стоятельно, причем довольно успешно. Так, 
один броневик в оперативном тылу против-
ника захватил эшелон с припасами,.а не-
сколько других захватили две деревни в не-
мецком тылу, удерживая их несколько часов 
до подхода своей пехоты. Не разобравшись 
что за техника используется союзниками 
на данном участке, немцы доложили в вы-
шестоящий штаб о том, что англичане ис-
пользуют новый тип танка, имеющий ско-
рость более 30 км/ч.

20 августа 1918 года 17-й батальон при-
дали 3-ту танковому батальону «уиппетов», 
с которым броневики взаимодействовали 
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до конца сентября. К этому времени на ходу 
осталось всего шесть «остинов», несколько 
машин было безвозвратно потеряно. Броне-
автомобили действовали на Западном фрон-
те вплоть до подписания перемирия 11 но-
ября 1918 года, но в строю было не более 
шести – семи бронемашин ежедневно. По-
сле окончания боев батальон разместился 
в Кельне, а в январе 1919 года его в срочном 
порядке перебросили в Дублин. Здесь бата-
льон, переформированный в 5-ю танковую 
роту Королевского танкового корпуса, нахо-
дился до 1921 года. В этот период «остины» 
заменили на броневики «Ролс-Ройс» и танки 
«Уиппет». На этом закончилась служба бро-
неавтомобилей «Остин» в британской армии.

Единственной страной, которая кроме 
России закупала бронемашины «Остин», ста-
ла Япония.

Еще в 1917 году Япония предприняла по-
пытки закупить в Европе танки, которые 
к этому времени активно использовались 
на полях сражений. Однако и Великобри-
тания, и Франция отказали в этом вопросе 
представителям «страны восходящего солн-
ца». Лишь в самом конце Первой миро-
вой войны англичане продали японцам один 
танк Mk. IV, а в 1919 году – шесть Mk. А 
«Уиппет». Вместе с «уиппетами» были купле-

ны и шесть капитально отремонтированных 
бронеавтомобилей «Остин» четвертой серии, 
которые до этого использовались в составе 
17-го батальона британского Королевского 
танкового корпуса.

Следует сказать, что к этому времени 
на территории Дальнего Востока и Забайка-
лья бывшей Российской империи находился 
довольно значительный воинский контин-
гент японских вооруженных сил.

Дело в том, что уже 3 декабря 1917 года, по-
сле прихода к власти правительства больше-
виков и левых эсэров в октябре, на конфе-
ренции стран Антанты было принято реше-
ние 1917 года о разграничении зон интересов 
и установления контактов с демократически-
ми правительствами, которые организовы-
вались на различных территориях бывшей 
Российской империи. 18 февраля 1918 года 
верховный совет Антанты, из-за отсутствия 
достаточного количества войск, решил по-
ручить оккупацию Владивостока, Харби-
на и Китайско-Восточной железной дороги 
японским войскам. К осени 1918 года здесь 
находилась 70-тысячная группировка япон-
ских войск, а к началу 1919-го их числен-
ность достигла 150 тысяч солдат и офицеров, 
что составляло почти половину японских 
вооруженных сил. Япония оккупировала 
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не только северную часть Китая и Приморье, 
но и Приамурье, Забайкалье и Северный Са-
халин. Ее вооруженные силы вели активные 
боевые действия против красных партизан 
и Народно-революционной армии Дальне-
восточной республики. Последние японские 
части покинули территорию Дальнего Восто-
ка лишь в конце октября 1922 года.

Прибывшие в Японию «Остины» после 
кратковременных пробегов решили испы-
тать в более суровых условиях. Так, две ма-
шины в феврале 1920 года направили в рай-
он Харбина для их проверки на морозоу-
стойчивость. Чуть позже еще два броневика 
доставили во Владивосток, где они проходи-
ли испытания в составе расквартированных 
в городе японских пехотных частей. Исполь-
зовались ли бронемашины в боевых действи-
ях против красных партизан и частей Народ-
но-Революционной армии Дальневосточной 
республики, установить не удалось.

После вывода японских войск с Дальне-
го Востока, бронеавтомобили «Остин» вхо-
дили в состав броневых отрядов нескольких 
пехотных полков японской Императорской 
армии, где эксплуатировались совместно 
с английскими бронемашинами «Виккерс-
Кросслей» модели 1925 года.

Из-за сильного износа и дефицита за-
пасных частей в конце 1928-х годов броне-
корпуса трех «остинов» были переставле-
ны на трехосное грузовое шасси «Чийода»* 

(Chiyoda), которое выпускалось на заводе 
«Токио газ электрик» (Tokyo Gas Electric 
или TGE). Эти броневики получили обозна-
чение «Чийода-О» (О – «Остин»). В 1932 году 
эти машины отправили в состав находив-
шейся в Манчжурии Квантунской армии. 
В следующем году одну из этих машин пере-
дали Экспедиционным силам в Китае, дис-
лоцировавшимся в городе Тяньцзин.

В п о с л е д с т в и и  б р о н е а в т о м о б и л и 
«Чийода-О» использовались в качестве учеб-
ных машин в Манчжурии. Как минимум 
один из них был переставлен на более но-
вое трехосное шасси и сильно переделан, по-
лучив пулеметные башни от танка «Тип 94». 
По состоянию на 1937 год этот броневик 
еще использовался в войсках.

Что касается обычных «остинов», не пере-
ставленных на трехосное шасси, то как ми-
нимум один из них использовался япон-
скими войсками в боях на улицах Шанхая 
в феврале 1932 года. До какого времени ис-
пользовались броневики «Остин» в японской 
армии, установить не удалось.

Бронеавтомобили 

на учениях 

японских частей, 

дислоцирующихся 

в Китае. 

1933 год. Слева 

бронеавтомобиль 

Chiyoda O («Остин»), 

справа Vickers-

Crossley. Машины 

имеют армейский 

трехцветный 

камуфляж 

с черной полосой, 

разделяющей 

цвета. Башни 

обернуты 

полосками белой 

ткани для отличия 

«своих» от «чужих» 

(из коллекции 

К. Йошикава).

* С японского языка слово «Чийода» можно пере-

вести как «рисовое поле, существующее в тече-

ние тысячи поколений», и оно часто встречается 

в названиях различных местностей по всей Японии. 

Любопытно, что адрес дворца японского императо-

ра – Токио, Чийода район, Чийода 1–1.
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ВМЕСТО ЗАКЛЮЧЕНИЯ: 
ЛЕНИНСКИЙ БРОНЕВИК

До сегодняшних дней сохранился лишь 
один образец бронеавтомобиля «Остин» – это 
машина русской бронировки, которая в на-
стоящий момент находится в экспозиции Во-
енно-исторического музея артиллерии, инже-
нерных войск и войск связи. Причем этот бро-
невик сохранился благодаря тому, что многие 
годы считалось, что именно с него выступал 
В. И. Ленин, прибывший из эмиграции в Пе-
троград 3 (16) апреля 1917 года. Считалось, 
что выступая с этой броневой машины, Ле-
нин и произнес свой знаменитый призыв: 
«Да здравствует социалистическая револю-
ция!» Однако изучение архивных докумен-
тов показало, что сохранившийся до наших 
дней «Остин» не имеет никакого отношения 
к В. И. Ленину. Но обо всем по порядку.

3 (16) марта 1917 года была опубликована 
декларация Временного правительства, сре-
ди пунктов которой был и такой:

«Полная и немедленная амнистия по всем 
делам политическим и религиозным, в том 
числе террористическим покушениям, воен-
ным восстаниям и аграрным преступлени-
ям и т. д.».

А спустя три дня правительство подписало 
указ об общей политической амнистии. По-
сле появления этого документа российские 
политэмигранты, в том числе и В. И. Ленин, 
стали готовится к возвращению на родину. 
Месяцем позже, 3 (16) апреля 1917 года Ле-
нин прибыл из Финляндии на Финляндский 
вокзал Петрограда, где его встречала много-
людная толпа: рабочие, матросы, солдаты. 
На встрече присутствовало и несколько бро-
невых машин, одна из которых и послужила 
Ленину импровизированной трибуной.

Следует сказать, что точного и подробно-
го описания встречи Ленина на Финлянд-
ской вокзале не сохранилось. Два дня спустя 
об этом событии была напечатана небольшая 
заметка в газете «Правда», а затем и в «Изве-
стиях». Что касается многочисленных мемуа-
ров участников событий, то они часто вызы-
вают массу вопросов. Например, до сих пор 
нет точной цифры участвовавших во встре-
че бронемашин – их количество «гуляет» 
от двух до девяти штук.

Первая попытка найти исторический броне-
вик была предпринята после смерти В. И. Ле-

Бронеавтомобиль 

«Остин» 4-й серии 

из состава 

17-го батальона 

Королевского 

танкового корпуса. 

Западный фронт, 

лето 1918 года. 

На машине 

установлен 

красно-белый флаг 

танкового корпуса 

(АСКМ).
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нина в 1924 году, после смерти В. И. Ленина. 
Был объявлен конкурс на создание памятника 
у Финляндского вокзала, причем по заданию 
Ленин должен был быть изображен выступа-
ющим с броневика. В качестве иллюстрации 
машины приводилось изображение броне-
вика «Остин» 3-й серии с именем «Спартак». 
Этот же бронеавтомобиль 16 апреля 1924 года 
участвовал в торжественном мероприятии 
по закладке памятника. Л. Л. Куликовская, ко-
торая являлась автором нескольких брошюр 
по истории ленинского броневика, в своей 
брошюре «Броневик «Враг капитала», вышед-
шей в 1986 году, пишет следующее:

«Ко дню закладки памятника В. И. Лени-
ну организаторы митинга хотели использо-
вать в качестве трибуны для выступлений 

исторический броневик, но не нашли его. 
Где он находился, никому из причастных 
к делу не было известно. Поиск его никто 
по-настоящему не организовал. На митин-
ге использовали подобный броневой автомо-
биль «Остин» с именем «Спартак».

Таким образом, уже к началу 1924 года 
судьба бронемашины, с которой выступал 
В.И. Ленин у Финляндского вокзала, была 
неизвестной.

Инициатором розыска легендарного бро-
неавтомобиля стал Федор Антонович Быков, 
старший инспектор по военно-секретным за-
казам, который в 1917 году был красног-
вардейцем и участвовал во встрече Ленина 
на Финляндском вокзале. Вот что он сам пи-
сал об этом в своем письме:

«Остины» 4-й серии 

в районе форта 

Сандеман. 

Балухистан 

(сейчас провинция 

Пакистана), 

1920 год (RAS Tank 
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Как минимум 

один из «остинов» 

4-й серии, 

из числа машин 

служивших в Индии, 

переделали 
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с бронированной 

кабиной, 

демонтировав 

среднюю и заднюю 

часть бронекорпуса 

(RAS Tank museum).
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««В 1927 году мне пришлось проводить бе-
седу, посвященную десятилетию возвраще-
ния В. И. Ленина из эмиграции в Петроград. 
Группа слушателей обратилась ко мне с во-
просом: в каком музее хранится историче-
ский броневик, с которого выступал В. И. Ле-
нин на площади у Финляндского вокзала 
16 апреля 1917 году? Выяснив, что в музеях 
этого исторического броневика нет, я решил 
попытаться разыскать броневик. О своем на-
мерении я доложил Горкому партии, где по-
лучил задание принять все меры к розыску 
исторического броневика. Для выполнения 
этой работы я привлек группу бывших крас-
ногвардейцев бронеотряда, которые с радо-
стью принялись за дело.

Мы провели 8 вечеров воспоминаний 
участников встречи В. И. Ленина, бывших 
красногвардейцев, осмотрели свыше 30 бро-
невиков, но это было все не то, что мы ис-
кали».

В течение ряда лет поиски шли медленно, 
и без каких-то результатов. В 1935 году к по-
искам броневика подключилась редакция га-
зеты «Известия», затем сотрудники музея Ре-
волюции и архивного управления.

Поиски активизировались с созданием фи-
лиала музея Ленина в Ленинграде (в ноябре 
1937 года). В результате, в начале 1939 года 
бронеавтомобиль был обнаружен в лагерях 
ОСОАВИАХИМа в Сосновке в окрестностях 
Ленинграда. 1 февраля 1939 года его осмо-

трела комиссия из четырех человек во главе 
с Быковым, которая и определила, что имен-
но с этого броневика выступал В. И. Ленин 
у Финляндского вокзала.

За годы многолетних поисков комиссия до-
вольно точно определила судьбу этого броне-
вика. В паспорте, составленном на эту маши-
ну, говорилось, что «машина фирмы «Остин» 
2-го выпуска была ввезена в Россию из Ан-
глии в 1915 году, и принята 6-м отделением 
запасной автороты на складах ГВТУ на Гу-
туевском острове (через этот склад проходи-
ли все автомобили, прибывающие из-за гра-
ницы в Россию – М. К.)». Машина получила 
бортовой номер 6, и в 1916 году была забра-
кована для фронта, и передана запасной бро-
невой роте для учебных целей в Михайлов-
ский манеж, где бортовой номер 6 заменили 
бортовым номером 2.

Участники поисков при осмотре найден-
ного броневика отмечали его конструктив-
ные особенности: наличие двух диагональ-
но расположенных пулеметных башен, бро-
невых щитков защиты пулеметов, и, самое 
главное, заднее рулевое управление, изго-
товленное в мастерских Запасного бронево-
го дивизиона. По поводу этого управления 
один из участников поисков, С. И. Дегтярев, 
в 1917 году начальник мастерских Запасного 
броневого дивизиона, вспоминал следующее:

«В Михайловский манеж прибыл из Запас-
ной автомобильной роты броневик «Остин» 

«Остин» 4-й серии 

из числа 

броневиков, 

направленных 

на службу в Индию. 

Предположительно 

1921 год. Броневик 

оснащен новыми 

колесами с шинами 

из губчатой резины 

(RAS Tank museum).
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«Ленинский» 

броневик – 

«Остин» русской 

бронировки – везут 

с завода имени 

Жданова после 

реставрации 

к месту установки. 

16 апреля 1983 года 

(ВИМАИВВС).

второго выпуска, с башнями, расположен-
ными по диагонали. Для этого броневика, 
по моим наблюдением, было изготовлено 
и установлено второе рулевое управление 
по проекту инженера Зиммеринга. Когда 
я перешел из Михайловского манежа началь-
ником мастерских Запасного броневого ди-
визиона на Малую Дворянскую, туда же был 
переведен и броневик «Остин» с его экипа-
жем и инженером Зиммерингом. В первых 
числах апреля 1917 года ремонт был закон-
чен, и броневик был оборудован вторым пу-
левым управлением.

3 апреля 1917 года, в тот день, когда 
из эмиграции вернулся В. И. Ленин, во вве-
ренной мне мастерской находилось в ремон-
те несколько броневиков, но ни один из них 
не был на ходу. Я утверждаю, что единствен-
ным броневиком, бывшим на ходу, был 
«Остин» со вторым рулевым управлением, 
и, когда группа солдат вверенных мне ма-
стерских выходила встречать В. И. Ленина 
на Финляндский вокзал, вместе с ними эки-
паж «Остина» вывел свою машину…

Этот броневик служил трибуной В. И. Ле-
нину, и доставил его с Финляндского вокза-
ла в штаб большевиков. Броневик вернулся 
в мастерские рано утром 4 апреля».

По воспоминаниям участников встречи 
Ленина, собранных комиссией по поиску 
броневика, к Финляндскому вокзалу вышло 
9 бронемашин: три из состава 2-й усиленной 
тыловой автомобильной мастерской, 5 ма-
шин 6-го отделения Запасной автомобиль-
ной роты и бронеавтомобиль мастерских За-
пасного броневого дивизиона. Первые три 
были «Руссо-Балтами», забронированны-

ми по проекту штабс-капитана Некрасова, 
шесть других могли быть машинами «Арм-
стронг-Уитворт», и последний был «Ости-
ном» 2-й серии.

Если сравнить эту информацию с доку-
ментами, то все выстраивается достаточно 
логично. Два «Остина «2-й серии использо-
вались в качестве учебных машин Запасным 
бронедивизионом. На одном из них устано-
вили заднее рулевое управления по проекту 
инженера Зиммеринга, и 13 апреля (26 апре-
ля по новому стилю) этот броневик прошел 
испытания, ну и в докладе командира За-
пасного броневого сказано, что на 6 апре-
ля 1917 года в дивизионе имелось «6 броне-
вых автомобилей «Армстронг-Уитворт-Фи-
ат» без задних рулевых управлений, и один 
«Остин» с задним рулевым управлением». Та-
ким образом, можно считать документально 
подтвержденным тот факт, что Ленин высту-
пал с «Остина» 2-й серии, который исполь-
зовался в качестве учебной машины в Запас-
ном броневом дивизионе.

Дальнейшая судьба машины сложилась 
следующим образом. 4–5 июля 1917 года 
эта машина несла дежурство у дворца Кше-
синской, а во время наступления Корнило-
ва на Петроград ее использовал отряд Крас-
ной гвардии рабочих завода Лангензипена 
(с 1922 года «Знамя труда»). Впоследствии 
«Остин» № 2 с другими бронемашинами 
(всего 9 штук) включили в автобронеотряд 
по охране Смольного, после расформирова-
ния которого в 1922 году машины передали 
в Петропавловскую крепость на хранение. 
Примерно в 1924 году броневик поступил 
в артиллерийскую академию, где находился 
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до 1929 года. Затем «Остин» передали в ячей-
ку ОСОАВИАХИМа завода имени Сталина 
на Выборгской стороне, где его использо-
вали в качестве учебного пособия. В начале 
1930-х броневик списали и вывезли в лагеря 
ОСОАВИАХИМа под Ленинград.

Ну а что же нашли в Сосновке? Судя 
по фото, это был бронеавтомобиль «Остин» 
русской бронировки, первые из которых, 
как мы уже знаем, покинули завод летом 
1919 года. Таким образом, выступать с ма-
шины, которая сохранилась до наших дней, 
и экспонируется в Военно-историческом 
музее артиллерии, инженерных войск и во-
йск связи, Ленин просто не мог – на момент 
его приезда в Петроград таких броневиков 
еще не было. Почему же выбор комиссии 
по поиску пал на «русский «Остин»? Скорее 
всего, настоящий «Остин» № 2 с которого 
выступал Ленин, к тому времени представ-
лял собой просто груду металлолома. А так 
как поиск легендарного броневика принял 
уже довольно серьезный характер (об этом 
писали газеты, были передачи по радио), ре-
шили выдать за «ленинский» машину по-
новее и более сохранную. Поэтому иска-
ли «Остин» с задним рулевым управлением, 
а найдя и увидев, что башни расположены 
по диагонали, «перенесли» это в качестве 
одного из отличительных факторов «ленин-
ской машины».

Между тем, найденный «Остин» русской 
бронировки имеет свою историю, причем 
весьма интересную. По документам, актам 
об осмотре и реставрации известно, что этот 

броневик имеет двигатель № 2116. Из до-
кументов Главного броневого управления 
ГВИУ, броневик с таким номером двигате-
ля, получивший название «Враг капитала», 
был изготовлен Ижорским заводом в июне 
1919 года – то есть это один из первых вы-
пушенных «Остинов» русской бронировки! 
Сразу с завода машина поступила в автобро-
неотряд комитета обороны г. Петрограда, от-
куда в начале июля ее передали в 28-й авто-
броневой отряд, в составе которого в августе 
она убыла на фронт. Но в боях не участвова-
ла – из-за халатности командира отряда бро-
неавтомобиль был сломан, и в августе от-
правлен на ремонт в Петроград.

После восстановления, в феврале 1920 года 
«Враг капитала» поступил в 1-й автоброне-
вой отряд, в составе которого участвовал 
в боях с поляками летом – осенью 1920 года. 
Броневик продолжал службу в Красной Ар-
мии до 1930 года, после чего его переда-
ли в ОСОАВИАХИМ. Затем он оказал-
ся на свалке, где его нашли и определили 
как «ленинский» броневик.

В феврале 1940 года, согласно акту об ос-
мотре, на броневом автомобиле отсутство-
вали боковые щиты бронировки двигате-
ля, радиатор с вентилятором, крышка карте-
ра коробки перемены передач, свечи, панель 
приборов, сиденья шоферов и пулеметчи-
ков и ряд других деталей. После реставрации 
бронемашины на автобазе президиума Лен-
совета 22 января 1940 года в торжественной 
обстановке броневик установили на поста-
мент у музея В. И. Ленина в Ленинграде.

Митинг перед 

музеем В. И. Ленина 

в Ленинграде, 

посвященный 

установке 

на постамент 

отремонти-

рованного 

бронеавтомобиля 

«Остин» 

(ВИМАИВВС).
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Во время Великой Отечественной вой-
ны броневик сняли с постамента, и зака-
тили в гараж во внутреннем дворе Мра-
морного дворца. Он вернулся на свое место 
в 1945 году.

В 1972 году была проведена реставрация 
броневика – нахождение на улице в тече-
ние многих лет негативно сказалось даже 
на броневой машине. На 57-м ремонтном 
заводе Министерства Обороны СССР бро-
неавтомобиль разобрали, очистили от ста-
рой краски и ржавчины до металла, загрун-
товали, вновь окрасили, смазали механиз-
мы. Для очистки краски были привлечены 
специалисты Ленинградской научно-иссле-
довательской криминалистической лабора-
тории Министерства юстиции РСФСР, ко-
торые в марте 1972 года, «размыв» краску 
корпуса обнаружили четыре слоя краски. 
На самом нижнем, который в документах 
криминалисты обозначили как «темно-са-
латный», была обнаружена и первая из на-
несенных на машину надписей «Враг ка-
питала».

В мае – апреле 1972 года детали бронекор-
пуса передали с 57-го завода на Канонер-
ский судоремонтный завод, где их очистили, 
загрунтовали и покрасили. В октябре бро-
невик в разобранном виде доставили в му-
зей В. И. Ленина, и собрали, теперь уже вну-
три здания музея – для лучшей сохранности. 
Торжественное открытие экспоната прошло 
6 ноября 1972 года.

В марте 1983 года бронеавтомобиль вновь 
отправили на реставрацию на Судострои-

тельный завод имени А. Жданова. Машину 
вновь разобрали, очистили от краски, загрун-
товали, вновь покрасили, смазали механиз-
мы. Было принято решение вновь поставить 
броневик на улице, для чего построили но-
вый постамент. 16 апреля 1983 года «Остин» 
«Враг капитала» установили на постамент, 
после чего рядом с ним прошел торжествен-
ный митинг.

После развала СССР в 1991 году музей 
В. И. Ленина из Мраморного дворца переве-
ли в Смольный, при этом сильно «ужав» его 
в размерах. Есть сведения, что в это непро-
стое и «мутное» время бронеавтомобиль пы-
тались приобрести коллекционеры из США 
и Финляндии. Но в марте 1992 года по ини-
циативе руководства Военно-исторического 
музея артиллерии, инженерных войск и во-
йск связи «бесхозный» броневик был пере-
везен в Кронверк. В настоящее время он экс-
понируется в зале инженерных войск ВИ-
МАИВВС.

Таким образом, благодаря опосредованно-
му участию В. И. Ленина до наших дней со-
хранился уникальный памятник инженерной 
и военной мысли нашей страны, броневой 
автомобиль с интересной боевой историей. 
Кстати сказать, броневых автомобилей вы-
пуска 1918–1920 года до сегодняшнего для 
во всем мире сохранились единицы. Авто-
ру известны три машины: «Остин» в ВИ-
МАИВВС, «Фиат» в Центральном музее Во-
оруженных Сил в Москве, и «Роллс-ройс» 
в Королевском танковом музее в Бовингто-
не, Великобритания.

«Остин» русской 

бронировки 

«Враг капитала», 

найденный 

на полигоне 

ОСОАВИАХИМа 

под Ленинградом. 

Февраль 1939 года 

(АСКМ).
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Единственный 

сохранившейся 

до наших дней 

бронеавтомобиль 

«Остин» – 

машина русской 

бронировки, 

изготовленная 

на Ижорском заводе 

в июне 1919 года. 

Броневик находится 

на экспозиции 

Военно-

исторического 

музея артиллерии, 

инженерных войск 

и войск связи 

(АСКМ).

Номер 
взвода

Тип машины Название или номер Номер двигателя Номер шасси

5 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 2

«Остин» – 2

«Быстрый»

«Бодрый»

«Бойкий»

«Бесстрашный»

?

66-612

98-621

168-623

256

262

2036

1887

1961

10819

10860

6 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Храбрый»

«Смелый»

«Бравый»

160-623

160-621

69-612

1895

1883

1870

7 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 2

«Боец»

«Витязь»

«Богатырь»

?

– 

123-621

83-621

?

1871

?

?

?

8 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Лихой»

«Сильный»

«Славный»

55-612

170-623

169-623

?

?

?

9 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 2

«Ястреб»

«Сокол»

«Орел»

?

– 

172-623

135-623

?

2031

2028

1927

?

Список известных номеров и названий бронеавтомобилей «Остин» автопулеметных 
взводов (отделений) Русской Императорской Армии, сформированных в 1915–

1917 годах.
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Номер 
взвода

Тип машины Название или номер Номер двигателя Номер шасси

10 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Свирепый»

«Сердитый»

«Страшный»

143-623

178-623

156-623

1965

1925

1902

11 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Кречет»

«Копчик»

«Кречет»

157-623

144-623

158-623

2027

1919

1938

12 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 1

«Мощный»

«Могучий»

«Меткий»

127-623

148-623

133-623

1921

1908

1958

13 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Остин» – 2

«Жгучий»

«Жадный»

?

145-623

85-621

?

1901

2026

?

14 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Деловой»

«Дерзкий»

155-623

164-623

1976

2030

15 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Алчный»

«Адский»

178-629

131-623

1891

1884

16 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Зоркий»

«Задорный»

119-621

146-623

2025

1937

17 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Огонь»

«Оса»

149-623

152-623

1936

1963

18 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Редкий»

«Ратный»

165-623

132-623

1916

1889

19 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Пылкий»

«Победа»

130-623

117-621

1931

1869

20 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Гром»

«Гроза»

182-629

161-623

1924

2029

21 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Славянин»

«Алмаз»

163-623

121-621

1941

1959

22 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Егерь»

«Гвардеец»

92-621

176-623

1957

2034

23 «Остин» – 1

«Остин» – 1

«Жемчуг»

?

193-629

128-623

2035

1973

24 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Скобелев»

«Суворов»

?

?

?

?

25 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

26 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Черт»

«Черноморец»

233

238

?

?

27 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

«Штандарт»

200-629

188-650

1940

1328
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Номер 
взвода

Тип машины Название или номер Номер двигателя Номер шасси

28 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Стерегущий»

«Марс»

?

?

?

?

29 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

30 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

31 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

208

209

1974

1989

32 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

33 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Остин» – 2

7

7

7

216-525

207

203

?

?

?

34 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

35 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

36 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Олег»

«Витязь»

?

?

4942

1994

37 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

184

183

3610

4404

38 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

227

179

1947

1999

39 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Кречет»

«Кондор»

?

?

?

?

40 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

41 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

42 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Орел»

«Ахтырец»

249-650

243-650

?

?

43 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

253-650

239-650

?

?

44 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?

45 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

247

263

?

?

46 «Остин» – 2

«Остин» – 2

«Сибиряк»

«Кавказец»

244

252

?

?

47 «Остин» – 2

«Остин» – 2

?

?

?

?

?

?
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Сведения о названиях бронемашин «Остин» в некоторых автобронеотрядах 
Красной Армии в 1919–1921 годах.

Номер авто-
бронеотряда

Дата, на которую приво-
дятся сведения

Название Номер двигателя

1 17 февраля 1920 года «Враг капитала»

«Стенька Разин»

327-683-2116

315-683-2113

12 1 июня 1920 года «Буря»

«Большевик»

18 17 февраля 1920 года «Марс»

«Чуткий»

2001

2111

19 23 декабря 1919 года «Сердитый»

«Рабочий»

173-623

377-623

21 12 июня 1920 года «Жгучий»

«Большевик»

2140

7954

22 8 августа 1920 года «Львица»

«Стерегущий»

24 21 сентября 1920 года «Сатана»

«Коршун»

309-683

322-683

25 10 мая 1919 года «Спартаковец»

«Свобода»

26 30 августа 1919 года «Батрак»

«Пугачев»

27 23 декабря 1919 года «Мститель»

«Беспощадный»

1964

318-683

28 12 июля 1919 года «Враг капитала»

«Пугачев»

327-683-2116

2110

30 11 октября 1920 года «3-й интернационал»

«Спартак»

367-683

394-683

33 1 марта 1919 года «Ермак»

«Марс»

37 17 февраля 1920 года «Отважный»

«Троцкий»

«Калинин»

2067

6432

2139

39 15 февраля 1920 года «Коммунист»

«Рабочий»

7373

42 29 июня 1920 года «Большевик»

«Тов. Троцкий»

«Грозный мститель»

46 10 сентября 1921 года «Имени тов. Зиновьева»

«Имени тов. Ленина»

«Имени тов. Гервидзе»

588-926

92-621

412-683

50 20 сентября 1920 года «Истребитель» 318-685

53 15 февраля 1920 года «Республиканец»
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1. Российский государственный военно-
исторический архив. Фонды:

Главное управление Генерального Шта-
ба, Главное военно-техническое управле-
ние, Журналы совета военного министра, 
Особое совещание по обороне государства, 
Военно-промышленный комитет, Штаб 
главкома армий Северного фронт, Штаб 
главкома армий Западного фронта, Штаб 
главкома армий Юго-Западного фронта, 
Штаб главкома армий Румынского фронта, 
Заведующий авточастью Северного фронта, 
Заведующий авточастью Западного фрон-
та, Заведующий авточастью Юго-Западно-
го фронта, Заведующий авточастью Румын-
ского фронта, Заведующий авточастью Кав-
казского фронта, Офицерская стрелковая 
школа, Военная автомобильная школа, За-
пасной броневой дивизион, 3-й броневой 
автомобильный дивизион, 4-й броневой ав-
томобильный дивизион, 5-й броневой ав-
томобильный дивизион, 9-й броневой 
автомобиль ный дивизион, 11-й броневой 
автомобильный дивизион, 12-й броневой 
автомобильный дивизион.

2. Российский государственный военный 
архив. Фонды:

Управление делами народного комиссари-
ата по военным и морским делам, Управле-
ние броневых сил РККА, Управление меха-
низации и моторизации РККА, Главное во-
енно-инженерное управление, Секретариат 
наркома обороны СССР, Народный комис-

сар по военным и морским делам РВСФСР, 
Народный комиссар по военным и морским 
делам Украины, Управление армиями Запад-
ного фронта, Управление армиями Южного 
фронта, Управление армиями Кавказского 
фронта, Каховская группа войск.

3. Российский государственный архив эко-
номики: Фонды: Совет военной промышлен-
ности при ВСНХ, Государственное общество 
машиностроительных заводов.

4. Центральный государственный архив 
Санкт-Петербурга. Фонд Государственного 
Ижорского завода.

5. Архив Военно-исторического музея ар-
тиллерии, инженерных войск и войск связи

6. Материалы из фондов музея Ижорско-
го завода.

7. Коломиец М. В. Русские броневики 
в бою. Бронечасти Первой мировой войны. 
М.: «Яуза», «Стратегия КМ», «Эксмо». 2013. 
176 с.

8. Толмачев И. П. В степях донских. – М.: 
Воениздат. 1959. 184 с.

9. Куликовская Л.Л. Броневик «Враг капи-
тала». Лениздат. 1986. 54 с.

10. R. J. Wyatt. The Austin 1905–1952. 
Roadmaster Publishing. 1981.

11. David Fletcher. War cars. British armoured 
cars in the First World War. First Publishing. 
1987.

12. Журналы: «Броневое дело», «Военная 
быль», «Нива», «Самоход». «Танкомастер», 
«Бронеколлекция».

В книге использованы фотографии из фондов Российского государственного архива ки-
нофотодокументов (РГАКФД), Военно-исторического музея артиллерии, инженерных войск 
и войск связи (ВИМАИВВС), Центрального музея Вооруженных Сил (ЦМВС), Центрального 
государственного музея современной истории России (ЦГМСИР), Британского Королевско-
го танкового музея, коллекций Станислава Кирильца (Германия), Януша Магнуского (Поль-
ша), Казунори Йошикава (Япония), а также из архива издательства «Стратегия КМ» (АСКМ).
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Òèðàæ          ýêç. Çàêàç

ООО «Издательство «Эксмо»
123308, Москва, ул. Зорге, д. 1. Тел.: 8 (495) 411-68-86.
Home page: www.eksmo.ru     E-mail: info@eksmo.ru

�ндіруші: «ЭКСМО» А*Б Баспасы, 123308, М7скеу, Ресей, Зорге к;шесі, 1 <й.
Тел.: 8 (495) 411-68-86.

Home page: www.eksmo.ru     E-mail: info@eksmo.ru.
Тауар белгісі: «Эксмо»

*аза�стан Республикасында дистрибьютор ж7не ;нім бойынша 
арыз-талаптарды �абылдаушыныA 

;кілі «РДЦ-Алматы» ЖШС, Алматы �.,  Домбровский к;ш.,   3«а», литер Б, офис 1. 
Тел.: 8(727) 2 51 59 89,90,91,92, факс: 8 (727) 251 58 12 вн. 107;  E-mail: RDC-Almaty@eksmo.kz

�німніA жарамдылы� мерзімі шектелмеген.
Сертификация туралы а�парат  сайтта: www.eksmo.ru/certifi cation




