
        
            
                
            
        

    Annotation
«Русский Императорский флот, руководимый своим доблестным офицерским составом, завоевал для России господство на двух морях. По числу одержанных им побед он занимает в ряде флотов мира следующее место после английского. Его деятельность в течение двух веков под сенью Андреевского флага стяжала величие своей Родине». – А. Д. Бубнов.

«Издревле славился Русский Императорский флот своей преданностью монархам, своей беззаветной любовью к Родине, своей крепко спаянной братской семьей». – М. Ю. Горденев.

«Для каждого моряка слова «корабль», «эскадра», «флот» – не простые слова <…>. Каждое судно – это воплощение семьи для морского офицера, это его дом; <…> море – его стихия, зачастую сердитая, но родная, без которой настоящий моряк жить не может…» – И. А. Кононов.
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Предисловие 


Тексты, вошедшие в эту книгу, принадлежат в основном перу деятелей Российского флота конца XIX – начала XX в. – от адмиралов до кадет Морского корпуса. Они повествуют об основных страницах морской истории Отечества и характеризуют духовно-нравственный облик флотских чинов. Большинство из них написаны в начале XX столетия либо посвящены этому периоду – эпохе наивысшего технического расцвета Российского флота, но насыщенной и трагическими событиями, среди которых Русско-японская война 1904–1905 гг., революционные события 1905–1907 гг., «Русская смута» 1917 г. и последовавший за ней распад государства и его вооруженных сил. Почти все авторы книги после окончания Гражданской войны оказались в эмиграции и скончались на чужбине.

29 января 1918 г. был выпущен декрет Совета народных комиссаров РСФСР, в котором говорилось: «Флот, существующий на основании всеобщей воинской повинности царских законов, объявляется распущенным, и организуется Социалистический Рабоче-Крестьянский Красный Флот». Это стало последним звеном в цепи трагических событий 1917 – начала 1918 г.: падения монархии, свертывания боевой деятельности и последующего развала флота, массовых убийств офицеров, совершенных своими же матросами. Все это оказалось совершенно неожиданным для большинства офицеров. Им пришлось делать нелегкий выбор – продолжать ли службу Родине, но уже под знаменами захвативших власть большевиков, войти ли в антибольшевистский лагерь, выступить ли на стороне вновь образовавшихся молодых государств (такое решение приняли в основном выходцы из Прибалтики, Польши, Финляндии, Украины и некоторых других государственных новообразований, ранее входивших в состав Российской Империи), или вообще остаться «над схваткой».

По разным оценкам, к январю 1918 г. в составе Российского флота служило от 8060 до 8371 офицера. В эмиграции из них оказалось порядка 2000–2500 человек (в это число входят и те офицеры, которые были произведены в чин во время Гражданской войны, а также кадеты и гардемарины). С самых первых дней пребывания на чужбине большинство русских людей стремились объединиться в различного рода группы и союзы на основе профессиональной принадлежности или национального признака. Первоначально целью создания подобных организаций являлось облегчение выживания в нелегких эмигрантских условиях. Моряки как представители немногочисленной и достаточно «кастовой» части эмигрантов начали объединяться одними из первых. Как отметил в 1959 г. автор «Памятки русского морского офицера» А. Д. Бубнов: «…покинувшие Родину морские офицеры унесли с собой на чужбину творческий дух, традиции и беззаветную любовь к родному флоту; несмотря на тяжкие лишения и напряженный труд для обеспечения своего существования, русские морские офицеры… живут сплоченной единомыслящей семьей и продолжают, помогая друг другу, оставаться непоколебимо верными своему славному прошлому».

Основной задачей морских объединений стало сохранение кадров для будущего русского флота, а также сбережение памяти о его истории и традициях. Морские организации занимались в основном благотворительностью, проведением различных памятных мероприятий и культурно-просветительской работой, важную роль в которой играла издательская деятельность.

Наиболее распространенными формами морских объединений оказались кают-компании, кружки и кассы взаимопомощи. Согласно Морскому уставу, кают-компания «…есть место соединения офицеров в свободное от служебных занятий время». Практически в каждом городе, где оказывалось хоть несколько морских офицеров (как правило, не меньше пяти), стали создаваться кают-компании, возглавляемые старшим по чину. Собираясь там, офицеры обсуждали различные вопросы, общались между собой, вместе встречали праздники (самым важным из них считался день Святого Павла Исповедника – 6 ноября (по старому стилю), праздник Морского корпуса, о котором флотские офицеры не забывали и в самые нелегкие годы жизни в эмиграции). Часто при кают-компаниях создавались кассы взаимопомощи, формируемые из взносов офицеров. Они оказывали материальную помощь особенно нуждающимся коллегам (в случае внезапной болезни, безработицы и т. д.), а иногда были самостоятельными организациями. В кружки объединялись чаще всего офицеры одного года выпуска из морских учебных заведений.

До Второй мировой войны в мире насчитывалось более полусотни морских организаций. После 1945 г. их число постепенно сокращалось (в связи с уходом из жизни многих моряков), и к середине 1960-х гг. осталось лишь около десяти организаций общей численностью чуть более 600 человек. Большинство объединений прекратило свою деятельность к 1980-м гг. В настоящий момент действует Морское собрание Российского Императорского флота в Париже, куда входят потомки чинов флота.

В 1929 г. возникло сразу два крупных русских морских союза: Всезарубежное объединение русских морских организаций (ВОМО), созданное по инициативе адмирала А. И. Русина, и Военно-морской союз (ВМС) – детище адмирала М. А. Кедрова. Третьей крупной зарубежной морской организацией стало Общество офицеров Российского Императорского флота в Америке (до 1953 г. – Общество бывших русских морских офицеров в Америке), основанное в 1923 г. по инициативе капитана 1-го ранга М. А. Китицына. ВМС просуществовал до начала Второй мировой войны, ВОМО – до начала 1970-х гг., а американское общество – до середины 1980-х гг.

Мичман А. А. Рахманинов отметил в своей статье «Несколько слов о зарубежной морской литературе», опубликованной в шанхайской газете «Слово» в 1926 г.: «Наши офицеры флота оказались не только хорошими мореплавателями, но весьма часто и талантливыми морскими писателями и издателями». Оказавшиеся в эмиграции русские моряки стремились поделиться своими воспоминаниями и научными трудами с коллегами и друзьями, а также сохранить их для потомков. С этой целью они издавали книги и журналы.

В середине 1930-х гг. главный редактор пражского «Морского журнала» лейтенант М. С. Стахевич высказал идею создания серии «Русская морская зарубежная библиотека». Суть его предложения заключалась в том, что каждой новой работе, посвященной флоту и одобренной большинством членов морских организаций, присваивался бы собственный номер. Идея получила одобрение флотского сообщества и была реализована. «Библиотека» не являлась серийным изданием в современном понимании этого слова. Входившие в нее книги издавались в разное время, в разных странах и даже на различных языках. Объединяло их одно – любовь авторов к Родине, флоту, стремление донести правду до потомков, твердая вера в возрождение Исторической России. Всего в состав «библиотеки» вошло 80 томов, – первой в нее была включена книга Г. К. Графа «На “Новике”», изданная в Мюнхене в 1922 г., а последней – сборник морских рассказов Н. П. Солодкова, вышедший в Париже в 1968 г. (еще ряд книг по разным причинам не попал в состав «библиотеки»). Большинство работ выпускалось русскими моряками, чаще всего находившимися в трудных материальных условиях, за собственный счет. Часть экземпляров распространялась бесплатно или по «льготной» (окупавшей лишь затраты на печать) цене среди морских организаций. Все это делало выход каждой книги настоящим научным и культурным подвигом.

С первых лет эмиграции начали издаваться и морские журналы, список которых насчитывает полтора десятка названий. Основную цель их выпуска сформулировал М. С. Стахевич в программе «Морского журнала», выходившего в Праге с 1928 по 1942 г.: «Поддерживать в моряках (и как бы хотелось добавить – “и вообще в русских людях”) бодрость духа, напоминать о славном прошлом Российского флота за время 200-летнего служения его Родине». Большинство журналов ставило перед собой три основные задачи: изучение истории флота; сообщения о жизни различных морских организаций и объединений; знакомство с достижениями иностранных флотов и публикация сведений о советском флоте.

* * *
Моряки-эмигранты, авторы работ, вошедших в данный сборник, не имели в своем распоряжении многих источников и литературы, доступных их современникам на Родине, а также нынешнему читателю. Описание ими некоторых известных событий иногда отличается от современных трактовок. В ряде случаев в примечаниях приводятся уточнения и дополнения. Желающих узнать более подробно о тех или иных исторических эпизодах, затрагиваемых в книге, отсылаем к исторической литературе.

Первый раздел книги посвящен обзору основных страниц истории Российского флота. В очерке адмирала И. А. Кононова кратко изложен ход событий от первых морских походов славян до Первой мировой войны. Адмирал А. И. Русин рассказал о деятельности последнего русского Императора – Николая II, направленной на развитие флота. Правда, многие оценки Русина весьма субъективны, но его работа интересна тем, что ее автор сам участвовал в создании морской мощи России в описываемый им период. Адмирал А. Д. Бубнов адресовал написанную им «Памятку русского морского офицера» своим коллегам, оказавшимся на чужбине, но сохранившим верность Родине и флоту. В своем труде он рассматривает основные вехи отечественной морской истории XX века, характеризуя состояние офицерского корпуса.

Второй раздел сборника посвящен истории Морского корпуса – учебного заведения, готовившего офицеров строевого состава Российского Императорского флота начиная с 1701 г. Основу раздела составляет книга А. Г. Тарсаидзе, рассказывающая историю Морского корпуса в 1900–1925 гг. (в том числе в период Гражданской войны и существования Морского корпуса в Бизерте в 1921–1925 гг.). Этот очерк содержит ряд неточностей, вызванных прежде всего недостатком информации в распоряжении автора (фундаментальная эмигрантская работа на эту же тему – сборник «Колыбель флота» – вышла в Париже лишь семь лет спустя). Но, несмотря на это, труд Тарсаидзе представляет интерес для читателей прежде всего как живое свидетельство участника многих описанных в нем событий. Рассказ известного морского писателя-эмигранта Б. П. Апрелева «Праздник Морского корпуса» подробно описывает церемонию празднования дня Святого Павла Исповедника в 1903 г. Работы Тарсаидзе и Апрелева дополняют отрывки из «Памятной книжки для преподавателей, выпускников и воспитанников Морского кадетского корпуса», изданной в 1899 г., и «Памятной книжки для корабельных гардемаринов», выпущенной в 1912 г.

Бóльшую часть книги занимает третий раздел, в который вошли работы М. Ю. Горденева и А. А. Ливена. Первая из них подробно описывает морские обычаи, традиции и торжественные церемонии Российского флота. Несмотря на то что она вышла в 1937 г. в Сан-Франциско, ее издание не было лишь проявлением ностальгии моряка по безвозвратно ушедшей эпохе. Практическое значение своей работы автор сформулировал по-флотски четко: «Мы, волею Божьей уцелевшая старая душа Русского Императорского флота, должны передать нашим заместителям наши знания, наш опыт, вдохнуть в них то, что сами получили в Морском корпусе и во время плавания на кораблях. В этом, и только в этом заключается главная цель, которая оправдывает наше существование (как организации [имеется в виду совокупность русских морских зарубежных организаций. – Н. К.]) за рубежом». И действительно, работа Горденева не потеряла своего значения и сейчас, ибо, по словам советского писателя (и гардемарина Морского училища) Л. С. Соболева, «на флоте нет бессмысленных традиций, все оправданно и прекрасно». Эта истина актуальна и в наши дни.

Светлейший Князь А. А. Ливен (единственный из авторов книги, скончавшийся еще в 1914 г.) написал свою работу, посвященную анализу состояния духа и дисциплины военных моряков, в то нелегкое для флота и страны время, когда после неудачной Русско-японской войны 1904–1905 гг. и последовавших за ней революционных событий 1905–1907 гг. престиж флотских офицеров и морской службы был низок как никогда. С болью в сердце, неудивительной для человека, прослужившего под Андреевским флагом к моменту выхода в свет первого издания своей работы 26 лет, А. А. Ливен подробно описывает многочисленные проблемы и недостатки в области подготовки личного состава, прохождения им службы, его военного воспитания и ищет пути решения этих проблем. Часть их удалось решить к началу Первой мировой войны, а некоторые вопросы, поднятые на страницах работы, не потеряли актуальности и сегодня.

Л. С. Соболев справедливо считал русских морских офицеров принадлежащими к «великому ордену жрецов службы и моря». Естественно, что у такого сообщества не могло не быть своего «кодекса чести», верность которому его члены сохраняли даже в изгнании, когда, казалось бы, Родина и флот погибли, а надежды увидеть родные берега с каждым годом становились все призрачнее… С избранными страницами этого «кодекса» мы предлагаем познакомиться современному читателю.

В целях сохранения авторской специфики текстов, написанных в начале XX в., а также в эмиграции, в этом сборнике сохранен ряд их особенностей, которые на первый взгляд могут показаться непривычными современному читателю. В частности, написание с заглавной буквы ряда слов (например, Император, Императорский, Высочайший, Великий Князь и др.). В ряде случаев в публикуемые тексты внесена минимальная стилистическая правка и исправлен ряд опечаток и очевидных ошибок.

В соответствии с нормами русского языка в книге унифицировано написание слов, служащих для обозначения принадлежности человека, воинского формирования, явления и т. д. к большевикам, в варианте – «большевицкий» (как производное от «большевик», а не «большевист»; ср. «дурацкий», «мужицкий»).

Н. А. Кузнецов,

кандидат исторических наук


Страницы истории Русского Императорского флота 



И. А. Кононов [1] 

Русский Императорский флот [2] 


«Потентат, одно войско имеющий, одну руку имеет,

а имеющий и флот, обе руки имеет».

Петр Великий


Для каждого моряка слова «корабль», «эскадра», «флот» – не простые слова, а чудные, магические, близкие сердцу, родные.

И каждое судно – это воплощение семьи для морского офицера, это его дом, его семья, с ними связана его жизнь; море – его стихия, зачастую сердитая, но родная, без которой настоящий моряк жить не может…

Здесь, на чужбине, потеряв дорогую нам Родину, мы вспоминаем былое величие Императорского флота, его стройные бригады кораблей, приносивших России победы или погибавших с гордо развевающимся Андреевским флагом.

 

И. А. Кононов

* * *
С незапамятных времен Россия стремилась к морям. Еще в киевский период князья со своими дружинами были отважными мореплавателями и на маленьких ладьях совершали переходы через Черное море и нападали на Византию. Стоит только вспомнить экспедиции князей: Рюрика в 862 г. на 300 челнах, Олега в 907 г. на 2000 челнах, Игоря в 941 г. на 1000 челнах, Святослава в 967 г. – в этом морском походе славяне разбили у Босфора греческий флот. При князе Ярославе был сделан последний набег на Византию по Черному морю в 1043 г.

На Балтийском море новгородцы занимались торговлей – их единственным путем сообщения было море. В противоположность южанам новгородцы своего [военного] флота не имели и не могли делать набеги на соседей, не могли они также защищаться от набегов ганзейцев, в результате чего попали в зависимость от немецкого ганзейского союза. Новгородцами был основан ряд городов, как то: Юрьев, Рудодив (Нарва), Колывань (Ревель), Волынь (Рига) и другие. Позже они были изгнаны шведами с берегов Балтийского моря (в XIV и XV вв.).

Ко времени царствования Иоанна Грозного были поставлены три политические задачи: занять берега Балтийского моря и выйти к Черному морю, а также достигнуть севера Каспийского моря. Царь ясно сознавал необходимость иметь морские пути сообщения для торговли с заграницей.

Царь Алексей Михайлович решил овладеть берегами Балтийского моря. Царские войска заняли Динабург (переименованный в Борисоглебов) и осадили Ригу, а северная армия заняла Юрьев.

 

Набег казаков на Константинополь.

Офорт голландского художника Р. Де Хоге

 
Боярин Ордын-Нащокин понял, что без флота армия не сможет атаковать шведов, а посему вступил в переговоры о постройке кораблей с Голландией.

События в Польше и на Украине, а также восстание Стеньки Разина отвлекли внимание царя от берегов Балтийского моря.

 

Император Петр I

 
Ордын-Нащокин решил срочно выписать голландцев для постройки флота в селе Дединове (около Коломны). Первый корабль получил название «Орел» и был спущен в 1668 г. Его длина была 80 футов, ширина 21 фут. Экипаж состоял из 20 голландцев и 35 русских.

Кроме «Орла», было построено еще несколько судов. Эти суда спустились по Волге до Астрахани, где при лихом набеге Стеньки Разина вся эта флотилия была сожжена.

Первая попытка создать регулярный флот потерпела неудачу.

* * *
Царь Петр Алексеевич, будучи еще мальчиком, увлекся парусным делом и на ботике, на реке Яузе и на Переяславском озере, упражнялся в управлении под парусами.

Первые два боевых корабля были построены царем в Белом море, а третий был заказан в Голландии. Это были «Апостол Павел», вооруженный 24 пушками, «Святой Петр» – 12 пушками и «Святые Пророки» с 44 пушками.

Ближайшим помощником царя по созданию флота был Апраксин, который впоследствии был первым генерал-адмиралом Русского флота.

Для выхода на берега Черного моря царь решил начать свой поход против Турции и в 1693 г. атаковал Азов, не подготовив флот к этой экспедиции, за что жестоко поплатился.

После первой неудачи Петр начал срочную постройку флотилии в Воронеже. Всей постройкой ведал и руководил голландец Тиммерман, а первым адмиралом был Лефорт.

В 1697 г. флотилия из Воронежа спустилась по Дону к Азову в составе 2 кораблей, 23 галер и 4 брандеров.

 

Ботик Петра I. Гравюра И. И. Зубова

 
Азов был взят, и часть турецкого флота была разбита.

 

Взятие Азова в 1696 г. Гравюра А. Шхонбека

 
После первого успеха царь уверовал в силу флота и послал молодых людей учиться флотскому делу за границу, а в Воронеже приказал усилить судостроение.

В мае 1699 г. царь с флотом в 12 новых кораблей вышел в Азовское море, где обучал личный состав маневрированию, управлению парусами и артиллерийской стрельбе.

Тогда непосредственными врагами России были Турция и Швеция, которые стояли на пути захвата берегов Черного и Балтийского морей. Оба государства находились в союзе с Францией. Шведский король Карл XII считался первоклассным полководцем, и Петр, не желая рисковать, не имея еще флота, заключил союз с Данией и с Польско-Саксонским королевством. В мае 1699 г. Дания напала на Голштинию, но Карл XII разгромил датские войска и заставил ее капитулировать. Покончив с датскими войсками, Карл XII на своем флоте перебросил войска к Риге, которую осаждали поляки и саксонцы. Король Август II не принял бой и отступил в глубь страны.

В это время Петр I осаждал Нарву. Карл XII направился к Нарве и 19 ноября 1700 г. разбил русские войска. Петр I не имел флота и не мог оказать со стороны моря поддержку своей армии. Одержав победу над русскими, Карл XII двинулся в Польшу, война с которой задержала его надолго. Петр I после неудачи под Нарвой понял: чтобы одержать победу, надо создать новую армию и новый флот.

В 1702 г. шведская флотилия под командой адмирала Нумерса находилась в Ладожском озере. Она была внезапно окружена русскими, которые на лодках пошли на абордаж. Несколько судов было захвачено, а остальные бежали. Ободренный этим успехом Петр I пошел на крепость Нотебург (Шлиссельбург), взял ее, а в 1703 г. в устьях Невы была взята крепость Ниеншанц и заложен город Санкт-Петербург. 7 мая 1703 г. под личным руководством царя на гребных судах Петр I на абордаж захватил два шведских военных корабля. Осенью был занят остров Котлин, на котором царь приказал создать крепость и порт Кронштадт. В том же году на Ладожском озере была создана верфь, где начали строить боевые корабли. В 1704 г. Петр I в С.-Петербурге заложил адмиралтейство и верфи, на которых началась лихорадочная постройка Балтийского флота.

Молодая армия и флот, идя рука об руку, одерживали над шведами одну победу за другой. В 1704 г. была занята Нарва, в 1705 г. Митава. После Полтавской победы в 1709 г. были заняты приморские города: Рига, Ревель и Выборг.

 

А. В. Ганзен. Галерный флот в шхерах

 
Уже в 1713 г. главная часть линейного флота была готова. Петр I решил занять Финляндию. Его галерный флот в составе 200 судов вошел в финские шхеры, а линейный флот вышел в Финский залив. В 1714 г. весь флот был сосредоточен в Ревеле под личным командованием царя. Галеры приняли десантный корпус в составе 24 000 человек, предназначенный для высадки и захвата Аландских островов, расположенных против шведской столицы Стокгольм. Галерным флотом командовал адмирал граф Апраксин. Дойдя до бухты Лапвик, Апраксин выяснил, что шведский флот в составе 28 кораблей преграждает ему путь около полуострова Гангут. Апраксин просил царя прибыть на совещание. Петр I, осмотрев позицию, решил напасть на шведов. 27 июля 1714 г. была одержана первая морская победа, которая обнажала шведские берега и давала возможность перенести войну на территорию Швеции.

В 1717 г. шведы предложили заключить мир, но всячески его затягивали. Петр I усмотрел в этом хитрость с их стороны и приказал адмиралу Апраксину начать действия против Стокгольма. В 1719 г. галерный флот в составе 132 галер и 100 транспортов, с армией численностью 26 000 человек высадил десант на шведский берег, который от Гефлэ до Норчеппинга был занят русскими войсками. Высадку прикрывал с моря наш корабельный флот.

В 1719 г., 24 мая, русская эскадра адмирала Сенявина одержала блестящую победу над шведским флотом под командой адмирала Врангеля, захватив в плен три корабля. В день пятой годовщины Гангутской победы, 27 июля, князь Голицын у Гренгама разбил шведский галерный флот.

Русский флот рос и увеличивался; уже в 1721 г. он представлял собой крупную величину, беспокоившую Англию. В Балтийском море имелось 27 линейных кораблей, 12 фрегатов, 170 больших галер и большое количество малых судов и всевозможных транспортов. Флот, ведя постоянные победоносные бои, был прекрасно обучен, дисциплинирован и действительно представлял крупную военную силу.

Англия послала свою эскадру в Балтийское море, но это не помешало Петру I победоносно закончить войну со Швецией. В 1721 г. был заключен Ништадтский мир, по которому Россия получила Карелию, Ингрию, Лифляндию и Эстляндию.

С 1722 г. Петр I перенес свои боевые действия на юг – на берега Каспийского моря. На Волге были построены боевые суда, и эскадра из 250 кораблей спустилась к Астрахани.

Эскадрой командовал граф Апраксин, а царь командовал только ее авангардом. Тогда были заняты Баку, Дербент, Астрабад и Рештом.

Каспийское море фактически превратилось в русское озеро.

* * *
Петр Великий создал плеяду выдающихся адмиралов: граф Апраксин, Головин, Иван и Наум Сенявины, князь Трубецкой, Змаевич, Зотов, Муханов и князь Голицын.

До этой эпохи флоты строились, и они одерживали победы, но это были, если можно так выразиться, случайные флотилии. В прошлые годы казаки были прекрасными мореплавателями, и они время от времени создавали флотилии, вступали в бои с турецким флотом, имели собственные тактические приемы и побеждали турок, но все это носило временный характер. Начиная с царствования Петра Великого дело флота вошло в нормальное русло, и был создан постоянный флот; вот почему наш Русский Императорский флот и ведет свое счисление только с петровских времен.

В 1725 г. великий создатель регулярного флота умер, и он пришел в упадок. Кредиты на его существование были доведены до минимума, и когда Россия вела войны с Турцией и Пруссией, флот не принимал в них участия.

Флот находился в «летаргическом сне» 37 лет, до восшествия на престол Екатерины II. Императрица энергично принялась за его воссоздание: флот воскрес, дух петровских времен вселился в его личный состав, и он снова сделался боеспособным и начал одерживать победу за победой.

Турция, подстрекаемая Францией, в 1768 г. объявила войну России. Императрица решила «поджечь Турцию с четырех сторон». Были посланы на юг три армии: одна на Кубань, другая в Крым и третья – к устью Днепра. В Кронштадте в срочном порядке готовились к посылке в Средиземное море две эскадры. В июле 1769 г. первая эскадра под командованием адмирала Спиридова, приняв на свои корабли десантный корпус, вышла по назначению. Только в феврале 1770 г. эскадра прибыла к берегам Мореи [Пелопоннеса] и, высадив десант, овладела турецкой крепостью Наварин. Под командою адмирала Эльфинстона (англичанина на русской службе) вторая эскадра в марте 1770 г. присоединилась к адмиралу Спиридову.

Главнокомандующим сухопутными и морскими силами против Турции в Средиземном море был назначен генерал А. Г. Орлов. Он поднял свой флаг на корабле «Три Иерарха». Его флаг-капитаном (начальником штаба) был блестящий офицер того времени Самуил Карлович Грейг (шотландец по происхождению), который одновременно являлся и командиром флагманского корабля.

Орлов решил отыскать турецкий флот и уничтожить его, а поэтому пошел к Дарданеллам. Состав наших соединенных эскадр был таков: 9 кораблей, 3 фрегата и 5 более мелких судов.

23 июня турецкий флот был обнаружен вблизи Чесмы стоящим на якоре. Он был сильнее нашего и состоял из 16 кораблей, 6 фрегатов и около 60 мелких судов.

24 июня Орлов напал на противника. После жестокого боя турки обрубили свои якорные канаты и, пользуясь попутным ветром, отступили в глубь Чесменской бухты, под защиту береговых укреплений. После совещания Орлов приказал Грейгу взять 3 корабля и несколько брандеров и ночью атаковать турок. Неприятель не ожидал таких поспешных действий со стороны русских. Капитан Грейг ворвался в бухту, с близкой дистанции открыл огонь и пустил брандеры. В результате боя турецкий флот весь был сожжен. Турки потеряли 16 кораблей, 6 фрегатов, около 50 мелких судов, а 5 галер были нами захвачены в плен.

В этом бою русские потеряли только один корабль – «Евстафий», загоревшийся от горевшего турецкого корабля, пламя которого на него перебросилось.

Эта победа решила судьбу турецкого флота на Средиземном море, и наша эскадра без особого сопротивления заняла острова архипелага, установив блокаду Дарданелл.

В Черном море у России не было флота, так как мы не обладали его береговой полосой. Адмирал Алексей Сенявин был командирован на Дон, где в экстренном порядке построил несколько мелкосидящих кораблей и создал гребной флот.

В 1771 г. при помощи этого флота русская армия заняла крепость Керчь.

Турция после разгрома в Чесменской бухте принялась за постройку нового флота. В 1774 г. ее флот в составе 31 судна появился около Керчи. Адмирал А. Сенявин атаковал турок и после упорного боя одержал блестящую победу.

Турция, потерпев полное фиаско и в архипелаге, и на Черном море, принуждена была заключить мир (Кучук-Кайнарджирский). Он был подписан 10 июля 1774 г.

Россия получила все земельные пространства между реками Днестром и Бугом, а Крым был объявлен независимым от Турции. Параллельно с этим Россия получила свободу плавания через проливы Босфор и Дарданеллы.

Право свободного прохода через проливы имело огромное значение для России, так как оно открывало вход в Средиземное море и для торгового, и военного флотов.

Турция не могла успокоиться и в 1782 г. подняла против России крымского хана и послала ему на подмогу свои войска. Вся эта затея кончилась для них катастрофой: турецкие войска были разбиты, а Крым был присоединен к России. В Севастополе началась постройка главной базы для Черноморского флота.

Генерал-губернатором Тавриды был назначен князь Потемкин. Он энергично занялся постройкой флота, и уже в 1787 г., когда Императрица посетила Крым, на Севастопольском рейде стояло 48 боевых кораблей.

 

Чесменское сражение.

Гравюра В. Ватса по картине Р. Патона

 
Создание флота на Черном море и захват Крыма вызвали в Англии большое недовольство против России, и коварный Альбион, заручившись поддержкой Пруссии, заставил Турцию предъявить России своего рода ультиматум и потребовать:

1) возврата Крыма;

2) отказа от протектората над Грузией;

3) аннулирования Кучук-Кайнарджирского мирного договора.

Вслед за ультиматумом Турция объявила войну России. Турки 1 октября высадили десант на Кинбурнской косе, но были молниеносно атакованы генералом А. В. Суворовым и при поддержке гребной флотилии разбиты наголову.

В мае 1788 г. турки в составе 10 кораблей, 6 фрегатов и 47 галер подошли к Днепровскому лиману и пробовали его атаковать, но благодаря лихой атаке нашей гребной флотилии, потеряв 7 кораблей и 4 фрегата, принуждены были покинуть лиман.

В конце июня наша эскадра в составе 7 кораблей и 10 фрегатов вышла из Севастополя в море на поиски турецкого флота. Эскадрой командовал адмирал Войнович, а ее авангардом – коммодор Ф. Ф. Ушаков.

3 июля 1788 г. эскадра встретила турок в составе 17 кораблей и 8 фрегатов. Ушаков со своими фрегатами атаковал головные корабли и привел их в полное расстройство, после чего они, пользуясь попутным ветром, бежали и скрылись в Босфоре.

В декабре русскими войсками были заняты крепости Очаков и Гаджибей, где впоследствии возникли город и порт Одесса.

Турция решила сделать новую высадку войск в крупных масштабах и захватить Крым. В то время русской эскадрой командовал адмирал Ушаков, имевший только 5 кораблей и 10 фрегатов. Турки подошли к Керченскому проливу с 10 кораблями и 8 фрегатами. 8 июля 1790 г. турки были атакованы Ушаковым и в полном беспорядке бежали в море по направлению к Босфору.

Адмирал Ушаков 28 августа со своей маленькой эскадрой встретил около Гаджибея (Одесса) турок в составе 14 кораблей и 8 фрегатов. Ушаков стремительно напал на неприятеля и ловким тактическим маневром нанес жестокое поражение туркам (турки потеряли 7 кораблей), которые бежали к Босфору.

Этими двумя победами над турецкими эскадрами адмирал Ушаков расстроил все планы неприятеля, и турецкая армия не была высажена в Крыму.

Несмотря на ряд неудач, Турция, подстрекаемая Англией, решила снова попытаться разгромить русскую эскадру и захватить господство над морем. В 1791 г. ими была собрана новая эскадра в 17 кораблей и 18 фрегатов, которой было приказано найти Русский флот и его уничтожить.

У адмирала Ушакова было только 6 кораблей и 12 фрегатов. Ушаков обнаружил 31 июля 1791 г. около мыса Калиакрия идущий турецкий флот в вышеуказанном составе. Ни минуты не колеблясь, адмирал атаковал турок и разбил их.

После этой блестящей победы Турция была принуждена капитулировать, и по заключенному миру в Яссах она навсегда отказалась от Крыма и принуждена была подтвердить Кучук-Кайнарджирский договор.

Итак, в блестящее царствование Екатерины Великой Россия наконец вышла на берега Черного моря, получила ряд незамерзающих портов и свободный выход из Черного в Средиземное море.

 

Адмирал Ф. Ф. Ушаков

 

Сражение у мыса Калиакрия. Акварель XVIII века

 
Англия, обеспокоенная победами России, а в особенности беспрерывным ростом ее могущества на море, в 1788 г. вступила в переговоры со шведским королем Густавом III и настаивала, чтобы король, пользуясь отвлечением главных сил России на юге для войны с турками, нанес решительный удар на севере. Для этой цели Англия предложила Швеции большие денежные ссуды. Густав III соблазнился предложением Англии и предъявил России ультиматум, который требовал возврата Турции Крыма, а Швеции – всех провинций, завоеванных Петром I и Елизаветой Петровной, и уплаты Швеции контрибуции. Совершенно понятно, что Императрица Екатерина II отвергла все пункты, предъявленные ей Густавом III.

План короля был очень прост: разбить корабельный флот противника, после чего высадить десант численностью 30 000 человек около Ораниенбаума и, пользуясь тем, что в С.-Петербурге не было никаких войск, захватить столицу и принудить Россию капитулировать.

Действительно, положение России было тяжелое. В Кронштадте было только 12 кораблей, готовых к отплытию в Средиземное море. Кроме этого, в Кронштадте было около 30 старых кораблей устаревшего типа, но они не имели ни офицеров, ни команды.

Для спасения положения командующим Балтийским флотом был назначен герой Чесменской победы – адмирал С. К. Грейг. Благодаря его огромной энергии флот стал вполне боеспособным. В июле Грейг вышел в море, где около острова Гогланда встретил шведский флот, состоявший из 16 кораблей и 7 фрегатов, который был им немедленно атакован. Шведский флагманский корабль с адмиралом Карлом Вахтмейстером был нами захвачен в плен. Шведы бежали в Свеаборг, где укрылись под защиту крепостной артиллерии. Адмирал Грейг их преследовал и плотно заблокировал. Он разработал план высадки десанта для штурма Свеаборга и для уничтожения флота противника, но, к великому сожалению, простудился, заболел и скончался. Его сменил адмирал Чичагов, по своим боевым талантам очень сильно уступавший предшественнику. Он сразу отказался от мысли штурмовать Свеаборг, снял блокаду порта и ушел в Кронштадт, шведский флот воспользовался снятием блокады и ушел в Стокгольм.

С весны 1789 г. никаких боевых действий не было. 15 июля Русский флот столкнулся со шведским и произошло сражение около острова Эланда.

Русский галерный флот 13 августа под командованием принца Нассау-Зигена на Роченсальмском рейде атаковал и наголову разбил шведов.

Густав III решил в 1790 г. собрать все свои силы, дабы разгромить Русский флот и нанести сокрушительный удар России. В его распоряжении к весне оказалось 40 судов и 350 галер и разных мелких гребных судов.

В Ревеле зимовала русская эскадра под командованием адмирала Чичагова в составе 10 кораблей и 5 фрегатов. 2 мая шведская эскадра из 22 кораблей и 10 фрегатов атаковала наши суда. Адмирал поставил на якорь все свои корабли вдоль берега и, когда шведы подошли близко, открыл огонь по неприятелю. Шведы принуждены были отойти, причем один их корабль был взят в плен. Наши потери были ничтожны.

После исправления повреждений, полученных в бою, шведы пошли по направлению к Кронштадту, оставив в тылу эскадру адмирала Чичагова, но тот не торопился преследовать неприятеля и дал ему возможность дойти почти до Кронштадта.

В Кронштадте спешно готовилась к выходу в море эскадра адмирала А. И. Круза (17 кораблей и 4 фрегата). Адмирал вышел навстречу неприятелю и около мыса Стирсуддена атаковал шведов 23 мая. Бой с перерывами продолжался три дня. Несмотря на преимущество в численности кораблей, шведы были принуждены покинуть поле битвы и отступить к Выборгской бухте. Адмирал Круз последовал за ними и заблокировал неприятеля в бухте. К концу мая эскадра адмирала Чичагова подошла к Выборгской бухте и приняла участие в блокаде. Чичагов, как старший, вступил в общее командование флотом, но шведы прорвали блокаду. Во время прорыва произошел жестокий бой, стоивший шведам потери 7 кораблей. Прорвавшийся флот пошел в Свеаборг и спрятался в бухте под защиту крепостной артиллерии, где Русский флот снова его заблокировал.

После неудачной попытки шведского флота уничтожить русские морские силы на Балтийском море Швеция решила заключить мир с Россией, который и был подписан 3 августа 1790 г.

* * *
Англия была очень встревожена нашими победами и на юге, и на севере, а главное, ее беспокоил рост нашего флота, который одерживал одну победу за другой, поэтому она склоняла Пруссию к совместному выступлению против России.

В это время Французская революция встревожила всю Европу. Тогда была образована коалиция против Франции, к которой решила примкнуть Императрица Екатерина II. Из Кронштадта была послана эскадра адмирала [М. К.] Макарова. Она должна была совместно с английским флотом действовать против Франции. Когда наша эскадра прибыла в Англию, там на некоторых судах произошли беспорядки как отзвук Французской революции. Блестящая дисциплина русской эскадры, стоящей на якоре в английских портах, дала возможность британским адмиралам опереться на нее как на моральную поддержку для подавления бунта на кораблях. Адмиралу Макарову вместо действий против Франции пришлось помогать англичанам поддерживать порядок в их флоте. Король Англии обратился к Императрице и попросил оставить эскадру адмирала Макарова на долгий срок в английских водах с целью обеспечить поддержание дисциплины на английских кораблях. Адмирал Макаров пробыл в Англии два года.

В 1796 г. на престол вступил Император Павел I. Политическая обстановка в Европе заставила его войти в состав коалиции против Франции, несмотря на то что он лично этого не желал. Ему пришлось послать армию Суворова в Италию, а эскадру адмирала Ушакова – в Средиземное море. В Босфоре к Ушакову присоединилось несколько турецких кораблей согласно договору с Турцией.

Ушаков занял Ионические острова и очистил их от французских гарнизонов. Затем высадил десант на итальянском берегу под командой капитан-лейтенанта Белли, который своими энергичными действиями изгнал французов из Южной Италии.

В это время адмирал Ушаков получил от Императора повеление срочно изгнать французов с острова Мальта и занять его. (Император Павел был гроссмейстером Мальтийского рыцарского ордена.) Так как адмирал Ушаков действовал совместно с английским флотом, он держал союзника в курсе своих действий, дабы вести вместе операции против Франции, и о походе на Мальту поставил в известность англичан. Но Англия этому походу решительно воспротивилась.

Император Павел I был очень недоволен союзниками, не поддержавшими армию Суворова, и в особенности Англией, воспротивившейся его повелению занять Мальту. Он вышел из коалиции, отозвал Суворова с его армией и повелел Ушакову вернуться в Черное море.

* * *
После вступления на престол Императора Александра I в 1801 г. русской эскадре снова пришлось действовать в Средиземном море. Учрежденная на Ионических островах республика (Республика Семи Островов) подверглась новому давлению со стороны Франции. Для поддержания этой республики была послана эскадра коммодора Алексея Грейга (сына героя Чесмы), а в 1804 г. из Кронштадта была направлена в Средиземное море эскадра адмирала Д. Сенявина. Адмирал был назначен главнокомандующим русскими силами. Состав сил, подчиненных адмиралу, был следующий: 4 корабля Грейга, десантный корпус генерала Ласси и 5 кораблей Сенявина. Первым действием Сенявина было занятие Далматинского побережья, для чего он высадил десант, и генерал Ласси разбил французского маршала Мармона с его корпусом численностью 20 000 человек. Прекрасная бухта Бока-Которская была занята русскими.

В это время Турция перешла на сторону Франции, заключив с нею союз. Адмирал Сенявин перенес свои действия в район Дарданелл. Подойдя к острову Тенедос, он встретил английскую эскадру адмирала Дукверта, возвращавшуюся после неудачной атаки на Дарданеллы. Сенявин предложил англичанам совместно с ним снова атаковать Дарданеллы, но Дукворт отказался, заявив, что он идет на Мальту (которую тем временем уже заняли англичане и создали там прекрасную базу посреди Средиземного моря) исправлять полученные им повреждения во время боя под Дарданеллами. Адмиралу Сенявину оставалось рассчитывать только на свои силы. Он занял остров Тенедос и установил блокаду пролива.

10 мая 1807 г. турецкий флот попытался выйти из Дарданелл, но был атакован адмиралом Сенявиным. Турки потеряли два корабля и скрылись в проливе.

На Черном море действовала эскадра адмирала Пустошкина, но турки не покидали Босфора. Русский флот штурмовал крепость Анапу и занял ее. На этом и были закончены его действия.

Осенью 1807 г. Император Александр I после Тильзитского мира повелел адмиралу Сенявину покинуть турецкие острова и с эскадрой вернуться в Кронштадт.

В это время произошел разрыв между Англией и Россией, поэтому положение адмирала Сенявина стало очень тяжелым, так как для исполнения Высочайшего повеления он должен был пройти у берегов Англии и неминуемо столкнуться с английским флотом.

Пройдя благополучно Гибралтарский пролив, Сенявин очутился в океане и полагал обогнуть Англию, углубившись далеко в океан, но его расчеты были уничтожены сильнейшим штормом, который свирепствовал три недели. Шторм загнал адмирала и его эскадру в Лиссабон, но, к великому сожалению, этот город был атакован английскими войсками, а их флот заблокировал порт, и Сенявин оказался в мышеловке. Положение оказалось критическим, так как адмиралу надо было решить вопрос, выйти ли в море и вступить в бой с англичанами, флот которых во много раз превосходил русскую эскадру, или сжечь свои корабли. Не желая сделать ни то ни другое, он решился на хитрость и вступил в переговоры с адмиралом Китоном, в результате которых был подписан договор, по которому русская эскадра переходит в Портсмут под своим Андреевским флагом. По прибытии в Портсмут офицеры и команда должны были быть за счет Англии перевезены в Россию, а корабли – сданы на хранение в том виде, в котором она их получит. Следует сказать, что англичане в точности выполнили этот договор.

К сожалению, Император Александр I недооценивал роль флота и не последовал примеру Петра I и своей бабки Екатерины II и во время его царствования флот был сведен почти на нет. Во всех войнах его роль была минимальной, что дорого обошлось России. Во время войны со шведами 1808–1809 гг. русская армия совершила легендарный поход по льду через Ботнический залив и атаковала Швецию, что, конечно, стоило России огромных жертв.

В Отечественную войну 1812 г. были только мелкие выступления речных флотилий. Эскадра адмирала Макарова, бывшая в Англии совместно с английским флотом, принимала участие в блокаде французских портов. Этим роль флота в царствование Императора Александра I и была ограниченна.

* * *
В 1825 г. вступил на престол Император Николай I. Он в противоположность своему брату понимал роль флота для России: он энергично начал «воскрешать» флот, открывая большие кредиты на его постройку.

 

П. И. Белавенец. Наваринский бой

 
В 1827 г. Россия, Англия и Франция образовали коалицию для защиты греков от зверств турок. Было решено, что каждая держава пошлет к берегам Греции по 3 корабля и 3 фрегата. Турецкий флот был сосредоточен в бухте Наварин. Он состоял из 7 кораблей, 17 фрегатов и 26 корветов. Союзной эскадрой командовал английский адмирал Кодрингтон, а русской – адмирал граф Гейден. Его флагманским кораблем был «Азов».

8 октября 1827 г. союзный флот вошел в Наваринскую бухту и встал на якорь против турецких судов. После жестокого боя весь турецкий флот был уничтожен. Ни одно союзное судно не было потоплено. Наши потери были около 200 человек. Эскадра адмирала Гейдена была усилена присылкой 4 кораблей и 3 фрегатов. Получив подкрепление, граф Гейден пошел к Дарданеллам, где установил блокаду.

В Черном море нашим флотом командовал адмирал Алексей Грейг. Он бомбардировал берега Турции и занял Варну. Турецкий флот боялся выходить в море и держался около Босфора.

Война окончилась Адрианопольским миром, по которому Греция была освобождена, Молдавия и Валахия получили автономное управление, а все коммерческие суда – право свободного плавания через Босфор и Дарданеллы.

В 1833 г. египетский паша Мохомед-Али под давлением Франции объявил войну Турции. Турецкий султан обратился к Императору Николаю I, прося оказать ему помощь. Россия воспользовалась этим случаем и решила поддержать Турцию. Наша эскадра в 46 судов и с десантом численностью 12 000 человек прибыла в Босфор. Узнав об этом, паша Мохомед-Али капитулировал и заключил с Турцией мир. Эта быстрая поддержка Турции дала России прекрасные плоды. Был заключен договор, по которому Турция обязалась:

1) открыть проливы для военного и коммерческого Русского флота;

2) закрыть проливы по первому требованию России и не допускать проход в Черное море военных судов других наций.

Итак, наконец Россия по Ункяр-Искелесийскому договору (26 апреля 1833 г.) получила право свободного прохода через Босфор и Дарданеллы не только для своего коммерческого флота, но и для военного.

* * *
Адмирал М. П. Лазарев был назначен командующим Черноморским флотом. Он как человек умный и энергичный создал в Черном море новую школу моряков. Под его начальством флот стал большой силой.

Техническая отсталость России и ее флота, в частности в царствование Императора Николая I, дорого обошлась нашей Родине. Во всей Европе паровой двигатель начал завоевывать прочное положение, и все флоты интенсивно ставили паровые машины на военные корабли. У нас же этот двигатель появился в виде экспериментального типа [3], а линейный флот по-прежнему оставался парусным, а не паровым. Такая отсталость понижала коэффициент боеспособности кораблей минимум в два, а может быть, и в три раза.

 

А. В. Ганзен. Линейный корабль «Императрица Мария» под парусами

 
Именно тогда Англия решила, что настал решительный момент для нанесения России удара на юге, так как, имея паровой флот, она легко может уничтожить парусный русский и снова закрыть проливы для России. Англия в союзе с Францией заставили Турцию объявить войну России. Англо-французский флот прошел через Дарданеллы и встал на якорь против Константинополя. 14 сентября 1853 г. Турция объявила войну России.

Турецкая эскадра из 7 фрегатов и 2 пароходов стояла на Синопском рейде под прикрытием береговых батарей. 18 ноября наша эскадра под командой адмирала П. С. Нахимова (6 кораблей и 2 фрегата) вошла на рейд и встала против турецкой эскадры. Произошел бой, во время которого все турецкие корабли были уничтожены, а береговые батареи приведены к молчанию. Лишь два парохода прорвались и ушли в Константинополь. Казалось, что эта победа принудит Турцию заключить мир, но для поддержки ее англо-французский флот вошел в Черное море.

Союзный флот состоял из современных парусно-паровых кораблей, с которыми наш чисто парусный линейный флот вести бой уже не мог. С октября 1854 г. началась героическая защита Севастополя, длившаяся 11 месяцев. При защите крепости пали героями адмиралы Корнилов, Нахимов и Истомин. Война была проиграна Россией, и был подписан мир в Париже, по которому мы обязались не иметь флота на Черном море, и проливы опять были закрыты для России.

* * *
В царствование Императора Александра II во главе Морского министерства был поставлен Великий Князь Константин Николаевич. Это был один из образованнейших людей того времени. Он с присущей ему энергией приступил к переформированию министерства и созданию современного парового флота. В срочном порядке строились в Балтийском море боевые суда: 10 броненосных кораблей, 17 паровых фрегатов и 25 канонерских лодок. Корабли посылались в кругосветное плавание для практики личного состава. Выдающимися адмиралами того времени были Лихачев, Попов и Бутаков.

 

Адмирал П. С. Нахимов

 
В 1863 г. польское восстание было направлено против России. Англия и Франция, конечно, оказались на стороне восставших и заняли угрожающее положение по отношению к России.

В это время вспыхнула гражданская война в Северной Америке. Англия, конечно, была на стороне южан, так как сама торговала неграми, а главное, ей хотелось уничтожить большой торговый флот, которым обладали северяне.

Россия воспользовалась этой войной и решила поддержать северян и тем нанести косвенный удар по Англии. Были секретно подготовлены две эскадры – одна в Кронштадте, а другая во Владивостоке [4]. Первой командовал адмирал Лесовский, а второй – адмирал Попов. Эскадры одновременно появились у берегов Америки (в конце октября): одна в Сан-Франциско, а другая в Нью-Йорке. Они угрожали английской морской торговле. Англия прекрасно учла создавшееся положение и резко изменила политику. Россия блестяще одержала победу в той «холодной войне» благодаря умелому использованию морской силы.

Во время Франко-прусской войны и тревожного положения в Европе в 1871 г. Россия решила уничтожить унизительный для нее Парижский трактат (1856), запрещающий ей иметь флот на Черном море, чтобы приступить к постройке флота на черноморских верфях.

Вспыхнула новая Русско-турецкая война в 1877 г. На Балканах восстали против турок все славянские народы. К сожалению, Россия еще не имела современного боевого флота на Черном море, а у Турции он уже был. Из-за отсутствия флота мы не имели возможности атаковать Босфор и сделать высадку в его районе, и нашей армии пришлось идти на Константинополь через Балканы. Было предложено послать Балтийский флот в Средиземное море для атаки Дарданелл, тем более что этот флот был современный и паровой, но, как всегда, Англия заняла угрожающее положение – и нам пришлось от этой мысли отказаться.

На Дунае турки имели 8 бронированных мониторов, а в Черном море у них была эскадра в 9 бронированных кораблей. Русские моряки создали на Дунае импровизированную флотилию и при помощи шестовых мин утопили два турецких монитора, а минами заграждения заблокировали остальные суда.

На Черном море наши моряки вооружили коммерческие пароходы и лихими действиями наносили удар за ударом по турецкому флоту. Лучше всех действовал пароход «Великий Князь Константин», которым командовал лейтенант С. О. Макаров (будущий адмирал). Он взорвал два турецких броненосца и привел к бездействию весь турецкий флот, за что был произведен в капитаны 2-го ранга и зачислен флигель-адъютантом Его Величества.

 

Великий Князь Константин Николаевич

 
Когда наши войска подошли к Константинополю, Англия образовала коалицию и к ней примкнули Германия и Австрия. Английский флот вошел в Мраморное море.

Россия была принуждена остановить наступление и заключить мир.

* * *
В 1881 г. на престол вступил Александр III. Молодой Император поставил себе целью создать сильные флоты и в Балтийском, и в Черном море. К концу его царствования Русский флот по величине стоял на третьем месте среди флотов мира, уступая только Англии и Франции. В его царствование войн не было.

В 1894 г. на престол взошел Николай II Александрович.

В это время на мировой арене появились два новых фактора: Германия начала усиленную постройку своего флота, и ее внимание было направлено на Ближний Восток через Балканы и Турцию, что скрещивало наши вековые интересы в смысле проливов, а на Дальнем Востоке пробудилась Япония и из сказочного государства мимозы и гейш начала принимать формы современной империи.

В 1896 г. вспыхнула война Японии с Китаем, результаты которой обострили взаимоотношения России с Японией. С этого момента Япония начала готовиться к войне с Россией. Единственное, что могло бы задержать выступление Японии против нас, – это увеличение нашего флота до двойного превосходства по сравнению с японским, то есть мы должны были на каждое судно, построенное Японией, отвечать постройкой двух судов, по типу и силе не уступавших им и даже превосходящих их в боевом отношении. Эта элементарная истина могла бы парализовать все желания Японии атаковать Россию. Наш Тихоокеанский флот обязан был быть на Дальнем Востоке начиная с 1901 г. в два раза сильнее японского.

В ночь с 26 на 27 января 1904 г. японцы без объявления войны атаковали наш флот. На японских минах взорвался броненосец «Петропавловск» и увлек за собой в пучину Желтого моря нашу гордость, известного во всем мире адмирала Степана Осиповича Макарова. Гибель Макарова японцы отпраздновали как величайшую победу: они прекрасно знали, какую ценность для Русского флота он представлял. Гибель эскадры около острова Цусима решила судьбу войны, после чего с Японией был заключен мир.

Для нашего флота японская война была катастрофой, так как он весь погиб на Дальнем Востоке. Но с 1906 г. началась новая эра воскресения флота. Были произведены некоторые коренные реформы в Морском министерстве, личный состав флота был омоложен, и старые адмиралы и капитаны были отправлены в отставку; был учрежден Морской Генеральный штаб, и при Николаевской морской академии создан Военно-морской отдел. Началась постройка новых судов и т. д., и т. д. Во главе Балтийского флота был поставлен молодой адмирал Н. О. Эссен (герой Порт-Артура). Благодаря его энергии, знанию и организационным способностям флот под его командованием возродился. Он сумел вдохнуть в молодежь уверенность в возможность одерживать победу, и весь личный состав от мала до велика принялся за интенсивную работу, которая к моменту начала Мировой войны дала блестящие результаты. В Черном море командующим флотом был назначен адмирал А. А. Эбергард. Он очень много сделал для подготовки флота к предстоящей войне.

В Европе Россия имела два главных военно-морских театра военных действий – Балтийский и Черноморский. Но первым нашим непосредственным врагом была Германия, а вторым – Турция. Германия обладала великолепнейшим флотом и конкурировала с Англией; нам с нашим маленьким Балтийским флотом мечтать об единоборстве с немцами не приходилось. Флоту была поставлена задача не допустить прорыва немцев в Финский и Рижский заливы. Это задание в течение 1914–1917 гг. он прекрасно выполнил при помощи мин заграждения. Как характеристику минной обороны мы позволим себе указать на следующий пример: немецкий шпионаж донес их командованию, что русские сосредоточили большое количество транспорта в Балтийском порту для погрузки войск и переброски их в тыл германской армии. Для взрыва транспорта из Киля был послан новенький дивизион миноносцев. При входе в Финский залив дивизион нарвался на минное заграждение, из 11 миноносцев 9 взорвалось на минах, один, подбитый, с трудом дошел до шведского берега и только один вернулся в Киль.

Балтийские корабли занимались не только обороной заливов. Их крейсера пробирались к немецким берегам и там ставили мины, на которых взорвалось немало германских боевых судов разных величин.

Балтийцы с гордостью могут сказать, что школа адмирала Эссена дала прекрасные результаты, во время Мировой войны Балтийский флот исполнил свой долг перед Родиной, и за все три года войны Андреевский флаг гордо развевался по всему Балтийскому морю.

 

Адмирал С. О. Макаров

 

Крейсер «Варяг»

 
Черноморский театр военных действий носил иной характер, чем Балтийский. Черноморскому флоту ставилась задача захвата Босфора и позже Дарданелл. Открытие проливов с самого начала войны было бы большой победой над врагом, так как Черное море непосредственно связалось бы со Средиземным, доставка всех боевых припасов от союзников шла бы в черноморские порты, а оттуда по кратчайшему расстоянию посылалась бы на австро-германский фронт. Будь проливы в наших руках с начала войны, галицийского отступления из-за недостатка снарядов и патронов быть не могло.

Для выполнения поставленной задачи Черноморский флот должен был быть значительно сильнее флота противника, чтобы быть хозяином моря и чтобы под его прикрытием можно было произвести высадку десанта для занятия проливов и Константинополя. Для выполнения этой задачи в Николаеве были заложены 4 линейных корабля (дредноуты [5]) и быстроходные крейсера. Такая новая эскадра, бесспорно, обеспечила бы нам полное господство на море; но сроки готовности этих судов были очень отдаленные: суда поочередно должны были вступать в строй начиная с 1915 по 1919 г. К началу же войны флот остался в составе старой бригады броненосцев типа Русско-японской войны и двух легких крейсеров также старого типа.

Когда началась Балканская война, адмирал Эбергард забил тревогу, так как в случае осложнения политической обстановки могла вспыхнуть Мировая война, а тогда положение Черноморского флота будет критическим. Германия как союзник Турции никогда не оставит турецкий флот без присоединения к нему своих или австрийских современных кораблей, дабы захватить в свои руки господство на Черном море и не допустить высадки десанта для занятия Босфора и Константинополя.

Еще в начале 1913 г. адмирал Эбергард настаивал на усилении флота. Но Государственная дума не желала давать кредиты ни на покупку, ни на постройку кораблей за границей, а требовала, чтобы их строили в России. Принцип прекрасный, но мощность наших заводов не могла удовлетворить требования стратегии и дать корабли до конца 1913 г., дабы обеспечить нам господство на Черном море, а следовательно, гарантировать успех десантной высадки и захват с начала войны Босфора, Константинополя и Дарданелл. Борьба из-за кредитов затянулась, тем временем Турция купила себе один дредноут в Южной Америке (один из четырех, которые должны были купить мы).

 

Адмирал Н. О. Эссен

 
В 1914 г. началась война. Германский крейсер-дредноут оказался в Константинополе совместно с быстроходным легким крейсером, а мы остались со старой бригадой тихоходов. Господство на море оказалось не в наших руках.

Летом 1916 г. адмирал Эбергард был заменен на посту командующего флотом молодым адмиралом Колчаком. Позволим себе беспристрастно сказать, что адмирал Эбергард вынес на своих плечах всю тяжесть двухгодичной войны, имея только бригаду стариков, дававших 14-узловую скорость, а его противник «Гебен» имел 28 узлов и тяжелую артиллерию, которая могла стрелять на дистанцию, на которую не могли стрелять наши старые броненосцы. «Гебен», обладая двойной скоростью хода, мог выбирать себе дистанцию и, держась за пределом нашей стрельбы, расстреливать наши броненосцы как на учении; но этого не случилось из-за мудрого руководства адмирала Эбергарда. Все два года войны адмирал высоко держал честь Андреевского флага и по справедливости заслужил всеобщее уважение.

Если бы Государственная дума не упрямилась, а дала кредиты и в 1913 г. были куплены 4 дредноута в Южной Америке, адмирал Эбергард провел бы десантную операцию осенью 1914 г. и проливы были бы в наших руках. Снабжение боевыми припасами от наших союзников потекло бы широкой рекой, и, конечно, галицийских отступлений 1915 г. не случилось бы. Не будь катастрофы в Галиции, ход всей войны был бы иной, и мы смело можем сказать, что события 1917 г. не имели бы места и Россия по сей день была бы великой и могучей.

Адмирал Колчак, сменивший адмирала Эбергарда, прибыл в Черное море, когда в составе флота находились уже дредноуты и наш флот был значительно сильнее флота противника. А. В. Колчак был блестящим и юношески пылким адмиралом, и лишь революция не позволила ему завершить захват проливов.

1917 г. все развалил. Началась «бескровная» революция, залившая потоками крови всю Россию и приведшая к позорному Брест-Литовскому миру. Российский Императорский флот перестал существовать.


А. И. Русин [6] 

Государь Император Николай II и Русский Императорский флот [7] 


Флот и Морское ведомство представляют отрасль государственного управления, в которой особенно ярко выявились качества Государя Императора Николая II: сердце, государственный ум и твердость в проведении поставленной цели.

После Цусимы все обрушилось на флот: пресса, общественное мнение и даже многие сухопутные военные. Мало кто сознавал, что в поражении нас японцами виновен не флот, а та революционная деятельность, которая стремилась подорвать патриотизм и национальные силы в борьбе с Японией.

Мало кто понимал, что Цусима представляет собою пример величайшего героизма командного и офицерского состава Русского Императорского флота. Люди отправлялись в бой без всякой надежды на успех, так как шли в бой частью на новых неиспытанных судах, с командою, состоявшей из новобранцев и призванных из запаса, не имевших не только никакого боевого опыта, но и необходимого практического обучения в стрельбе и маневрировании, а частью на непригодных к бою и совершенно устаревших разнотипных кораблях.

Адмирал Рожественский вел свою эскадру против всего японского флота, имевшего уже в течение полутора лет непрерывную боевую практику при постоянных встречах с нашим Тихоокеанским флотом.

 

А. И. Русин

 
Посылка этой эскадры была решена задолго до сдачи Порт-Артура, когда можно было рассчитывать на поддержку наших морских сил, находившихся в этом порту. Возвращать в Балтику эскадру адмирала Рожественского после падения Порт-Артура было недопустимо, так как это очень подняло бы дух в Японии и совершенно подорвало бы настроение в России.

Переход эскадры адмирала Рожественского из Балтийского моря к Цусиме в условиях военного времени является морским походом, еще не бывалым в истории флотов всего мира и никем не превзойденным до настоящего времени.

Поэтому Цусимой и переходом из Балтики эскадры адмирала Рожественского мы можем гордиться как величием духа, морскими познаниями и тренировкой русского моряка, сумевшего применить все это в крайне тяжелых условиях плавания.

Между тем издевательства и насмешки висели в воздухе.

Вот в этот период жизни (или, вернее, агонии) флота, когда многие молодые, энергичные офицеры стали стремиться покинуть морскую службу, чтобы уйти, как тогда говорили, из «цусимского ведомства», Государь Император Николай II стал вплотную к флоту, как бы на защиту несправедливо оскорбляемых и унижаемых: он часто посещал суда, Морской корпус, морские учреждения; надевал чаще, чем ранее, морскую форму и принял на себя руководство и непосредственное участие в работе по воссозданию флота после Русско-японской войны.

Быть может, по той же причине Государь Император назначил в то время морского офицера, флигель-адъютанта графа Гейдена начальником своей Военно-походной канцелярии. Через этого офицера Государь Император запрашивал нередко офицерский кружок в Санкт-Петербурге [8] по разным вопросам, освещенным опытом Японской войны.

Для изучения и разбора данных опыта Японской войны в Морском министерстве были учреждены комиссии по разным специальностям. Для той же цели в военных портах создались с разрешения начальства офицерские кружки, которые параллельно разбирали подобные же вопросы. В Санкт-Петербурге председателем такого кружка был лейтенант А. В. Колчак, а в Кронштадте капитан 2-го ранга П. П. Муравьев.

Ближайшими исполнителями воли Государя Императора по организации и воссозданию флота были морские министры: адмирал Бирилев, генерал-адъютант Диков, адмирал Воеводский и генерал-адъютант Григорович, которых Государь избирал с удивительным знанием людей и предвидением, какая именно деятельность требовалась в данный момент для воссоздания флота.

В первый период, когда требовалась быстрая, решительная ликвидация устарелых элементов как в судовом, так и в личном составе флота, адмирал Бирилев наилучше отвечал этой хирургической, молниеносной работе, как человек решительный, не боявшийся брать на себя ответственность. Через него же были намечены главные вехи по обороне побережья, воссозданию флота, были избраны молодые офицеры с боевым опытом, для занятия ответственных постов, в созидательной по флоту работе. В этом головокружительном труде адмирал Бирилев провел около полутора лет.

 

Император Николай II во флотской форме

 
Когда же потребовалась деятельность более спокойная и планомерная, Государь Император избрал на пост морского министра сначала генерал-адъютанта Дикова, а потом адмирала Воеводского. Характер деятельности обоих министров был схож – умеряющий, успокаивающий страсти и крикливую критику, возникшую после Японской войны, в период адмирала Бирилева, широко запрашивавшего молодых офицеров по разным животрепещущим вопросам.

Главным же сподвижником Государя Императора по воссозданию и управлению флотом и Морским ведомством является генерал-адъютант Григорович, продолживший работу, начатую в 1906 г. адмиралом Бирилевым, блестяще эту работу закончивший и представивший флот к боевой деятельности, на экзамен Мировой войны 1914–1917 гг.

Что же флот сделал в эту войну?

На это отвечу фразою одного почтенного генерала, который при встречах со мною сперва заметил: «Ведь наш флот ничего не сделал в Мировую войну?» Но увидав по выражению моего лица, что я потрясен его такими словами, генерал поспешно прибавил: «Нет, впрочем, флот позволил взять на фронт два корпуса». На это я возразил, что не два, а пять: Гвардейский, 1-й, 18-й, 20-й и 22-й, причем Гвардейский и 1-й были взяты сразу, еще до окончания всеобщей мобилизации, а три другие – по окончании мобилизации. Таким образом, столица и все побережье Балтийского моря, включая Финский, Рижский и Ботнический заливы, были совершенно оголены от войск, и вся защита легла на Балтийский флот. Личный состав этого флота достигал численности 50 000 человек, включая служащих в пяти военных портах; освобождалось же для отправки на фронт от 200 000 до 250 000 штыков отборных войск, войск, перед которыми, по словам известного военного профессора генерала Головина [9], германцы отступали при равной численности, хотя артиллерию и пулеметы имели более чем в двойном количестве, а патроны расходовали без всяких стеснений и экономии, не так, как мы. Против наших войск германцы переходили в наступление только тогда, когда численность их сил в полтора раза или более превышала нашу.

Мой почтенный генерал полагал, что если у нас не было с немцами боя вроде Ютландского [10], то, значит, наш флот ничего не делал и ничего не сделал во время войны.

Также, конечно, могли думать и думали все, еще менее сведущие в военных делах, чем мой генерал. Виновником этого несправедливого и грустного для флота мнения являюсь отчасти я, установивший по должности начальника Морского Генерального штаба столь строгую для прессы по всем статьям и сведениям о флоте цензуру, что даже морские офицеры мало знали помимо того, с чем сами непосредственно соприкасались. Но всякий, несмотря ни на какую цензуру, мог и должен был понимать, что наш длиннейший фронт – 2000 верст – упирался своими флангами в моря Балтийское и Черное, и неприятель эти фланги не беспокоил, никто их с моря не обходил и в тыл фронта не заходил.

Этим русские армии обязаны были исключительно Российскому флоту и его воссоздателю, Государю Императору Николаю II.

Когда наш правый фланг упирался в Рижский залив, то противник, чтобы оградить свой левый фланг от обхода морем, поставил вдоль берега Рижского залива 9-дюймовые орудия, протянул проволочное заграждение и нарыл окопы. Наш же правый фланг ничего не сооружал и ничего не предпринимал, уверенный, что наш Балтийский флот его защитит от всяких попыток германцев со стороны моря.

Эти упования всецело были оправданны. Только после революции, при Временном правительстве и Керенском, немцы шутя заняли Рижский залив и Моонзунд, когда озверелая солдатчина и матросня, перебив доблестное офицерство, покидала фронт и позиции. До революции же Императорский Балтийский флот стойко отбивал все попытки немцев овладеть Рижским заливом и Моонзундом. Только однажды германским миноносцам и крейсерам удалось прорваться через Ирбенский пролив в Рижский залив, но, пробыв там около двух суток, они его вновь очистили.

Оборона нами Рижского залива состояла в заграждении входа через Ирбенский пролив несколькими линиями мин, защищенных от вылавливания их неприятелем огнем орудий, поставленных на острове Эзель (со строящихся линейных крейсеров-дредноутов), и огнем с судов, вводимых в Рижский залив по мере углубления Моонзундского канала: сначала с миноносцев и канонерских лодок, затем с крейсера «Адмирал Макаров» и, наконец, с линейных кораблей «Слава» и «Цесаревич».

Шел длительный и упорный поединок: днем немцы вылавливали в Ирбенском проливе мины, начиная с внешних линий и отгоняя огнем своего флота наши суда, обстреливавшие германские тральщики. Ночью мы вновь минировали протраленное немцами пространство, часто под сосредоточенным огнем неприятеля, с большой вероятностью встречи с сорвавшимися минами, невидимыми за темнотой ночи. Для поддержки своих тральщиков немцы приходили все с большими и большими силами, и как-то нами было зарегистрировано присутствие 11 германских линейных кораблей-дредноутов в виду Ирбенского пролива.

Это непрерывное героическое минирование входа в Рижский залив, равно как таковое же героическое, непрерывное минирование Босфора, мало кому известны, и никто не поставит эти военные действия рядом с Ютландским боем английского и германского флотов, а между тем результаты наших морских операций в Рижском заливе и действия Балтийского и Черноморского флотов несравненно выше результатов Ютландского боя и боевых встреч германского и английского флотов в Северном море. Наш флот, защитив с моря фланги армии, не допустил неприятеля в тыл нашего фронта.

Если какой-нибудь стратег скажет, что армия и без всякого флота не допустила б врага обойти с моря фланги и зайти в тыл фронта, отвечу: передвижения морем и сосредоточение морем быстрее, чем берегом, поэтому, произведя внушительную демонстрацию в одном пункте, легко беспрепятственно высадить войска в другом пункте.

Таким образом, без наличия Русского Императорского флота наш правый фланг принужден был бы постепенно отходить под угрозой высадки войск в тылу и, быть может, задержался бы только у Онежского озера и прилежащих тундр и болот. Левый же фланг принужден был бы отступать вдоль берегов Черного и Азовского морей, до устьев Дона и Волги.

Государь Император Николай II ясно сознавал значение и незаменимость флота в общей системе обороны государства.

Сверх указанной выше поддержки флотом флангов армий Балтийский флот затруднял все время доставку морем из Скандинавских стран в Германию продовольствия, железной руды и других необходимых для продолжения войны материалов, расстрелом вне нейтральных вод пароходов с контрабандой, постановкой мин у входа в Киль и другие германские порты; на этих минах подрывались германские военные суда и пароходы с военной контрабандой.

 

Император Николай II с Наследником Цесаревичем посещает линейный корабль Черноморского флота «Императрица Мария», май 1916 г.

 
Черноморский флот, в числе разных своих военных действий, оказывал существенную помощь продвижению наших войск вдоль побережья от Батума до Трапезунда и Платаны. С началом военных действий турки направили часть своих войск на Батум и подошли к реке Чорох у самого Батума. Характер местности по берегу Черного моря от Батума до Платаны таков, что при нашем наступлении турки имели возможность занимать позиции, господствующие над нашими; если встречалась река, как, например, Фортуна, то берег, занятый турками, был высокий, командующий над нашим; поэтому при наступлении пришлось бы каждую пядь земли брать штурмом, неся большие потери. Вот тут-то и появлялись наши миноносцы и другие суда и во фланг обстреливали турок. Турки не выдерживали и покидали свои позиции. Если же они упорствовали, то в тыл им высаживали два специальных десантных батальона, на особых пароходах, так называемых «Эльпидифорах». Тогда турки бежали или сдавались в плен. Подобная операция имела место в Атине (20 февраля 1916 г.), тоже в Мапаври, тоже в Ризе и т. д.

Подобных легких побед мы не ожидали, почему Великий Князь Георгий Михайлович, председатель Императорского Археологического общества, просил задолго у Государя Императора распоряжения пощадить при бомбардировке Трапезунда мечеть, переделанную из церкви, очень древней постройки, кажется 1200 г., а может, и ранее. Но просьба Великого Князя исполнилась сама собою, так как Трапезунд не пришлось совсем бомбардировать для его занятия.

Трогательная, нежная дружба соединяла солдат прибрежной полосы с матросами миноносцев: солдаты собирали в прилежащих рощах апельсины и целыми корзинами приносили на миноносцы как дань своей признательности за совместную боевую работу.

Представим теперь, что вместо наших миноносцев там оказались бы турецко-германские. Разве мы могли бы тогда, без потерь, занять все это побережье? Да и вообще, разве было бы мыслимо наше продвижение вдоль берега, когда сверху, со своих позиций, стреляли бы турки, а во фланг их миноносцы и крейсера? Почему же турки не посылали своих крейсеров «Бреслау», «Гамидие» отгонять наши миноносцы и помогать своим войскам? Ведь они были соединены телеграфом и телефоном и знали, что происходило.

Да оттого, что Черным морем владели мы, а не турки, и владели мы оттого, что Государь Император Николай II позаботился о воссоздании флота после Японской войны, вопреки противодействию и в Государственной думе, и в прессе, и в общественности.


А. Д. Бубнов [11] 

Памятка русского морского офицера [12] 


Присущая русскому человеку вообще, а русскому морскому офицеру особенно, крайняя скромность в оценке своих заслуг и отсутствие всякого стремления их возвеличивать – причина того, что не только заграничная, но даже и русская общественность была мало осведомлена о деяниях русского морского офицерского состава, о его подвигах, о влиянии его на историческое развитие государства Российского и о том, чем обязана ему Россия.

Говорим именно об офицерском составе, а не о флоте в целом, потому что этому составу приходилось всегда действовать, располагая недостаточными, неудовлетворительными и застарелыми материальными средствами, а потому заслуга в достижениях русской морской силы и ее влияния на русскую историю должны быть приписаны именно ему.

На самой заре своего существования, при Петре Великом, офицерский состав, командуя сначала на Ладожском озере и Неве гребными судами, а затем в Финском заливе – слабыми по своему вооружению и неудовлетворительными по своей постройке парусными судами, вступил в ожесточенную борьбу с неизмеримо более мощным шведским флотом и, завоевав господство на Балтийском море, стал одним из творцов Российской Империи.

 

А. Д. Бубнов

 
Этим деянием Россия была выведена на арену международных политико-экономических отношений и стала занимать в них все более и более видное место. Грандиозный исторический результат был достигнут борьбой – с негодными средствами в руках – против одного из самых мощных и современных по своим боевым свойствам флотов того времени.

Хотя условия, в коих в конце XVIII и начале XIX столетия Россия завоевала господство на Черном море, были значительно благоприятнее, чем на Балтийском, вследствие неспособности командного состава турецкого флота, однако нельзя не отметить, что в борьбе на Черном море русскому морскому командному составу приходилось зачастую иметь дело с материально более сильными морскими силами противника. В борьбе с Турцией особое внимание привлекает боевая деятельность прибывших из Балтийского моря в Средиземное русских эскадр, каковая ознаменовалась победами при Чесме, Афоне и Тенедосе, блокадой Дарданелл и завоеванием ряда островов в Эгейском, Ионическом, Адриатическом морях.

Эта деятельность привлекает к себе особое внимание потому, что наши эскадры были составлены из судов посредственной домашней постройки, приспособленных главным образом для плавания в Балтийском море, а офицерскому составу приходилось их вести в Средиземное море в штормовых условиях плавания по Немецкому морю [13], Атлантическому океану и Бискайскому заливу; и они буквально чудом не только доходили, но, находясь сами после длительных и тяжелых переходов в плохом состоянии, наголову разбивали более многочисленного противника в его же водах.

Донесения о плавании этих эскадр полны сведений о постоянных авариях, течах, поломках рангоута и длительных ремонтах в попутных портах; и диву даешься этим подвигам офицерского состава, когда вспомнишь, что в те отдаленные времена такие переходы были далеко не легки даже для самого совершенного в мореходном отношении английского флота.

Совместными достижениями русской морской силы в Черном море и подвигами русских моряков в Средиземном море были закреплены за Россией богатейшие края Новороссии и Кавказа. Так завершился важнейший этап создания Великой Русской Империи. После почти двухсотлетней победоносной деятельности, имевшей решающее влияние на историческое развитие государства, русской морской вооруженной силе суждено было пережить страшное несчастье войны с Японией. Это именно было несчастье, и вот почему.

В течение второй половины XIX столетия, предшествовавшей Русско-японской войне, морские вооруженные силы всего мира, исключая японские, переживали так называемый в истории военно-морского искусства 2-й переходный период – от эпохи парусного к эпохе парового флота. В этот период вырабатывался тип парового боевого корабля, и флоты, имевшие за собой историческое прошлое, изобиловали в то время разнообразными и несовершенными судами смешанных типов; одновременно в корне менялась вся военно-морская идеология бывшего парусного флота, совершенно неприменимая к обстановке ведения войны эпохи парового флота.

Это изменение в связи с быстрым развитием военно-морской техники было столь радикальным, что офицерский состав, воспитанный в эпоху парусного флота, просто не был в состоянии в короткий срок усвоить новую идеологию, отвечающую прогрессу. К тому моменту, как вспыхнула Русско-японская война, лишь отдельные, особо одаренные личности, к каковым в Русском флоте принадлежал, например, адмирал С. О. Макаров, успели выработать в себе соответствующую идеологию; основная же масса офицерского состава мыслила, действовала и жила идеями парусного флота, в котором была воспитана, и не отдавала себе даже смутно отчета о тех боевых идеях, которые порождала новая эпоха, что лично испытал на себе пишущий эти строки.

В то же самое время положение в японском флоте было совсем иное: японский флот был создан всего лишь за несколько лет до войны с Россией. Он был составлен из боевых судов новейшего типа, выработанного к тому времени судостроительной техникой. Офицеров его не отягощала устаревшая идеология парусного флота по той простой причине, что у Японии никогда парусного флота не было, а потому ее офицерский состав с самого начала воспринял идеологию парового флота, которая легла в основу всей его боевой деятельности. Эта идеология была им проверена непосредственно перед войной с Россией – в войне с Китаем [14], опыты и уроки которой он ревниво хранил в строжайшей тайне, так что ни Россия и ни одна другая морская держава не могли этим опытом воспользоваться для создания у себя новейшей военно-морской идеологии. Таким образом, в 1904 г. Русский флот, составленный из судов разнообразных и несовершенных типов, руководимый офицерским составом, не имеющим понятий о целесообразном использовании новейших боевых средств, столкнулся с японским флотом, составленным из боевых судов новейшего типа, которым руководили офицеры, усвоившие новейшую боевую идеологию.

Свершилось точно то же, что и в конце первого переходного периода от гребного флота к парусному, когда испанская Непобедимая армада, составленная из несовершенных, но многочисленных судов переходного типа, под командованием беззаветно храброго, но воспитанного в традициях гребного флота офицерского состава, столкнулась с английским флотом, составленным из боевых судов новейшего типа, руководимым офицерами, основавшими свою деятельность исключительно на соответствующей этому типу судов боевой идеологии, ибо Англия гребного флота вообще не имела. Так же как Непобедимая армада в войне с англичанами, Русский флот, столкнувшись с японским, потерпел страшное поражение. Одинаковые причины вызвали одинаковые последствия.

История военно-морского искусства нас учит, что в мирное время переход от старых к новым боевым идеологиям в связи с прогрессом техники – иными словами, кристаллизация новейших идей – происходит очень медленно и неукоснительно отстает от этого прогресса; особенно это заметно при таких радикальных изменениях техники, каковые имели место во время переходов в морской вооруженной силе от одной эпохи к другой.

Быстрая и полная кристаллизация новых боевых идей происходит лишь во время больших войн, в которых участвуют новейшие боевые средства. Командующие флотами во всем мире стараются всеми способами ознакомиться с боевым опытом воюющих стран, чтобы на основе этого опыта создать у себя новую боевую идеологию, соответствующую современному состоянию военно-морской техники. И горе тому, кто с устаревшей идеологией вступит первый в такую войну и принесет этим себя в жертву – на алтарь кристаллизации новых боевых идей.

Несчастье Русского флота состояло именно в том, что из европейских флотов, всех одинаково воспитанных в устарелой идеологии, ему первому суждено было стать такой жертвой. Но и этого еще не все: кроме, так сказать, «идеологического» несчастья, на Русский флот во время войны обрушились и другие беды, не будь каковых результат военных действий, несмотря даже на устарелую идеологию, был бы, наверно, иной.

В самом начале войны погиб адмирал С. О. Макаров, единственный человек в Русском флоте, который ясно видел необходимость создания новой боевой идеологии; который, останься он жив, во главе русских морских сил Дальнего Востока, без сомнения, сумел бы даже в той обстановке, в какой Русский флот вступил в войну, избежать во всяком случае катастрофы его постигшей и, весьма вероятно, сумел бы привести войну на море к благоприятному концу. 2 мая 1904 г., когда на русских минах перед Порт-Артуром погибли два японских броненосца, во главе русской эскадры в Порт-Артуре оказался абсолютно неспособный руководить действиями флота адмирал Витгефт, который не сумел использовать создавшейся благоприятной обстановки для нанесения по японским войскам сокрушающего удара, каковой мог бы изменить весь ход войны в нашу пользу. 28 июля, в критический момент сражения в Желтом море, когда Того уже собирался пропустить русскую эскадру во Владивосток, что также изменило бы обстановку в нашу пользу, два японских тяжелых снаряда попали один за другим в адмиральский корабль «Цесаревич», это привело всю эскадру в замешательство и вынудило ее вернуться в Порт-Артур, где она вскоре погибла.

Военно-морская история вряд ли знает много других примеров, где бы «богиня, управляющая случайностями на войне», от которой, по словам Наполеона, «на три четверти зависит победа», была бы столь немилостива к одной из воюющих сторон, как к Русскому флоту в этой войне с Японией. Но, несмотря на роковые ошибки, допущенные высшим управлением флота в ходе подготовки к войне, несмотря на отсутствие боевой идеологии, отвечающей современным требованиям военно-морской техники, несмотря, наконец, на ряд несчастий, преследовавших нашу военно-морскую силу в этой фатальной войне, личный состав все же проявил исключительную инициативу, сверхчеловеческую выносливость и поразившую весь мир беззаветную доблесть. В Порт-Артуре молодые офицеры с заградителя «Амур» искусно подготовили и установили на путях японского флота минное заграждение, на котором погибли два японских броненосца. В истории военно-морского искусства это был первый случай применения минных заграждений для наступательных целей в открытом море, и русскому морскому офицерскому составу принадлежит инициатива введения этого нового метода борьбы, столь широко употреблявшегося впоследствии в обеих мировых войнах. Те же молодые офицеры столь искусно организовали оборону входа в Порт-Артур, что все с невероятной настойчивостью предпринятые японцами операции для его закупорки были безуспешны.

Но особенно ярко выявились возвышенные качества офицерского состава, его патриотизм, выносливость и доблесть в походе эскадры адмирала Рожественского. Этот был тот самый поход, который завершился цусимской трагедией. Уходя из России, мы все, его участники, ясно отдавали себе отчет в том, что идем на неминуемую гибель, и тем не менее, во имя патриотизма и возвышенного чувства долга, шли вперед и вперед, навстречу верной смерти. И в каких условиях шли… Теперешнее поколение моряков, привыкшее к роскошному комфорту на современных военных судах, не может даже представить этого. Восемь месяцев похода прошли почти в беспрерывных погрузках угля, в которых мы, офицеры, участвовали наравне с командой; при этом – невыносимый и непривычный для нас, северян, изнуряющий климат, непрестанная угольная пыль, проникающая во все поры и щели и разводящая на корабле неустранимую грязь; невозможность отмыться пресной водой из-за экономии (а под конец похода ванны и вовсе были завалены углем); невыносимая жара в каютах, не дающая возможности отдохнуть; пища, состоящая главным образом из консервов, зачастую испорченных; исключительно редкие съезды на берег, притом в нецивилизованных местах, которыми эскадра должна была пользоваться для своих стоянок; всего два раза за весь поход почта из дома; бесчисленные аварии судовых механизмов; неумолимая требовательность адмирала и страх перед ним; а главное – гнетущее сознание бесцельности и бесполезности жертвы, на которую мы все были обречены, сознание отсутствия должной боевой подготовки – все это мы безропотно претерпели до конца. И больше чем три четверти из нас не вернулись из похода домой, бесцельно пожертвовав своей жизнью в безнадежном Цусимском бою. Моряки всего мира, следившие тогда за этим небывалым походом, а особенно изучающие его ныне, поражались сверхчеловеческой выносливости и беззаветной самоотверженности русских моряков, утверждая, что ни один флот в мире не был бы способен на такой подвиг.

 

Офицер Российского Императорского флота на мостике корабля. Открытка периода Первой мировой войны

 
Катастрофу, подобную Цусиме, потерпели турецкий флот при Лепанто [15] и испанская Непобедимая армада при Трафальгаре [16]. Турецкий и испанский офицерский состав, несмотря на проявленную во время этих катастроф доблесть и самопожертвование, не нашел в себе энергии и умения для восстановления после этого своих морских сил, и они безвозвратно погибли.

Но не то случилось в Русском флоте: несмотря на весь ужас пережитой катастрофы, на всеобщее порицание и даже унижения, которые он встретил у себя на родине, офицерский состав не пал духом и не опустил рук, а сейчас же после войны напряг все свои силы и знания для восстановления боеспособности родного флота. На Балтийском море молодые офицеры, испытавшие на себе всю горечь поражения, сгруппировались вокруг героя войны Н. О. Эссена и под его гениальным руководством энергично принялись за дело воссоздания Балтийского флота, силы коего были до конца исчерпаны, ибо все ушли на формирование Дальневосточного флота. Располагая вначале лишь устарелыми минными судами, эта группа офицеров, проникнутая любовью к родному флоту, напрягая все свои силы, в короткий срок достигла таких результатов, о каких невозможно было даже и мечтать. Их стараниями боевая подготовка личного состава морских сил Балтийского флота в неимоверной степени превзошла подготовку наилучших частей Дальневосточных морских сил, принимавших участие в войне. Одновременно мы, молодые лейтенанты, оставшиеся в живых после поражения, под руководством А. Н. Щеглова и А. В. Колчака объединились в санкт-петербургском Военно-морском кружке, поставив себе целью изучение и приведение в жизнь необходимых реформ в Морском ведомстве, устарелые и бюрократические методы которого были одной из причин нашего поражения. Под влиянием этой группы был образован Морской Генеральный штаб, реорганизовано командование морскими силами, разработаны отсутствовавшие до сих пор планы войны и соответствующие судостроительные программы, а также планы стратегического оборудования театров войны. Были также проведены коренные реформы по образованию и продвижению по службе офицерского состава и открыт военно-морской отдел Николаевской Морской академии. Молодые офицеры своей неутомимой деятельностью на флоте и в учреждениях Морского ведомства добились ощутимых результатов в невероятно короткие сроки. Уже через 8 лет после войны с Японией, к началу Первой мировой войны, боеспособность русских морских сил была не только восстановлена, но и по своему совершенству превзошла все ожидания.

Неопровержимым доказательством этому служит тот факт, что наши морские силы не только полностью выполнили задачи, поставленные перед ними в ходе Первой мировой войны, но по инициативе самого личного состава далеко расширили поставленные этими задачами пределы и предприняли со слабыми и устарелыми судами ряд смелых наступательных операций в водах противника.

Восстановление боеспособности флота в столь короткий срок и доведение ее до такой высокой степени совершенства считается поистине чудом, творцом которого является наш офицерский состав. Русские морские офицеры с полным правом могут гордиться этим, особенно если вспомнить, как уже выше сказано, что турецкие и испанские флоты после подобных катастроф безвозвратно погибли, а французскому офицерскому составу потребовалось после поражения у Ла-Хог в конце XVIII в. [17] почти целое столетие для восстановления боеспособности своего флота.

При этом всегда должно помнить, что Русский Императорский флот, руководимый своим доблестным офицерским составом, завоевал для России господство на двух морях, что по числу одержанных им побед он занимает в ряде флотов мира следующее место после английского и что его деятельность в течение двух веков под сенью Андреевского флага стяжала величие своей Родине.

Революция нанесла офицерскому составу сокрушительный удар: значительная его часть погибла от рук революционных убийц, а большинство было вынуждено уехать из России.

Но покинувшие Родину морские офицеры унесли с собой на чужбину творческий дух, традиции и беззаветную любовь к родному флоту; несмотря на тяжкие лишения и напряженный труд для обеспечения своего существования, русские морские офицеры вот уже четыре десятилетия живут сплоченной единомыслящей семьей и продолжают, помогая друг другу, оставаться непоколебимо верными своему славному прошлому.

Эта сплоченность и любовь к родному флоту и его эмблеме – Андреевскому флагу – служат беспримерным доказательством величия их духа.

Вечная слава офицерам Российского Императорского флота!


Из истории морского кадетского корпуса 



Выписка из краткой истории Морского кадетского корпуса Ф. Веселаго [18] 


Высочайшим указом Императора Петра Первого от 14 января 1701 г. была учреждена в Москве Школа математических и навигацких наук, то есть «мореходных хитростно искусств учения», которая была не только первым морским учебным заведением, но и вообще первым светским училищем в России: оттуда выходили не только моряки, но и инженеры, артиллеристы, гражданские чиновники, писари, мастеровые и т. п.

Школа помещалась в Сухаревой башне и состояла в ведении Оружейной палаты, у боярина Федора Алексеевича Головина. Кроме обучения чтению и письму, в школе преподавались арифметика, геометрия, тригонометрия с их практическими приложениями к мореплаванию, навигации и частично астрономии. Окончившие полный курс наук в Навигацкой школе и способнейшие из них для усовершенствования в науках посылались за границу.

По смерти Головина школа с 15 декабря 1706 г. передана в заведование Приказа морского флота, а с июня 1712 г. в ведение Адмиралтейской канцелярии, и главный надзор за ней был поручен Адмиралтейству, а впоследствии генерал-адмиралу графу Федору Михайловичу Апраксину.

1 октября 1715 г. в Санкт-Петербурге была учреждена Академия морской гвардии, а московская Навигацкая школа преобразована в приготовительное к Академии заведение.

 

Сухарева башня. Литография Жана-Батиста Арну по рисунку И. Е. Вивьена. Кон. 1840-х гг.

 
Академия представляла уже не простую школу, а настоящее военно-учебное заведение с правильным распределением занятий и военным порядком; комплект воспитанников был положен в 300 человек, разделенных на шесть бригад; к наукам, преподававшимся в Навигацкой школе, были прибавлены артиллерия, полевая и долговременная фортификация, география, кораблестроение, рисование, воинское обучение с мушкетами и фехтование на рапирах.

Ученики Академии, которые «превзошли науки», переводились в гардемарины, летом ходили в плавание, а зимой продолжали обучаться морским наукам, после чего производились в первый офицерский чин мичмана обер-офицерского ранга. Академия была помещена в Кикиных палатах, которые находились на месте нынешнего Зимнего дворца, а первым директором был принятый на службу в чине генерал-лейтенанта француз, барон Сент-Илер.

В 1717 г. барон Сент-Илер был уволен с русской службы и место директора занял граф Андрей Артамонович Матвеев, который, в свою очередь, сдал эту должность в 1719 г. полковнику от бомбардира капитану Скорнякову-Писареву. 21 апреля 1723 г. директором Академии был назначен капитан флота А. Л. Нарышкин, управление которого ознаменовалось многими улучшениями, например, при нем воспитанники ходили в плавание для практического обучения морскому делу. После Нарышкина управляли Академией: с июня 1727 г. – вице-адмирал Цильстер, с 1728 г. – капитан 1-го ранга Пушкин, с 1730 г. – капитан 1-го ранга Мятлев, с 1732 г. – капитан-лейтенант Арсеньев, при котором Академия была переведена в дом князя Алексея Долгорукова, находившейся на месте нынешней Академии художеств. В 1733 г. начальство над Академией принял контр-адмирал князь Урусов, которого в 1739 г. сменил командир гардемаринской роты Селиванов.

Высочайшим указом Императрицы Елизаветы Петровны от 15 декабря 1752 г. основан Морской шляхетный кадетский корпус, и вместе с тем были упразднены московская Навигацкая школа, Морская академия и Гардемаринская рота. Помещался Корпус в каменном двухэтажном доме фельдмаршала Миниха, на углу набережной реки Невы и 12-й линии, по которой он доходил до нынешнего Столового зала, а по набережной занимал около половины протяжения нынешнего Корпуса. Главные ворота Корпуса были на месте нынешнего парадного подъезда. На втором этаже помещались классы весьма различной величины. Жили воспитанники в отдельных маленьких комнатах, в каждой из которых помещалось от трех до шести кроватей. Комплект воспитанников был 360 человек, разделявшихся в учебном отношении на три класса, а в строевом на три роты, причем в каждую роту входили воспитанники различных классов. Воспитанники 1-го класса назывались гардемаринами. К проходимым прежде наукам было прибавлено обучение языкам: французскому, английскому, немецкому и русскому, танцам и такелажным работам. В плавание летом ходили только гардемарины на судах Балтийского флота. При Корпусе состояла гимназия, которая должна была готовить учителей для Корпуса. При основании Корпуса директор не был назначен, а управлял Корпусом помощник директора капитан 1-го ранга Алексей Иванович Нагаев, знаменитый ученый-гидрограф того времени, в 1760 г. сдавший управление Корпусом капитану 1-го ранга Давыдову.

 

Адмирал И. Ф. Крузенштерн

 
Император Петр Третий по вступлении на престол повелел соединить Морской корпус с сухопутным, но не успел еще состояться перевод воспитанников и сдача имущества, как императрица Екатерина Вторая повелела отделить Морской корпус от сухопутного и быть ему отдельно на основании прежнего штата. Исправляющим должность директора был назначен капитан 2-го ранга Иван Логинович Голенищев-Кутузов, который и был назначен первым директором Корпуса в 1764 г., состоя в чине контр-адмирала. В этом же году был учрежден новый штат Корпуса, по которому вместо прежних 46 561 рубля Корпус получил 66 561 рубль в год. По классной части была учреждена должность инспектора, и было введено преподавание эволюции, морской практики, корабельной архитектуры, механики, философии, чистописания и языков, шведского и датского.

23 мая 1771 г. на Васильевском острове произошел пожар, причем выгорело все пространство между 7-й и 21-й линиями, в том числе сгорели и все здания Морского корпуса, так что кадеты были выведены в лагерь в галерную гавань, и в то же лето Морской корпус был переведен в Кронштадт, где для его помещения был отдан Итальянский дворец – нынешнее здание Морского инженерного училища.

В 1783 г. по случаю увеличения наших морских сил был увеличен и штат Корпуса, в котором положено было иметь 600 воспитанников, и сумма на годовое содержание Корпуса была доведена до 112 362 рублей. Вместе с тем было введено обучение итальянскому и латинскому языкам.

В 1792 г. Корпусу был высочайше пожалован дворец в Ораниенбауме, где и помещались после этого кадеты младших рот. В этом же году вышел и новый штат Корпуса, по которому годовое его содержание дошло до 187 486 рублей, а также было уничтожено преподавание шведского и датского языков.

Император Павел Петрович, сохранивший при вступлении на престол звание генерал-адмирала, сказал директору Корпуса Н. Л. Голенищеву-Кутузову, что он желает, чтобы колыбель флота, Морской кадетский корпус, был близко к генерал-адмиралу, и поэтому оный из Кронштадта переводится в Петербург.

Для помещения Корпуса был отведен дом Корпуса чужестранных единоверцев [19], занимавший прежнее место Морского корпуса, и, кроме того, были куплены: сахарный завод купца Канавана, занимавший угол набережной реки Невы и 11-й линии, деревянный дом вице-адмирала фон Дезина, бывший на месте нынешнего Столового зала. Постройки и исправления делались знаменитым русским архитектором Ф. М. Волковым, и в 1797 г. Морской корпус получил почти нынешний свой наружный вид. Столовый его зал длиною 33 сажени и шириною 10 сажен, без колонн, с висячим потолком, многие годы считался архитектурной редкостью. Корпусная церковь была освещена во имя Святителя Павла Исповедника, память которого церковь празднует 6 ноября, в день вступления на престол Павла Петровича.

2 мая 1802 г. директором Морского корпуса был назначен контр-адмирал Петр Кондратьевич Карцов, имевший по учебной части помощником незабвенного для моряков Платона Яковлевича Гамалея, который составил для Корпуса целый ряд руководств по математике и морским наукам. В 1812 г. высочайше повелено было воспитанников всех корпусов послать в Финляндию, причем Морскому корпусу было назначено отправиться в Свеаборг, куда он и был доставлен на кораблях «Борей» и «Северная звезда». Там Корпус был помещен в казенных зданиях на острове Густав-Сверде и возвращен в Петербург только зимой.

В 1817 г. учрежден был новый штат Корпуса, в котором положено было иметь 700 воспитанников, оставивши число рот прежнее, и на годовое содержание выдавать 466 364 рубля.

3 марта 1825 г. вступил в управление Корпусом вице-адмирал Петр Михайлович Рожнов. При нем была сформирована малолетняя или резервная рота, в которую принимались дети 10–12 лет, а учительская гимназия была упразднена. Воспитанники, как в ротах, так и в классах, были разделены по возрастам и не переводились в старший класс поодиночке на открывшуюся вакансию среди учебного года. Дежурным офицерам было вменено в обязанность быть в ротах безотлучно день и ночь. В то же время было введено систематическое обучение фронту, и батальон Корпуса был приведен в совершенство. В здании корпуса были произведены значительные исправления. На месте прежних парадных ворот была устроена лестница, украшена церковь, отделаны конференц-залы и роты, устроена новая кухня и т. д.

В 1826 г. утвержден был новый штат Корпуса, по которому положено было иметь 505 воспитанников, а годовое содержание Корпуса определено было в 341 565 рублей.

14 октября 1827 г. директором Корпуса назначен контр-адмирал Иван Федорович Крузенштерн, первый из русских моряков совершивший плавание вокруг света. При нем в Корпусе было введено преподавание военного судопроизводства, химии, начертательной геометрии и было обращено особенное внимание на изучение иностранных языков, которое до того времени было в пренебрежении. Заведены были различные учебные пособия, и положено было основание корпусному музею, устроена была обсерватория, и в столовом зале была поставлена громадная разборная модель фрегата «Президент». Для практического изучения морского дела построено было для каждой кадетской роты по фрегату, составивших корпусную эскадру, на которой кадеты ежегодно совершали плавание около Петергофа, а гардемарины частью расписывались по кораблям Балтийского флота, а часть ходили на нескольких фрегатах, составлявших отряд, назначаемый собственно для них. Чтобы кадеты и в зимнее время не забывали управление парусами, по воле Государя Императора Николая Павловича была поставлена в столовом зале большая модель брига, названного в память Наваринской битвы «Наварин». Прежние классы, состоящие из проходных комнат, были заменены двумя рядами отдельных комнат, между которыми проведен светлый коридор. К Корпусу был присоединен по 11-й линии, купленный у адмирала фон Дезина каменный дом.

25 июня 1838 г. на знамя Корпуса высочайше была пожалована голубая лента с надписями годов основания Навигацкой школы, Морской академии и Морского корпуса.

Преемником И. Ф. Крузенштерна был контр-адмирал свиты Его Величества Николай Петрович Римский-Корсаков, назначенный директором 14 октября 1842 г.

При нем было введено обучение гимнастике в зимнее время, и в отряде было уделено большее внимание практическому обучению воспитанников. Во внутреннем размещении были произведены следующие улучшения: классный коридор был продолжен до лазарета, и устроено соединение этого коридора с ротами, с лазаретом и баней, а посередине его устроен был круглый зал. В ротах отдельные спальни были соединены арками. В столовом зале были сделаны окна большего размера, и вообще при Н. П. Римском-Корсакове здание Корпуса обновлено и улучшено, так, например, холодные и открытые галереи переделаны в крытые, устроен парадный вход в том виде, в каком он и теперь имеется.

30 октября 1848 г. директором Корпуса был назначен вице-адмирал Николай Глебович Казин, который 8 апреля 1851 г. сдал Корпус флигель-адъютанту Его Императорского Величества Богдану Александровичу Глазенапу. В 1854 г. по повелению Его Императорского Величества шефа Корпуса были поставлены мраморные доски с именами воспитанников, павших за Отечество [20].

Кадеты при Газенапе в плавание не ходили, а проводили лето в Царском Селе вместе с другими военно-учебными заведениями. Вместе с тем кадеты занимались там такелажными работами и греблей на шлюпках. В 1855 г. был назначен директором Корпуса вице-адмирал Алексей Кузьмич Давыдов. Постоянной его мыслью было приведение в порядок многих запущенных статей воспитания, для чего он первый начал созывать несколько раз в год общие собрания воспитателей для обсуждения различных вопросов, относящихся к воспитанию, что послужило первым шагом к установлению единства взглядов на это дело.

В 1857 г. после смерти вице-адмирала Давыдова вступил в управление Корпусом контр-адмирал Сергей Степанович Нахимов.

При нем введено преподавание морской географии и военно-морской истории и сделано большое перемещение предметов по ротам. К учебным пособиям прибавилась батарея с двумя 20-футовыми длинными пушками и с частью корабельного борта. Гардемарины по-прежнему ходили в плавание на разных судах флота, а кадеты жили в лагере в Ораниенбауме. Там для них было сделано подобие фрегата, на котором они занимались практикой морского дела.

В 1860 г. с установлением во флоте звания гардемарина название гардемаринской роты в Корпусе было устранено [21].

Старшие воспитанники ходили в плавание, а младшие жили в лагере.

В 1861 г. в первый раз был сформирован особый отряд судов, на которых плавали летом три средние роты. Старшая рота была расписана по судам флота, а младшая жила в лагере. Отрядом командовал капитан 1-го ранга Воин Андреевич Римский-Корсаков. В 1861 г. управление Корпусом было поручено капитану 1-го ранга Воину Андреевичу Римскому-Корсакову. В 1862 г. уменьшен был комплект воспитанников – с 600 доведен до 255, причем две младшие роты переведены были во вновь открывшуюся VII гимназию (ныне 1-е реальное училище). Тогда же уничтожены были экзамены, кроме выпускных, и вместо экзаменов были введены репетиции.

В 1867 г. Корпус был переименован в Морское училище и получил новый устав, которым комплект воспитанников был уменьшен до 240 человек с разделением их на четыре роты. Годовое содержание Училища доведено до 128 960 рублей. В 1868 г. на основании нового устава выпуск воспитанников в первый раз ознаменовался публичным актом, и в этом же году в первый раз были присуждены премии имени адмирала Нахимова [22].

В 1871 г. вступил в управление Училищем капитан 1-го ранга Алексей Павлович Епанчин. При нем в 1875 г. был учрежден при Морском училище приготовительный класс с двухлетним курсом, который составил особую пятую роту, причем комплект воспитанников был увеличен до 320 человек.

 

Воспитанники Морского корпуса в различных мундирах, существовавших за его 200-летнюю историю, 1901 г.

 
В 1882 г. директором Училища назначен был свиты Его Величества контр-адмирал Дмитрий Сергеевич Арсеньев. В этом же году с упразднением во флоте звания гардемарина старшая рота в Училище получила название гардемаринской.

В 1891 г. Морское училище было переименовано в Морской кадетский корпус. 13 января 1892 г. скончался Августейший шеф Морского кадетского корпуса Великий Князь генерал-адмирал Константин Николаевич. По званию шефа Его Императорское Высочество в течение 44 лет неустанно заботился о благоустройстве Корпуса и о доставлении ему всевозможных средств к выполнению важного его назначения – приготовлять для флота дельных и основательно знающих морское дело офицеров. «Благодарную память о нем хранят и будут хранить все, до которых и вдали достигла его доброта».

18 января 1892 г. шефом Морского кадетского корпуса назначен Его Императорское Высочество Великий Князь генерал-адмирал Алексей Александрович.

14 мая 1896 г. воспитанников среднего специального класса Морского кадетского корпуса высочайше повелено именовать гардемаринами, с отличием, подобно старшему классу, якорями на погонах.

14 мая 1896 г. директор Корпуса вице-адмирал Дмитрий Сергеевич Арсеньев пожалован званием генерал-адъютанта, с назначением членом Адмиралтейств-Совета, с зачислением в списки Морского кадетского корпуса, а директором Морского кадетского корпуса и начальником Николаевской морской академии назначен контр-адмирал Александр Христофорович Кригер.

По всеподданнейшему докладу от 8 февраля 1899 г. высочайше повелено праздновать двухсотлетний юбилей основания Навигацкой школы 14 января 1901 г.


Описание герба и знамени [23] 


Герб Корпуса, высочайше утвержденный 10 ноября 1843 г., есть черный двуглавый орел, в лапах которого два якоря; на груди его красный щит, окруженный голубой лентой, высочайше пожалованной на знамя Корпуса; на щите – руль, шпага и градшток (первый инструмент для измерения высот).

Знамя белое, с синим крестом; в середине двуглавый орел в оранжевом овале, окруженном золотым венком; в клювах и лапах орел держит карты четырех морей: Балтийского, Черного, Каспийского и Белого. Внизу овала, на голубой ленте, года: 1752–1852. По углам креста – вензелевые золотые инициалы имени Государя Императора Николая Павловича и золотые атрибуты корпусного герба.


Флаги, пожалованные Морскому кадетскому корпусу [24] 


1) 8 октября 1827 г. в Наваринском сражении корабль «Александр Невский», потопив турецкий фрегат, снял с него кормовой флаг. Государь Император Николай Павлович пожаловал этот флаг Морскому кадетскому корпусу при следующем рескрипте: «Для сохранения памяти блистательного мужества Российского флота в битве Наваринской ознаменованного, повелеваю турецкий флаг, завоеванный кораблем “Александр Невский”, поместить в зале Морского кадетского корпуса. Вид сего флага, напоминая подвиг седьмого линейного экипажа, да возбудит в младых питомцах сего заведения, посвятивших себя морской службе, желание подражать храбрым деяниям на том же поприще совершенном и ожидаемым от сих юных сынов любезного отечества нашего, при будущем их служении».

2) 5 ноября 1853 г. пароходом нашим «Владимир» был взят египетский пароход «Перваз-Бюхри». Гюйс взятого парохода Государь Император Николай Павлович пожаловал Морскому кадетскому корпусу при следующем рескрипте на имя Его Императорского Высочества генерал-адмирала: «В 1827 г. пожаловали мы Морскому кадетскому корпусу турецкий кормовой флаг, взятый кораблем “Александр Невский” в Наваринском сражении. Бывшие в то время воспитанники Корпуса с честью служат ныне в нашем флоте и новыми победами являют себя достойными сыновьями героев Наваринских. По сему нам особенно приятно повторить сделанный Морскому кадетскому корпусу подарок, жалуя ему гюйс, взятый пароходом “Владимир” при пленении египетского “Перваз-Бюхри”».

3) 30 апреля 1855 г. был взят ставший на мель у Одессы английский пароход «Тигр». 12 мая того же года флаг этого парохода был высочайше пожалован Морскому кадетскому корпусу.

4) Кормовой флаг корабля «Императрица Мария», на котором находился вице-адмирал П. С. Нахимов в Синопском сражении и которым покойный адмирал был покрыт при несении его в последнюю обитель, был пожалован Его Императорским Высочеством генерал-адмиралом в Черноморскую гардемаринскую роту, «дабы флаг этот напоминал юным питомцам о славной службе доблестного адмирала, и они старались усвоить в себе те редкие качества, которыми он снискал славу, уважение и любовь». По случаю упразднения Черноморской гардемаринской роты, этот флаг по приказанию Его Императорского Высочества передан в Морской кадетский корпус.

5) В ночь на 14 мая 1877 г. нашими минными шлюпками на Дунае был взорван турецкий монитор «Хавзи-Рахман». Государю Императору Александру Николаевичу благоугодно было повелеть, чтобы флаг с истребленного монитора хранился в стенах Морского училища как памятник столь геройского подвига наших моряков.


Святой Павел Исповедник – небесный покровитель Морского кадетского корпуса и русских флотских офицеров [25] 


Исповедниками в православной церкви называются мужи, которые, подвергаясь разным лишениям, преследованиям и оскорблениям за имя Христово, до самой смерти остаются верными правой вере и любви к Иисусу Христу. Таков между многими другими исповедниками был по преимуществу Святой Павел, архиепископ Константинопольский, имени которого посвящена церковь Морского кадетского корпуса.

Он жил и служил в первой половине IV в. Страна, из которой он происходил, была первой из европейских стран, оглашенной проповедью соименного ему апостола, а городом, в котором он родился, был дорогой для каждого славянина Солунь Македонский. Ревнуя о высшем образовании, он еще в юности переселился в Царьград и здесь своим умом и благочестием скоро обратил на себя внимание знаменитого в то время поборника православия, епископа Александра, своею молитвою не допустившего некогда Ария войти в церковь Божию. Александр посвятил его в пресвитеры и, умирая, предложил окружавшим выбрать его в епископы Константинопольские. «Если, – сказал он вопрошавшим его о преемнике, – вы хотите иметь епископом человека ученого и известного по доброй жизни, то изберите Павла, которого я рукоположил в пресвитеры. Он молод по возрасту, но зрел по уму. Если же нам нужен человек, отличающийся только важной наружностью, то возьмите Македония, который уже давно служит дьяконом и возрастом старец». Выбор, как и следовало ожидать, пал на Павла. Его простота, преданность вере и церкви православной, наконец, красноречие и увлекательность в поучениях скоро привлекли к нему чрезвычайную любовь и уважение народа. Но так как он не потворствовал страстям людским и не щадил в своих обличениях сильных мира сего, то арианствующие [26] пресвитеры и епископы, в том числе их сильный при дворе друг – Ария – Евсевий Никомидийский, составили против него целый заговор и успели восстановить против него Императора, тоже арианствующего, Констанция. Император изгнал Павла, а на его место назначили вышеупомянутого Евсевия.

По смерти Евсевия народ, пользуясь отсутствием Императора, снова ввел в церковь прежнего архипастыря, противники же его выбрали и рукоположили Македония. Услышав об этом, Император немедленно отправил в столицу начальника конницы Ермогена с повелением снова изгнать Павла вооруженной рукой. При этом обнаружилась, хотя, к несчастью, слишком безрассудно, вся сила безграничной любви и преданности народа к своему архипастырю. Весь город по прибытии Ермогена взволновался и приготовился к защите невинно гонимого. Ермоген употребил в дело войско. Народ с яростью устремился на собственный дом его, сжег дом, а самого умертвил и долго влачил труп по городу. Извещенный об этом Император сей же час прибыл в Константинополь и во второй раз изгнал Павла, а город наказал тем, что наполовину уменьшил количество привозимого хлеба. Впрочем, и Македония он не утвердил в звании архиепископа, а, оставив паству без пастыря, поспешно удалился в Антиохию.

Павел отправился в независимый тогда Рим и, заручившись там новым свидетельством своего православия и своих прав, снова занял покинутую кафедру. Но в Антиохии собрался собор, который осудил папу за его любочестие и вмешательство в чужие дела, а на Павла принес новые жалобы и клевету Констанцию. Констанций повелел константинопольскому префекту в третий раз изгнать Павла, а на его место поставить Македония. Префект тайно сообщил Павлу эдикт Императора, и Павел, покорившись этому осуждению без суда, потайным ходом вышел из дворца на приготовленный для него корабль и отправился на свою родину, в Солунь, а Македоний торжественно на одной колеснице с префектом и в сопровождении целого отряда воинов отправился в церковь. Но здесь собрались такие толпы негодующего народа, что префект велел ударить в мечи: началась давка, и произошло кровопролитие. Более 3000 человек пало, и по трупам этих несчастных Македоний вошел в церковь.

Тогда принял участие в судьбе Павла брат Констанция, Константин, управлявший в то время Западом. Решено было собрать Великий собор в Сардике, в Иллирии. Собор оправдал гонимых и отлучил гонителей. Но так как Констанций все еще колебался, то Константин пригрозил ему войной. Констанций смирился и принял Павла с почестью, а Македония удалил с кафедры.

Но умер Константин, и сделавшийся единодержавным Констанций в четвертый раз изгнал Павла. Он был сослан в Армению, в город Кукузы, где потом подосланные убийцы удавили его во время литургии собственным его омофором (351 г.). Вскоре после него в собственной усадьбе умер и Македоний, еще задолго до смерти отказавшийся от арианства и начавший распространять другую ересь – нечестивое учение о Святом Духе. Второй Вселенский собор осудил его учение. А дело Святого Павла прославил и само тело его определил перенести в Константинополь и положить в церкви, принадлежащей некогда Македонию, как видимый знак победы православия над двумя злейшими врагами: арианством и македонианством [27].

Церковь Святого Павла Исповедника при Морском кадетском корпусе начала строиться в 1794 г. для бывшего тогда в этом здании Корпуса чужестранных единоверцев, а окончена в 1797 г. уже после перемещения сюда Императором Павлом Первым Морского корпуса. Освящена она в честь Святого Павла Исповедника, празднуемого 6 ноября, потому что это был день восшествия на престол Императора, который так любил флот и «колыбель флота – Морской корпус», что и на престоле сохранил звание генерал-адмирала. В 1893 г. она была капитально исправлена и возобновлена, а в 1897 г. 15 марта торжественно отпразднован был ее столетний юбилей.

Прославляя подвиги Святого Павла Исповедника, церковь воспевает: «Божественныя веры исповеданием другаго Павла тя Церковь, ревнителя во священницех, показа. Свозопиет ти и Авель ко Господу, и Захариина кровь праведная. Отче преподобне, Христа Бога моли дароватися нам велией милости».


А.Г. Тарсаидзе [28] 

Морской корпус за четверть века (1901–1925) [29] 


От автора 


Четверть века тому назад, в хмурый февральский день, в субботу, 24 февраля (9 марта) 1918 г., по распоряжению военно-морского комиссара Троцкого (Бронштейна) [30] Морское училище в Петрограде было распущено, и старейшая школа в Империи, лишь на год пережившая отречение своего Императора, прекратила свое более чем двухвековое существование…

В дни Второй Великой войны, когда исполняется четверть века нашего, вынужденного, ухода из России, хотелось бы хотя бы вкратце проследить расцвет и гибель Морского корпуса, тот тяжелый путь в годы революции, выпавший на долю нашей славной школы.

Уходят дни, многие из нас тоже уходят, многое забывается… В наших старых и зарубежных материалах можно найти достаточно о Морском корпусе, но все эти воспоминания, очерки и факты разрозненны. Необходимо потому по возможности их собрать, представить в целом виде и сохранить на будущее, хотя бы для нашей молодежи.

Пусть судит сам читатель, достаточно ли удовлетворителен наш труд; заранее просим его не особенно осуждать нас за возможные недочеты или ошибки, которые невольно могут оказаться в этой работе. Не имея ни документальных материалов, ни помощи свидетелей некоторых событий, избежать пробелов почти невозможно.

Надеемся, что этот очерк даст толчок к другим, более компетентным работам.

Пользуясь случаем, хочу выразить глубокую благодарность и признательность Н. Н. Крыжановскому, М. А. Китицыну, С. В. Гладкому, Ю. К. Дворжицкому, барону Г. Н. Таубе, В. М. Костенко, Б. А. Ковенко и И. С. Войдатто-Пацевичу, которые оказали мне неоценимую услугу своими советами и указаниями.

 
6 ноября. Блестящий праздник Флота…

Е. Тарусский

 

А. Г. Тарсаидзе

I. Расцвет Морского корпуса 


14 января 1901 г. Морской кадетский корпус справлял 200-летний юбилей своего основания (основан в 1701 г. Императором Петром Великим). Прекрасный труд генерал-майора [А. С.] Кроткова (Морской кадетский корпус. Краткий исторический очерк (СПб., 1901) дает полное описание истории нашего Корпуса за два века. Перейдем поэтому к последующим событиям.

Кап. 1-го ранга Г. К. Граф в своей книге «Моряки» (Париж, 1930) дал нам интересные подробности из жизни Морского корпуса с 1898 г. вплоть до своего производства самим Государем Императором в мичманы 28 января 1904 г. (так называемый 1-й царский выпуск).

Вскоре после юбилея, пишет Г. К. Граф, контр-адмирал А. X. Кригер, в то время директор Корпуса, получил летом 1901 г. новое назначение в Черное море. Вместо него был назначен более молодой капитан 1-го ранга Доможиров, командир крейсера 1-го ранга «Россия». Назначение строевого офицера флота, вскоре произведенного в контр-адмиралы, отразилось на жизни Корпуса. Чувствовалось, что Доможиров внесет свежую струю, которой так недоставало. Но не прошло и года, как новый директор захворал и вскоре скончался. Его полезная работа прервалась… Дошли слухи, что новым директором назначается вице-адмирал Г. П. Чухнин, недавно приведший эскадру с Дальнего Востока в Кронштадт.

 

Здание Морского корпуса, построенное в 1796–1799 гг. по проекту Ф. И. Волкова. Открытка начала XX в.

 
Адмирал был известен как суровый и требовательный служака. Корпусу нужна была суровая дисциплина, так как «веяния ХХ в.» отразились и на Корпусе. Адмирал Чухнин был грозой флота, и его назначение было сделано с определенною целью – «подтянуть» Корпус [31].

«Адмирал Чухнин, – писал А. Беломор, – был именно тем, что называется the right man on the right place [32]».

«Эти 2 года (адмирал Чухнин в мае 1904 г. получил назначение главным командиром Черноморского флота), – добавляет Беломор, – составили блестящую эпоху, в которую Корпус изменился до неузнаваемости».

За этот короткий срок адмирал достиг многого. Была поднята дисциплина, обращено внимание на улучшение образования. Ввиду громадного роста флота число воспитанников было увеличено. Но разразившаяся война с Японией прервала деятельность энергичного адмирала…

28 января 1904 г., в 3 часа дня, в Корпус прибыл Государь Император вместе с Государыней Императрицей и, объявив собравшимся в Столовом зале воспитанникам о коварном нападении Японии на нашу эскадру, произвел в мичманы старшую гардемаринскую роту. Вот слова Государя, обращенные к молодым офицерам:

«Вам известно, господа, что третьего дня дерзкий враг в темную ночь осмелился напасть на нашу твердыню и флот без всякого вызова с нашей стороны. В настоящее время Отечество нуждается в своих военных силах, как флота, так и армии, и я сам приехал сюда к вам нарочно, чтобы видеть вас и сказать вам, что я произвожу вас сегодня в мичманы, чтобы пополнить наш флот. Производя вас теперь на 2 месяца ранее срока и без экзамена, я уверен, что вы приложите всю свою ревность и все свое усердие для пополнения ваших знаний и будете служить, как служили наши прадеды, деды и отцы, на славу нашего дорогого Отечества, по заветам Чичагова, Лазарева, Нахимова, Корнилова, Истомина. Я уверен, что вы посвятите все ваши силы нашему флоту, осиянному флагом с Андреевским крестом. Ура!»

В этот день Государь занес в свой дневник:

«…В 3 часа поехали вдвоем в Морской корпус, где произвел всех старших гардемарин в офицеры. Посетив лазарет, уехали к себе в карете, облепленной кадетами…»

Вскоре после второго события ввиду военных действий адмирал Чухнин получил назначение главным командиром Черноморского флота и прибыл в Севастополь 19 мая 1904 г. Его заменил в Корпусе контр-адмирал Николай Александрович Римский-Корсаков, назначенный на эту должность в апреле 1904 г.

Одновременно Корпус переживал тяжелые дни. Сильное революционное движение в стране беспокоило директора, и было два случая, когда три старших роты несли караул в Корпусе; особенно охранялись электрическая станция и водопровод.

Надо добавить, что уже к январю 1905 г. воспитанники Морского корпуса получили первое «боевое» крещение. Вот как описывает это событие сам Государь.

«6 января. Четверг. До 9 ч. поехали в город. День был серый и тихий при 8° мороза… В 1 ½ пошел в залы (Зимнего дворца) здороваться с войсками. До 11 ч. тронулись к церкви. Служба продолжалась полтора часа. Вышли к Иордани в пальто. Во время салюта одно из орудий моей 1-й конной батареи выстрелило картечью с Васильевского острова и обдало ею ближайшую к Иордани местность и часть дворца. Один городовой был ранен. На помосте нашли несколько пуль; знамя Морского корпуса было пробито»… (На расследовании выяснилось, что покушения здесь не было.)

В течение этого времени по желанию Императора Морской корпус нес два раза караул во дворце: внутренний и внешний.

В феврале 1905 г. состоялся второй царский выпуск. Производство состоялось в Царском Селе, куда старшие гардемарины и были вызваны. Молодые мичманы были расписаны по эскадрам, и многие из них, попав на 2-ю Тихоокеанскую эскадру адмирала Рожественского, погибли в боях.

При адмирале Римском-Корсакове, в 1906 г., был введен вновь чин корабельного гардемарина. Эта мера имела цель дать лучшую подготовку будущим офицерам флота [33].

Капитан 2-го ранга Н. В. Крузенштерн (выпуска 1907 г.) дает нам об этом интересную справку в своей статье: «Как была утверждена форма корабельных гардемарин» [34].

Н. В. Крузенштерн пишет, что морской министр, адмирал Бирилев, после ускоренного «японского выпуска» решил вернуться к старому положению: выпускать воспитанников в корабельные гардемарины и только после заграничного плавания и сдачи экзаменов производить их в мичманы.

После долгих проектов адмирал Бирилев остановился на черных погонах с широким галуном и якорем, при офицерской фуражке. Эту форму было решено показать Государю. Для этого старшие гардемарины Сарычев, Лидерс и Крузенштерн были выбраны для представления Государю в Царское Село.

Государь, в присутствии Морского Министра и Директора Корпуса, подробно осмотрел новую форму. «Вот погоны мне не особенно нравятся, что-то они напоминают погоны околоточного», – заметил Государь. Но адмиралы Бирилев и Римский-Корсаков ответили, что чин корабельного гардемарина «средний между чином офицера и кондуктора флота». Тогда Государь, обратившись к гардемаринам, спросил: «Ну а вам форма нравится?» На это гардемарины, заранее сговорившиеся «провалить» форму, все как один ответили: «Так точно, Ваше Императорское Величество!» «Таким образом, участь была решена, и Государь словесно утвердил форму», – закончил свою статью Крузенштерн.

В 1906 г. выпуска в мичманы не было. Кончившие курс и уже по новому порядку получившие чин корабельных гардемарин были отправлены в заграничное плавание на отряде линейных судов и крейсеров под командой капитана 1-го ранга И. Ф. Бострем.

Как раз перед началом этого плавания директор Корпуса, контр-адмирал Римский-Корсаков, получил назначение на пост товарища морского министра, а командующим отрядом был назначен капитан 1-го ранга С. А. Воеводский, а 8 августа 1906 г. и директором Корпуса. Произведенному в чин контр-адмирала С. А. Воеводскому предстояла огромная задача. За два года на этой должности (он покинул Корпус в 1908 г.) адмирал ввел много улучшений. И на флоте начались большие реформы: шло восстановление флота и учреждение Морского Генерального штаба.

Эти реформы, естественно, отразились и на Корпусе. Надо добавить, что в 1900 г. Морской кадетский корпус был переименован в Морской корпус [35] и были утверждены новые правила о поступлении. Более широким классам общества была дана возможность попадать в Морской корпус.

Помимо этого, ввиду увеличения курса наук окончившие Морской корпус получили права окончивших высшие специальные учебные заведения.

В 1906 г. перед 6 ноября три специальных класса были приведены к присяге. Причин этому было несколько: в связи с революционными событиями 1904–1905 гг. нужно было укрепить политическое направление Корпуса, поставить специальные классы наравне с военными училищами и вообще усилить его дисциплину. Эта мера сыграла свою роль, так как некоторые из воспитанников, предвидя более суровые условия дисциплины, ушли из Корпуса, получив аттестаты окончивших среднее учебное заведение. Одновременно воспитанники всех трех специальных классов получили звание гардемарина и якоря на погоны. Бывшее до того звание «старших» и «младших» гардемарин и кадет 1-й роты было уничтожено, и были введены классификации: гардемарин 1-й, 2-й и 3-й роты.

Зимой 1906/07 г. от Морского министерства была назначена специальная комиссия для пересмотра программ обучения; программа в большинстве случаев была расширена, выпуски были увеличены до 150 человек. Созданы химическая лаборатория, компасный класс, электротехнический кабинет. Расширены физический и минный кабинеты. Введены занятия по радиотелеграфированию, проекционному черчению и морской гигиене. Для практического изучения иностранных языков приглашены были инструкторы-преподаватели, зимой в роты, а летом на корабли. В специальных классах была введена «репетиционная система преподавания».

 

Кадет Морского кадетского корпуса, начало XX в.

 
Было также обращено особое внимание на строевую выправку. «Морской корпус, – писал уже в эмиграции адмирал А. И. Русин, – мог с успехом конкурировать на экзамене строевой выправки и обучения с таким специальным в этой отрасли училищем, как Павловское военное». В марте 1907 г. Морской корпус был вызван в Царское Село на Высочайший сбор, а в июле 1908 г. Государь Император, находясь в шхерах, требовал к себе суда отряда и производил там смотр.

Не раз в эти годы Морской корпус нес караулы в Зимнем дворце, что зачастую отмечалось одобрением Санкт-Петербургского коменданта. На конкурсах фехтования и рубки с юнкерами всех военных училищ Петербурга, гардемарины состязались с большим успехом.

Блестящий смотр, сделанный Государем Морскому корпусу в марте 1909 г., подтвердил прекрасную подготовку. Вся тяжелая работа за 4 года после войны не прошла даром. В 1908 г. отряд с корабельными гардемаринами участвовал в спасении населения при землетрясении в Мессине, где гардемарины своей работой снискали общее восхищение.

Зимой 1908 г. адмирал Воеводский, назначенный товарищем Морского министра, сдал свою должность капитану 1-го ранга Русину, вскоре произведенному в контр-адмиралы.

За пять лет директорства адмирала Русина Корпус достиг своего наибольшего расцвета. Реформы все время продолжались. Николаевская морская академия перешла в специальное здание на 11-й линии, а для офицерских квартир и для помещения служителей были выстроены два добавочных задания.

В 1909–1910 гг. были представлены в Морское министерство новые штаты Корпуса, соответствующие таковым же Пажеского корпуса и Министерства народного просвещения. Одновременно Корпусу были возвращены при торжественной обстановке его старые знамена, хранившиеся в Морском музее имени Императора Петра Великого. В 1910 г. был высочайше утвержден «золотой знак для окончивших курс Морского корпуса», носимый с левой стороны.

В январе 1912 г. английская парламентская делегация посетила Россию. Британский флот был представлен адмиралом Лордом Чарльзом Бересфордом [36], впоследствии получившим большую известность в 1-ю Великую войну.

«Лорд Бересфорд, – писал А. И. Русин, – посетил Корпус, подробно все осмотрел, посетил физический, химический, минные кабинеты, батарею, станцию беспроволочного телеграфа, ознакомился с проектом решенного к постройке бассейна для плавания.

Адмирал был в восторге от всей постановки обучения и воспитания в Морском корпусе и богатства средств, для этого представленных.

Посещение им нашего Корпуса, по-видимому, послужило последним толчком для перенесения обучения с Victory [37] на берег, в специально построенное и оборудование здание. То же мы видели и во французском флоте, так как в Бресте заложено теперь (в 1931 г.) и строится на берегу Морское училище».

«Таким образом, – добавляет адмирал Русин, – можно с гордостью констатировать тот факт, что образование и воспитание морских офицеров в Императорской России было поставлено, как и очень многое другое, не ниже, а скорее выше, чем в иностранных флотах».

Несмотря на несчастную Русско-японскую войну и ее последствия, наш флот и Корпус гигантскими шагами шли к возрождению. В частности, на Корпус было обращено особое внимание – не было ни одной отрасли, которой не коснулись реформы. Были приглашены лучшие преподаватели России, обмундирование и пища превосходили по своим качествам даже более привилегированные училища и корпуса Империи (Императорские Лицей, Училище правоведения и Пажеский корпус). За обедом несколько раз в неделю играл прекрасный струнный оркестр.

Физическому развитию было отдано большое внимание, построенный в самом здании плавательный бассейн, единственный в Санкт-Петербурге дал прекрасную практику для воспитанников.

Контр-адмирал Русин в 1912 г. был произведен в вице-адмиралы, а год спустя был назначен начальником Главного морского штаба.

Его должность в Корпусе занял как исполняющий должность капитан 1-го ранга В. А. Карцов. Участник «Боксерского» похода [38] и Русско-японской войны, получивший орден Святого Георгия 4-й степени за потопление японского миноносца в ночь на 27 февраля 1904 г., морской агент [39] во Франции, Бельгии и Португалии (1910–1913), владевший свободно французским, английским и итальянским языками, этот благородный человек в свою очередь продолжал улучшать Корпус.

Всегда справедливый, но строгий и, пожалуй, из-за этого не всегда пользующийся популярностью среди некоторых воспитанников, В. А. Карцов останется для всех нас не только последним начальником Его Императорского Высочества Наследника Цесаревича Училища, но и исторической личностью. Преданный до последней капли своей крови Престолу, он мужественно доказал свою доблесть в жуткие дни бунта 1917 г.

Разразилась Мировая война. Казалось, ничто не предвещало трагического конца. Война застала Корпус в цветущем состоянии. Плоды десятилетней и упорной работы сказались. 16 июля 1914 г. 125 корабельных гардемаринов по плану общеимперской мобилизации были произведены в мичманы, а уже 3 августа В. А. Карцов был утвержден в должности директора Корпуса с производством в контр-адмиралы (46 лет от роду).

Недохват офицеров вынудил Морское министерство сократить курс Корпуса с 6 до 5 лет, одновременно отменив производство в корабельные гардемарины, то есть производя гардемарин 2-й роты (средней специальной) по окончании этого класса прямо в мичманы.

Одновременно Высочайшим приказом по Морскому ведомству от 16 августа 1914 г. были открыты на Васильевском острове в Петрограде Отдельные гардемаринские классы с назначением капитана 1-го ранга С. И. Фролова их заведующим. Эти классы состояли из двухгодичного курса и имели целью пополнение флота молодыми офицерами. В отличие от формы Морского корпуса, «отдельные» гардемарины получили черные погоны с якорями, что и оставило за ними название «черных гардемарин» [40].

6 ноября 1914 г. произошли важные события в жизни Корпуса. В этот день Государь Император, прибыв на традиционный парад, произвел старшую роту (1-ю) в мичманы (160 человек) и даровал Корпусу шефа – Наследника Цесаревича. Белые погоны Морского корпуса украсились вензелями Государева Сына, и отныне Корпус стал именоваться «Морским Е.И.В. Наследника Цесаревича Корпусом» [41].

Корпус еще более подтянулся – шла война… Старшие гардемарины усердно учились, боясь «не застать войну». Остальные роты с большим пылом разыгрывали военно-морскую игру [42].

Спокойно прошел 1914 г., подошла весна тяжелого 1915 г. Ввиду военного времени летние плавания Учебного отряда Морского корпуса в Балтийском море были отменены. Это обстоятельство побудило Морское ведомство отправить 2-ю гардемаринскую роту на Дальний Восток. Впервые в истории Корпуса 164 гардемарина 10 мая 1915 г. в специальном поезде уехали во Владивосток, куда прибыли ровно через 12 дней.

29 мая гардемарины перешли на транспорт «Ксения», минный заградитель «Монгугай» и на миноносцы Сибирской Флотилии. За летние месяцы отряд ходил и в Японию.

6 августа вернулись во Владивосток, где гардемаринам были произведены экзамены. 23 августа весь выпуск вернулся в Петроград. Этот первый опыт был признан несомненно успешным и, как мы увидим далее, был повторен, но уже в «смутное время» 1917 г. За это время, в день рождения Наследника, 30 июля 1915 г., 190 гардемаринов старшей роты были произведены в офицеры. Летом этого года кадеты 5-й роты под начальством капитана 2-го ранга Н. И. Берлинского впервые «плавали» в Петергофской Военной гавани. Рота была разделена на две смены по 45 человек. Каждая смена плавала по 50 дней. Помещались они на берегу, но благодаря большому количеству шлюпок все время проводили в море, под веслами или под парусами. Устраивались гребные гонки, изучались сигнальное дело, радиотелеграфия, водолазное и морское дело и семафор.

Военную гавань возглавлял генерал-лейтенант [В. Ф.] Пономарев. В гавани находились яхта «Александрия» и посыльные суда: «Дозорный», «Разведчик» и катера: «Бунчук», «Пика», «Бурун», «Петергоф» и пароход «Работник», стоявший на рейде, в охране Императорских дач. В конце плавания всю смену сажали на транспорт «Либава» и отправляли в плавание в Трапезунд и Выборг. После этого плавания кадетам были выданы специальные жетоны за царскую охрану [43]. Это плавание было повторено летом 1916 г.

1 сентября 1915 г. все роты были пополнены новыми воспитанниками. Осенью 1915 г. были приняты в 6-ю (младшую) роту по трудному конкурсному экзамену свыше 100 воспитанников. Ротой командовал старший лейтенант (впоследствии капитан 2-го ранга) А. Н. Подашевский. Осенью 1915 г. весь Корпус участвовал в церемонии на спуске «Кинбурна» [44]. В присутствии Государя, генерал-адъютанта Григоровича и других высших чинов флота и дипломатического корпуса наш Корпус впервые нес в строю новые японские винтовки «Арисака», так как ввиду недостатка винтовок наши были сданы в действующую армию. Традиционный бал 6 ноября 1915 г. из-за войны был отменен, но парад с обедом состоялся как всегда. Среди гостей-офицеров особенно выделялся флигель-адъютант, капитан 2-го ранга Б. А. Вилькицкий – возвратившийся с знаменитого похода через Северный Ледовитый океан [45].

Корпус в это время часто посещался адмиралами Григоровичем, Русиным, Эссеном и другими, а также английскими и французскими морскими офицерами. На одном из парадов присутствовал адмирал Сэр Ричард Филлимор (скончался в ноябре 1940 г.), состоявший при особе Государя как представитель короля Георга V. Сопровождал его английский военно-морской агент капитан флота Гарольд Гренфел. Не раз посещал Корпус и французский морской агент «капитан де фрегат» Галло (Gallaud).

 

Адмирал И. К. Григорович – морской министр России в 1911–1917

 
Вместо бала не раз устраивались в столовом зале концерты, в которых принимали участие артистки Императорских и иностранных театров. Особенным успехом пользовалась княжна Марианна Борисовна Черкасская (мадам Палечек) – артистка Императорской Мариинской оперы.

30 июля 1916 г. 164 старших гардемарина (2-я рота) были произведены в мичманы. Этот выпуск был в своем роде историческим, так как это был последний выпуск в Императорский флот.

В это время в жизни Корпуса произошло и другое важное событие.

С самого начала войны было решено открыть в Севастополе Морской кадетский корпус. Цель этого решения объяснялась желанием Морского министерства постепенно перевести кадетские роты из Петрограда в Севастополь, оставив в столице лишь гардемаринские роты. Кроме того, принималось во внимание то обстоятельство, что кадеты, находясь у незамерзающего моря, смогут получить лучшую морскую подготовку.

3 августа 1914 г. капитан 1-го ранга С. Н. Ворожейкин был назначен, как будущий директор, председателем строительной комиссии по постройке зданий Морского кадетского корпуса в Севастополе. Решено было прибавить еще один год обучения – 7-ю роту, чтобы вместо трех общих классов сделать четыре. Вскоре началась постройка. Несмотря на военное время, работа по высочайшему повелению продолжалась нормальным путем. Вскоре выяснилось, что главный корпус к назначенному сроку (к осени 1916 г.), когда Корпус должен быть открыт для одной роты, закончен не будет. Поэтому было решено, что для одной роты будут приспособлены строящиеся офицерские и служительские флигеля, и в назначенный срок, при самой широкой поддержке генерал-адъютанта Григоровича, осенью 1916 г. Корпус был торжественно открыт. Еще до открытия Корпус по личному желанию Государя получил шефство Наследника Цесаревича. Корпусу была дана форма петроградского «старшего брата» и днем праздника Государь повелел считать 6 ноября. Временная церковь Корпуса была освящена в память Святого Павла Исповедника и Алексея, митрополита Московского. Сам Корпус получил наименование Морского кадетского Е.И.В. Наследника Цесаревича корпуса. Директором был назначен 18 февраля 1916 г. С. Н. Ворожейкин, произведенный 30 июля того же года в контр-адмиралы. Командиром роты Его Высочества был назначен переведенный из петроградского Морского корпуса капитан 2-го ранга В. В. фон Берг.

В сентябре 1916 г., в год открытия Севастопольского корпуса, было принято 125 молодых кадет, составивших 1-ю роту (иначе говоря, 7-ю). В этой роте по желанию Государя должен был воспитываться сам Наследник, по достижении им 13-летнего возраста, то есть в 1917 г.!

Среди членов Императорской фамилии на флоте служили 12 человек.

1) Генерал-адмирал Великий Князь Константин Николаевич.

2) Генерал-адмирал Великий Князь Алексей Александрович.

3) Лейтенант Великий Князь Константин Константинович (перешел в Гвардию в 1878 г.).

4) Гардемарин Великий Князь Дмитрий Константинович (перешел в Гвардию в 1880 г.).

5) Адмирал, генерал-адъютант Великий Князь Александр Михайлович.

6) Гардемарин Великий Князь Алексей Михайлович (скончался в 1896 г.).

7) Контр-адмирал Свиты Его Величества Великий Князь Кирилл Владимирович.

8) Мичман Светлейший Князь Георгий Александрович Юрьевский (перешел в Гвардию в 1890-х гг.).

9) Лейтенант Великий Князь и Наследник Цесаревич Георгий Александрович (скончался в 1899 г.).

10) Лейтенант флигель-адъютант Его Величества Сергей Георгиевич Князь Романовский, Герцог Лейхтенбергский (выпуска 1911 г., знаменщик).

11) Гардемарин Его Высочество Князь Андрей Александрович (перешел в Пажеский корпус).

12) Мичман Его Высочество Князь Никита Александрович (выпуска 1918 г.).

Прекрасное здание, построенное на берегу Северной бухты Севастополя, было посещено Государем, Наследником, генерал-адъютантом Григоровичем, адмиралами Русиным, Эбергардом, Колчаком и Карцовым.

В связи с открытием этого Корпуса, в октябре 1916 г., петроградский Морской корпус был переименован в Морское училище, а контр-адмирал Карцов произведен в вице-адмиралы с назначением начальником Училища.

Последний парад (царской России) и обед (6 ноября 1916 г.) были торжественно отпразднованы. Никто из нас в этот момент не задумывался, что мы стоим на краю трагических событий, что осталось всего лишь 4 месяца до крушения Великой Империи. Вскоре подошли и рождественские праздники; с 17 декабря, в день убийства Распутина, начался разъезд гардемаринов и кадет по домам на каникулы… Быстро пролетело Рождество, наступил новый, роковой, 1917 г…

II. Роковые годы 


«Россия к началу 1917 г., – писал Уинстон Черчилль, – была страной непобежденной и сильной как никогда».

Двойная колея (160 миль) к незамерзающему Мурманску (порт Романов) [46] была наконец закончена, и Россия впервые с начала войны вошла в прямой контакт со своими союзниками. Около 200 батальонов были прибавлены в военной мощи России, а в тылу были собраны колоссальные запасы снарядов. Все данные указывали на то, что в 1917 г. союзники увидят победу и Россия получит то вознаграждение, к которому она стремилась с такими невероятными усилиями… Еще лишь немного – и миру не пришлось бы переживать ужасы лишнего года войны. Но этого не произошло… Началась революция… Царь пал, а с ним пала и русская мощь…

Шумно и радостно возвращались мы в свое Училище вечером в воскресенье, 19 февраля 1917 г. Казалось, ничего не предвещало того величайшего потрясения, которое произойдет через каких-нибудь семь дней и повлияет не только на Россию, но и на весь мир…

Утром в пятницу, 24 февраля, проникли слухи в Училище, что накануне (23-го) в городе произошли беспорядки. Передавали, что на улицах появились люди, кричавшие: «Хлеба!» [47], красные флаги с революционными надписями: «Долой самодержавие, долой войну!».

Сначала не верили и не хотели верить этим слухам, потом начали прислушиваться. Из углов окон 5-й роты мы видели толпу на Николаевском мосту, но в темноте нельзя было разобрать, что там происходило. Толпа была огромная и зловещая. Поползли новые, еще более тревожные слухи. В субботу, 25 февраля, мы уже достоверно узнали, что со стороны толпы были отдельные случаи нападения на войска: на Невском были брошены ручные гранаты, а затем и петарды вслед Жандармскому взводу; в роту Лейб-Гвардии 3-го Стрелкового (запасного) полка были брошены бутылки и другие предметы; раздавалась стрельба из револьверов в разных местах, у часовни Гостиного Двора был обстрелян 9-й резервный запасный кавалерийский полк.

Несмотря на тревожное время, мы были отпущены в субботу в очередной отпуск. Но немного позже не успевшие уйти были неприятно поражены и взбудоражены приказом начальника Училища: «прекратить отпуск воспитанников». Тревожно прошла ночь с субботы на воскресенье. К вечеру 26-го (воскресенье) многие из воспитанников запоздали – трамвай плохо действовал, извозчики с улиц исчезли, движение через мосты было приостановлено. Всем, побывавшим в отпуску, было приказано составить рапорт о виденном в городе [48]. Легли мы спать с тяжелыми сердцем – волнения в городе мы объясняли исключительно «немецкими деньгами» – о революции даже и не мыслили.

В понедельник (27-го), как всегда, нормально начались занятия. Подошел обед; окончив его, мы разошлись по ротам. Часов около 9 вечера горнисты вдруг заиграли «Большой сбор». Все Училище было собрано в зале, но не в батальонном строю, а в две шеренги. Раздалась команда «Смирно!» – все замерло. Дежурный по Училищу быстро шел навстречу приближающемуся начальнику. Последний медленно вышел на середину зала и поздоровался. Прозвучал громко ответ, и затем наступила полная тишина. Все сразу почувствовали, что мы присутствуем перед чем-то зловещим.

«Гардемарины и кадеты! Нашему врагу, Германии, сегодня удалось одержать самую крупную победу за все время этой беспримерной, охватившей весь мир войны…» Адмирал остановился. Было видно, как тяжело ему говорить. Долетали только отдельные слова… «Их золото, руками врагов Престола и Отечества, предателями своей Родины, вызвало беспорядки на столичных заводах. Темный народ не ведает, что творит… Приостановлено производство снабжения, все это грозит фронту… Некоторые запасные полки изменили своему Императору… Но, по воле Божией, у России еще остались верные сыны, а у Государя верные слуги, и не пройдет трех дней, как порядок будет восстановлен и Великая Россия победит! Будьте верны своему Государю и служите Ему, как служили Ваши отцы и деды. Вы пришли сюда учиться на благо нашей Родины и нашего Государя. Пусть же изменяют бунтовщики, студенты, гимназисты вместе с подкупленными немцами врагами России – мы не должны обращать на это внимание. Но если они войдут в стены Училища, мы исполним свой долг и присягу до конца и с оружием в руках выйдем им навстречу. Оставьте и забудьте, в эти тяжелые дни для России, мелкие счеты и проказы.

Да здравствует державный шеф, да здравствуют Великая Россия и Императорский флот!»

Громкое «Ура!» под звуки «Боже, царя храни» прокатилось под сводами зала. Могли ли мы думать, что в этот вечерний час, в понедельник, 27 февраля 1917 г., нам пришлось в последний раз выслушать гимн и кричать ура своему Императору!

Училище, как и весь Петроградский [военный] округ, было объявлено на осадном положении – всем ротам (кроме 6-й) были выданы винтовки при патронах. В эту ночь у ворот, на парадной лестнице и по всем угловым помещениям, выходящим на улицу, были выставлены караулы. Всех охватил большой подъем. Разнеслись слухи, что станут приводить к присяге кадет.

Действительно, были забыты шутки, проказы и ссоры – Училище в эту ночь представляло сплоченную семью. Все воспитанники держали вахты – по 4 часа каждый. Ночь прошла спокойно.

Адмирал Карцов сам всю ночь не уходил из аванзалы и приказал генерал-лейтенанту Бригеру [49] иметь особое наблюдение за младшими караульными, дабы они не применяли выданное им оружие без крайней необходимости. В 3 часа утра генерал Бригер адмиралом был отпущен домой.

Утром 28-го (вторник) к 10 часам утра с Большого проспекта стала собираться к Училищу толпа вооруженных бунтовщиков с красными флажками на штыках; тут же были рабочие, студенты, матросы и дезертиры.

Эта толпа подошла к воротам 6-й роты и в них стала ломиться, требуя их открытия и выдачи пулеметов, которые будто бы находились в саду. Адмирал Карцов, вместе с адъютантом, мичманом В. К. Дорианом, направился в сад 6-й роты, с целью направить толпу к парадному подъезду; адмирал намеревался направиться туда же, чтобы встречать толпу. Генерал Бригер получил приказание остаться в саду 6-й роты и подействовать на толпу. Однако к железным воротам сада невозможно было приблизиться, так как толпа не только бушевала, требуя их открытия, но и раздавались выстрелы, причем пули ударялись в стену и разрывались.

 

Вице-адмирал В. А. Карцов

 
Мичман Дориан, оставленный в мертвом пространстве, крикнул толпе: «Идите на набережную, к парадной лестнице!» Часть толпы хлынула на набережную, но новые волны людей, ломая ворота, пытались пробиться в сад. Генерал Бригер подошел в углу дома 6-й роты и увидел, что толпа разбила ворота около Реального училища и ворвалась к Сахарному двору. Подойдя к воротам, генерал стал уговаривать толпу не ломиться в сад, а идти к парадному входу. Но толпа не переставала бушевать, угрожая сломать двери. Тогда генерал Бригер сказал, что пустит лишь выборных, на что послышались возгласы согласия. Дневальный открыл ворота, и 6 человек вошедших, увидев пустой сад, смущенно вышли, крикнув толпе: «Тут ничего нет и никаких пулеметов нет, пойдем к подъезду».

Закрыв ворота, генерал прошел в аванзалу, чтобы предупредить адмирала Карцова. В это время гардемарины, услышав выстрелы, самовольно разобрали винтовки и хотели идти в атаку, чтобы «отрезать толпу». Генералу Бригеру удалось их успокоить – ружья были поставлены в пирамиды, хотя некоторым из гардемаринов удалось вынуть винтовки и открыть стрельбу из окон Училища. Небольшая группа гардемаринов бросилась по дворам, началась перестрелка.

К этому времени на набережной собралась толпа в несколько тысяч. Главную массу составляли солдаты запасного [батальона] Лейб-Гвардии Финляндского полка и 180-го пехотного запасного батальона, в котором, между прочим, числилось более 11 000 человек. Многие были вооружены… Толпа начала ломиться в парадные двери. Внизу, у вестибюля, у лестницы бесстрашно стоял начальник Училища. Еще несколько усилий, дверь широко распахнулась и через нее хлынула толпа, адмирал сделал шаг вперед: «Что вам здесь нужно?» Толпа, не расслышав, крикнула в разброд «Ура!»

Среди невероятного шума адмирал разобрал крики «Нам нужно оружие!» Тогда адмирал шепнул подошедшему генералу Бригеру, что ценой нескольких ружей, возможно, ему удастся избежать осквернения Училища. Генерал Бригер удалился исполнить приказание. Оставшись один, адмирал Карцов, окруженный бушующей и наглой толпой, потерял самообладание и крикнул: «Чего вам нужно?» Толпа сперва стихла, отпрянула назад, но потом сразу бросилась вперед, окружив адмирала и требуя выдачи пулеметов. Адмирал, подняв голос, крикнул толпе, что внутрь Училища он их не допустит – пусть выберут несколько человек, которых проведут по помещению, чтобы убедиться, что «никаких пулеметов у нас нет». От толпы отделилось несколько человек, в числе коих был наглого вида вольноопределяющийся [50].

Адмирал приказал генералу Бригеру провести их по Корпусу. Впереди «выборных» шел наш верный музейный служащий, старый отставной матрос и любимец всех воспитанников Черепанов. Выборные осмотрели музей, артиллерийскую комнату, библиотеку и залу. Столовая зала была уже набита вооруженными солдатами, уличной толпой, было несколько женщин. Все громко говорили, кричали и терзали бедного Черепанова. Увидев генерала Бригера, толпа бросилась к нему, что-то требуя. Кричали также, что гардемарины стреляли с крыш из пулеметов и ранили «солдата и бабу» [51].

Тогда генерал Бригер крикнул: «Смирно!» – толпа затихла. «Вот ваши выборные, они ищут пулеметов, а их нет у нас!» Выступивший вольноопределяющийся заявил, что он «своими глазами» видел через окно «пушки и пулеметы».

Генерал Бригер объяснил, что это учебные пулеметы, по которым гардемарины изучают пулеметное дело. «Вдруг произошло, – пишет генерал Бригер, – нечто неожиданное. Вблизи меня стоял огромного роста унтер-офицер Лейб-Гвардии Финляндского полка. Он вступил в диспут. Презрительно взглянув на вольноопределяющегося, он сказал ему: “Эй ты, голова! Где ты видал, чтобы на игрушечном пулемете обучались солдаты?.. Сам-то, ты, видно, пулемета и не нюхал! Генерал правду сказал – учатся всегда на настоящих”. Затем, обратившись к толпе, зычным голосом крикнул: “Нечего нам тут в столовке делать! Выходи все на улицу, да на двор: там у нас больше дела будет!”» Зал опустел, и генерал Бригер направился к парадной лестнице, к начальнику Училища.

За это время вот что произошло на лестнице. Оставшись один, адмирал Карцов пытался выпроводить толпу, но она становилась все наглее и наглее. Наконец адмирал не стерпел и крикнул: «Молчать!» Из толпы выделился солдат с пьяным лицом, в расстегнутой шинели и с красным бантом. «Мы, вишь, желаем»… «Я тебе не вишь, а адмирал – Ваше Превосходительство! Встать смирно, руку под козырек! Теперь говори, что надо». Но солдату договорить не пришлось. Подскочивший со стороны солдат ударил адмирала прикладом по голове. Адмирал пошатнулся. Толпа накинула на него чью-то шинель, вмиг его «спеленали» и кинули в стоящий у подъезда автомобиль… С окровавленной головой бесстрашный адмирал был доставлен в министерский павильон Таврического дворца (Дума), где в этот день были собраны арестованные министры «старого режима».

Из воспоминаний главноуправляющего государственным здравоохранением академика Г. Е. Рейна, также арестованного, мы знаем, что адмирал с перевязанной головой всю ночь стонал, а под утро бросился душить конвойного. Были слухи, что адмирал под влиянием событий потерял рассудок. Дальнейших сведений о нем у нас не имеется. В момент революции адмиралу было лишь 49 лет! (родился в 1868 г.) [52].

Чернь бросилась вверх по лестнице. Солдаты, женщины и матросы штыками пробивали портрет Императора и выкалывали глаза, сопровождая все это бесчинство циничными возгласами.

Часть толпы бросилась по квартирам офицеров отбирать оружие и разыскивать скрывшихся офицеров Финляндского полка; ружья воспитанников были забраны, с трудом удалось удержать часть палашей. Начался грабеж арсенала и кухни. Вся провизия, даже мука, была съедена. Наконец, насытившаяся и довольная своим грабежом, толпа удалилась.

Генерал Бригер, как старший в чине, соединился по телефону с начальником Главного Морского штаба адмиралом Стеценко, которому и доложил все подробности этого жуткого дня и об аресте толпой адмирала.

Адмирал Стеценко, доложив сообщенные сведения морскому министру генерал-адъютанту Григоровичу [53], вернулся к телеграфу и передал приказание министра вступить в исполнение обязанностей начальника Училища.

Капитан 2-го ранга П. Е. Стогов, служивший в составе Морского Генерального штаба, в своих воспоминаниях о последних днях Империи передает нам интересную характеристику адмирала Григоровича. 2–3 недели спустя после революции адмирал Григорович вызвал всех офицеров в свой кабинет. Весь состав штаба был поставлен во фронт, и министр стал с нами прощаться.

Вот как он начал свою речь:

«Временное правительство предложило мне, единственному из состава министерства, остаться на посту министра. Но человеку, который носил генерал-адъютантские вензеля Государя, не подобает быть министром революционного правительства, повторно и отказался и подал в отставку!»

На вопрос о помощи в случае повторного нашествия генерал Бригер получил следующий ответ: «Вам представляется управляться по способности, так как мы теперь не в таком положении, чтобы оказать Вам помощь. Сделайте все возможное, чтобы сохранить вверенные вам молодые жизни и имущество Его Величества. Я знаю, что для Вас наступило трудное время. Помоги Вам Бог!» [54] В это время генерал Хабалов решил засесть в Адмиралтействе, но вскоре был там же арестован.

Генерал Бригер, вступив в исполнение обязанностей начальника Училища, приказал отпустить воспитанников по домам; кормить их уже не представлялось возможным – все было разграблено. Грустно расходились мы по домам; озлобленные лица на улице угнетали наше настроение еще более…

В отпуск во вторник, 28 февраля 1917 г., мы уходили еще гардемаринами и кадетами Морского Его Императорского Высочества Наследника Цесаревича Училища, а вернулись обратно уже воспитанниками Морского училища революционной России – российская монархия пала!

«В три дня, кажется даже в два, не осталось ни царства, не осталось церкви, не осталось войска, и не осталось рабочего класса. Что же осталось-то? Странным образом – буквально ничего» – так писал в своем «Апокалипсисе нашего времени» большой русский мыслитель В. В. Розанов, умерший в советской России от голода.

«Когда наступила подлая, гнусная революция, клеветою, ложью и обманом вызванная, то Морское Его Императорского Высочества Наследника Цесаревича Алексея Николаевича Училище, верное присяге, с оружием в руках (февраль 1917 г.), во главе со своим директором, вице-адмиралом Карцовым и инспектором классов, генерал-лейтенантом Бригером, оказало сопротивление распропагандированным мятежным солдатским массам Лейб-Гвардии Финляндского (запасного) полка, и это тогда, когда кругом была растерянность, измена, трусость и обман и никто не оказал противления злу – безвестной революции». Так охарактеризовал поведение Морского училища в дни бунта адмирал А. И. Русин.

III. Смерть училища 


Больно прозвучали слова прощального обращения Государя к армии: «В последний раз обращаюсь к вам, горячо любимые мною войска… Да благословит вас Господь Бог и да ведет вас к победе Святой великомученик и Победоносец Георгий».

Вернувшись в Училище после Пасхи (2 апреля), мы нашли его в ужасном виде: царские портреты были вынуты из рам и эти огромные, зияющие пустотой пространства горько напоминали о падении Империи. Тут и там, особенно в картинных галереях и коридорах, попадались портреты и картины с дырами, продырявленными штыковыми ударами.

В столовой зале были видны разбитые стекла, а фасад самого Училища все еще носил следы февральского нападения. По приказу военно-морского министра Гучкова были введены так называемые ротные комитеты [55], ибо при Училище состояло 173 нижних чина команды Училища и музыкантов, а также большое количество дневальных, то есть в общем более 300 человек, уже распропагандированных и настроенных враждебно к офицерам и воспитанникам и притом вооруженных с головы до ног.

Эти ротные комитеты были просто фикцией, хотя ими и удалось несколько ослабить деятельность «комитета дневальных». Насколько помнится, дневальные одной из первых «резолюций» «вынесли решение об увеличении жалованья и обращении на “Вы”».

Воспитанникам пришлось, конечно, снять любимые вензеля своего Цесаревича, а вскоре пришла и другая грустная весть: командующий Балтийским флотом, «первый революционный адмирал» Максимов отдал приказ о снятии погон и замене их нарукавными нашивками [56].

Генерал-лейтенант Бригер, всегда ровный к своим подчиненным, не терявший ни воли, ни самообладания, был утвержден Временным правительством в должности начальника Училища, и на его долю выпала неблагодарная роль быть свидетелем его печального конца… «Внутренняя жизнь Училища, – пишет генерал Бригер, несмотря на захлестывания революционных волн, шла почти в прежнем порядке, что потребовало не мало усилий со стороны воспитательского состава. Но к чести гардемарин и кадет я должен сказать, что в большей части своего состава они сами шли навстречу начальства, так как отлично понимали, что дни Училища сочтены…»

Пролетела весна, подошли летние каникулы. На фоне разрухи и «углубления революции» грустно прошел в мае 1917 г. выпуск 147 старших гардемарин (2-й роты) в мичманы.

Старания сформировать хотя бы подобие обычного отряда судов Училища, даже для ограниченного района плавания, оказалось, по условиям военного революционного времени, абсолютно невозможным.

Тогда явилась смелая, но единственная возможная мысль распределить гардемарин и старших кадет (желающих) по судам Балтийского и Черноморского флотов. Большинство воспитанников этим обстоятельством воспользовалось и, таким образом, получило прекрасный опыт в боевых действиях флота.

 

Офицеры крейсера «Орел» со знаками различия, введенными при Временном правительстве, весна 1918 г.

 
Надо прибавить, что многие кадеты младшей и средней рот также выразили желание плавать, и таким образом почти что весь состав Училища все лето 1917 г. провел на разных судах флота. Всем без исключения воспитанникам, по рангу, выдавалось небольшое жалованье [57]. Многим из нас пришлось увидеть и пережить жуткую эпоху. Мы были свидетелями и зверских эксцессов над офицерами, и постепенного развала всего флота, Корниловского восстания и в связи с этим новые проявления насилий и анархии.

Не обошлось и без жертв. На подводной лодке «Львица» погиб кадет Омельянович, на Черном море было ранено двое. Около шести кадет получили Георгиевские кресты и медали. Погиб при постановке мин в Черном море кадет 5-й роты Хрущев, получивший посмертно Георгиевский крест.

Закончив кампанию (около 90 дней) и получив краткий отпуск, мы вернулись в революционный Петроград в сентябре, к началу занятий. Оставалось менее двух месяцев до большевицкого переворота. Гроза уже чувствовалась в воздухе…

Первая вспышка, подавление Корниловского восстания, еще более усилила разруху. Флот это особенно чувствовал. Адмирал Максимов в Балтийском море был заменен контр-адмиралом Д. Н. Вердеревским, но это не обошлось без инцидента. Максимов воспротивился этому под влиянием большевицкой команды «Петропавловска». Власти уже не было…

Июльское восстание большевиков в Петрограде, усиление эксцессов, прорыв германцами фронта и усиленная пропаганда «заграничных и домашних» интернационалистов методически добивали мощь России…

После сдачи Монзунда русские суда вышли из Рижского залива (7 октября), и Северный фронт был обречен на гибель: Балтийского флота фактически уже не существовало. Все, что в продолжение трехлетней войны было с таким трудом создано, было безвозвратно потеряно в какие-нибудь полгода.

Тяжелое положение России не могло не отразиться и на нашем Училище: всем казалось, что жуткая неизвестность постепенно покрывает нас своею зловещей тенью. Но занятия все же продолжались. К сентябрю произошли важные события в жизни Училища. Как выше было указано, с открытием Севастопольского морского кадетского корпуса, предполагали перевезти из Петрограда туда остальные кадетские роты. Но 1-я Севастопольская рота (она же 7-я) не успела окончить первый год своего обучения, как разразилась революция, по проекту же Временного правительства, Морское училище в Петрограде и Морской кадетский корпус в Севастополе подлежали уничтожению. На развалинах этих учебных заведений должны были быть воздвигнуты Отдельные гардемаринские классы, которые предполагалось перевести в строящееся здание Морского кадетского корпуса в Севастополе.

«Ко мне, – вспоминает адмирал Ворожейкин [58], – прибыл небезызвестный генерал-майор Кладо [59] (позже назначенный большевиками начальником Морской академии) и привез синий конверт, в котором лежало уже написанное прошение мое об отставке – мне надо было только его подписать. К удивлению Кладо, ему не удалось вручить мне того конверта: по прибытии в Корпус он встретил столь резкое и энергичное противодействие служащих Корпуса, что предпочел вернуться в Петроград».

Проект перевода Отдельных гардемаринских классов в Севастополь не был осуществлен; 1-я рота, из Севастополя, была переведена в сентябре 1917 г. в Петроград и зачислена в 6-ю (младшую роту) в числе 125 кадет, Севастопольский же корпус был закрыт. Впоследствии мы увидим, что та тлеющая искра окончательно не потухла…

Одновременно в связи с так называемой демократизацией флота младшая гардемаринская рота (3-я) переводилась в Отдельные гардемаринские классы и по примеру 1915 г. была отправлена под командованием кап. 1-го ранга М. А. Китицына на Дальний Восток, в плавание. Тяжело было гардемаринам снимать свои ленты с надписью «Морское Училище» и заменять их лентами Отдельных гардемаринских классов, ибо то, что казалось «мелочью» для обывателя, было большим психологическим ударом для воспитанников старого Училища, ясно понимавших, что сделано его было с целью унижения их школы [60]. Нельзя отрицать, что политическое настроение гардемарин в громадном большинстве не было на стороне революции.

«18–19-летние юноши, – вспоминает А. А. Рахманинов (гардемарин этого выпуска, 1920 г.), – преданные всей душой родному флоту и старому Морскому корпусу, были как один настроены ультрамонархически и “республику” не уважали. Скрепя сердце, прощались мы с Корпусом и уносили в душе его вековые традиции».

Но, прежде чем подойти к описанию «одиссеи» того выпуска, проследим последние месяцы существования.

Как было уже упомянуто, занятия по инерции продолжались. Но мы не могли не почувствовать, как правильно отметил генерал-лейтенант Бригер, что в следующем году в Училище мы не вернемся, что конец близок, что подходила развязка.

«В самом же Училище, – пишет гардемарин Б. Г. Фусс (выпуска 1918 г.), – шла борьба за дисциплину и порядок. Поведение всех сделалось безукоризненно, ни шалостей, ни ловчений в своей среде не допускалось. Носителями духа Училища являлась старшая рота». «Его авторитет, – вспоминает Г. Александров (кадет Морского училища), – был непререкаем, ее роль в восприятии молодежью духа и традиций Училища была огромна».

Подошел и конец октября. Изумленные гардемарины и кадеты увидели из окон своего здания пришедшие из Кронштадта крейсер «Аврору» и миноносцы. «Аврора», ошвартовавшаяся вначале у Франко-русского завода, вдруг переменила свое место и встала посреди Невы у Николаевского моста, миноносцы же ошвартовались у пристаней.

Глазам обывателей представилась необычная картина превращения Петрограда в военный порт. Среди петроградцев с ужасом передавалось, что корабли обстреляют город в момент выступления большевиков, которые становились все наглее и наглее.

Мы, конечно, уже слышали о Смольном и засевших там интернационалистах – большевиках. Все чаще и чаще упоминалось слово «восстание» и имена вожаков большевицкой партии: Ленина и Троцкого. Особенной жалости к судьбе Временного правительства у нас не было: отношение революционного правительства к офицерам, приказ № 1, арест Государя – все это не могло вызвать наших симпатий [61].

Во вторник вечером, 24 октября, часов в 9 мы (4-я рота), как всегда, собрались на вечернюю молитву. Началась перекличка: «Алафузов, Альбрандт, Апель, Алферов, Базилевский, Байков, Боголюбов, Войдато-Пацевич, барон Врангель, Гестеско, Гирс, Гусев, Дворжицкий…» Не успел наш ротный командир, капитан 2-го ранга А. Н. Подашевский, закончить перекличку, как раздался с Невы орудийный залп [62]. Задрожали стекла – мы все переглянулись. Мелькнула мысль: неужели началось?..

С тяжелым сердцем, все еще не понимая происходящего, мы легли спать.

Наутро занесенная преподавателями газета «Правда» возвещала: «От Военно-революционного комитета при Петроградском Совете рабочих и солдатских депутатов, к гражданам России:

Временное правительство низложено! Государственная власть перешла в руки органа Петроградского Совета рабочих и солдатских депутатов – Военно-революционному комитету, стоящему во главе петроградского пролетариата и гарнизона. Дело, за которое боролся народ: немедленное предложение демократического мира, отмена помещичьей собственности на землю, рабочий контроль над производством, создание Советского правительства – это дело обеспечено. Да здравствуют революционные рабочие, солдаты и крестьяне!

Военно-революционный комитет при П. С. Р. и С. Д.

25 октября 1917 г., 10 часов утра».

В Училище все вдруг переменилось: большевики, облюбовав нашу залу, весь день и ночь в ней митинговали [63], кто там за эти дни не перебывал! «Здесь бывали, – вспоминает один большевицкий автор, – огромные многотысячные митинги, здесь выступал Владимир Ильич (Ленин) … С этой трибуны он впервые предложил переименовать партию большевиков в партию коммунистов».

В Училище пришла рота солдат со всем скарбом и разложилась в столовой зале. Заняв всю левую половину, они тут же варили и приготовляли свою пищу. «Дух, конечно, стоял в зале отчаянный, так как “товарищи”, не желая мерзнуть, окон не открывали», – вспоминает один гардемарин в своем дневнике.

Все мы были втиснуты на правую сторону зала, и чтобы не раздражать бесцельно эту «красу и гордость», молитву по распоряжению не пели и выходили из-за столов «по способности».

Пал Андреевский флаг и на нашем славном «Наварине», «товарищи» подняли красную тряпку. Из-за этого шла борьба: мы, кадеты, каждый день ухитрялись срывать красный флаг и поднимали Андреевский. Дневальные учредили между собою дежурство для охраны «революционной элементы», но и это не помогало… Флаг был всегда сорван.

Подходило 6 ноября, и мы с волнением и нетерпением ожидали ухода из залы «товарищей» и боялись, что, не дай бог, они останутся к Празднику. Тогда все погибло. Кадет Г. А. Усаров, ведший в эти дни, к счастью, уцелевший дневник, нам оставил описание обеда 6 ноября в Училище. Вот что он пишет:

«Наконец желанный момент настал: 4 ноября они покинули Корпус… 5 ноября (воскресенье) зал был чист и сиял, как и раньше… Идет первый снег. Улицы покрыло белым мягким ковром. Нева сизая, сизая и дивно красива в своих белых берегах. Вечером, одевши все новое, желающие пошли в церковь. В это время уже было отменено обязательное хождение в церковь. Церковь, уютная и нарядная, блистала под ярким светом люстры и множества свечей. Служило несколько священников и дьяконов. Много офицеров и посторонней штатской публики. Все дышало торжественностью, события внешнего мира были где-то далеко, далеко; здесь же все было тихо и мирно. Служба затянулась и кончилась только в 20 ч. 45 мин. (8 ч. 45 мин. вечера)…

Утром 6 ноября нас ждал первый сюрприз: к чаю поданы белые, как снег, сладкие булки. Если вспомнить то время, то, конечно, будет понятным наш искренний восторг перед белыми сладкими булками. Затем желающие отправились в церковь. Потом нас вызвали в роты. Там, построившись и после тщательного осмотра ротным командиром, пошли в столовый зал, где выстроился весь батальон. Батюшка, отец Дмитрий Удимов, отслужил молебен и сказал проповедь. Затем говорил начальник Училища генерал Бригер, после чего воспитанники, пройдя мимо начальника Училища, церемониальным маршем вернулись по ротам. В час дня пошли обедать. Столы были красиво убраны. Начальник Училища и все офицеры обедали вместе с нами. Было немного и не корпусных офицеров.

На первое был подан бульон и пирог с капустой. На второе – традиционный гусь с капустой. И наконец, на третье был чай со сладким яблочным пирогом. Все было очень вкусно, обильно, и мы все остались чрезвычайно довольны и удивлялись, как нашему начальству удалось, в переживаемое трудное время, достать все необходимое для обеда…

Вот как прошло и ушло в вечность последнее 6 ноября старого Корпуса!»

Когда прочтешь эти простые строки, как-то не верится, что спустя десять дней после захвата большевиками власти мы молились в своей церкви, у нас собрались гости и к обеду был подан традиционный гусь.

Объясняется все это лишь тем, что советская власть была сама не уверена в своей силе. Им и не снилось, что они удержатся более месяца! Да и всем нам тогда казалось, что все происшедшее лишь кошмарный сон, который вот-вот и кончится…

Наш знаменитый писатель И. А. Бунин записывает в своем дневнике: «1 января старого стиля (1918): “Кончился этот проклятый год. Но что дальше? Может, нечто еще более ужасное. Даже, наверное, так. А кругом нечто поразительное… Да полно Вам, батенька! Через две-три недели самому же совестно будет…”»

И действительно, вскоре всем «совестно стало».

Несмотря на антибольшевицкую газету Максима Горького «Новая Жизнь» и «Серая шинель», издание «Коллектива солдат Преображенского и Семеновского полков», комиссары забирали власть, хотя и медленно, но уверенно, в свои руки.

Учредительное собрание, о котором так много кричали, было в один прекрасный день разогнано матросом Железняком… Продукты в лавках давно уже исчезли; остановилось движение, начались ночные и даже дневные грабежи. Пошли убийства. Разнеслись слухи о наступлении немцев на Петроград – фактически фронта и армии уже не существовало.

7 февраля (то есть 20-го по новому стилю – большевики изменили календарь [64]) передовица большевицкой газеты «Власть Народа», говоря о германском наступлении, грозила: «Настал грозный час – гибнет Россия и Революция! Все на защиту Революции, так еще недавно лучезарно сиявшей миру». Вновь началась принудительная мобилизация красных. Наконец, донеслись до нас слухи о «похабном мире», потом [мы узнали о позиции] Троцкого «ни мира, ни войны» и в итоге – позорный Брест-Литовский мир 18 февраля (8 марта) 1918 г.

Лишь год после падения монархии продержалась революционная Россия, и ей пришлось с позором сложить оружие. Пришлось «сложить оружие» и нашему Училищу.

Надо добавить, что вскоре после захвата власти большевиками Совет народных комиссаров декретом от 29 января 1918 г. объявил демобилизацию Флота и одновременно приступил к организации «Красного Флота», но уже не под Андреевским флагом, а под революционным.

«Российский флот, как и Армия, – начинался этот неграмотный и циничный декрет, приведенный преступлениями царя и буржуазным режимом и тяжелой войной в состояние полной разрухи, а потому флот, существовавший на основах всеобщей воинской повинности Царских законов, объявляется распущенным и организуется социалистический, рабоче-крестьянский флот».

Все служащие флота, без различия чинов, были переименованы в «военные моряки» Красного флота.

По распоряжению военно-морского комиссара Троцкого, «осиное гнездо и рассадник контрреволюции» (то есть Морское училище) должно было быть распущенным к 24 февраля (9 марта) 1918 г. Поэтому сразу после Рождества занятия в Училище прекратились и шла подготовка к экзаменам, которые состоялись в начале марта.

Через четыре дня после Брест-Литовского договора все воспитанники получили соответствующие свидетельства и аттестаты, а старшая рота, как окончившая Морское училище, в числе 208 человек, в субботу, 24 февраля (9 марта), была произведена в офицеры [65].

Любопытный аттестат, написанный по старой орфографии и выданный нам, окончившим общие классы Морского училища 22 февраля (7 марта), приводим полностью:

 
АТТЕСТАТ

Дан сей аттестат от Морского училища, кадету 4-й роты такому-то, в том, что он в 1918 г. при отличном поведении окончил курс общих классов Морского училища и на основании результатов окончательных испытаний получил нижеследующую оценку познаний: (затем следует перечисление предметов).

Ввиду сего означенный кадет, как окончивший курс среднего учебного заведения, может пользоваться вообще служебными преимуществами, сопряженными с полученным им образованием, а при поступлении в военную службу – льготой первого разряда по образованию. В удостоверение чего и выдан ему сей аттестат, за надлежащею подписью с приложением печати [66].

(Печать старая Императорская с коронами).

 
Марта 7-го дня, 1918 г.

Начальник Морского училища А. Бригер

Инспектор Классов Б. Хлюстин

 
Таким образом, наше славное Училище, процветавшее более 216 лет под сенью Императорской России, выпустившее из своих стен 23 201 офицера во флот, превратило свое существование, пережившее ровно на год павшую монархию… [67]

Для нас же, 16–20-летних юношей, началась борьба за право, за честь и свою жизнь…

Каждый потянулся туда, куда мог: кто к морю, кто на Юг и на Северо-Запад – к Белому движению, а кто и по домам [68]. Многие не добрались, погибнув в пути, многие невольно застряли у красных, не сумев вырваться из железных тисков большевизма.

IV. Белая борьба 


3 октября 1917 г., за три недели до большевицкого переворота, 205 гардемарин (объединенного Морского училища и Отдельных гардемаринских классов) отправились с Николаевского вокзала в Петрограде во Владивосток для заграничного плавания. Этот эшелон возглавлял бывший славный командир подводной лодки «Тюлень» капитан 1-го ранга М. А. Китицын, имея под своим начальством старшего лейтенанта А. Н. Степанова, лейтенантов Шестакова, Краузе, Рыбина и других.

 

Старший гардемарин Н. А. Боголюбов (1898–1975), март 1918 г. На обороте фотографии подпись: «Без мичманских погон, но со знаком об окончании Морского корпуса»

 
Не входя в подробности этого интересного путешествия, так как о нем уже много известно, достаточно указать, что выпуск, прибыв во Владивосток, был отправлен в плавание на вспомогательном крейсере «Орел», находящемся под командой старшего лейтенанта М. М. Афанасьева. Вернувшись лишь весной 1918 г., весь выпуск прибыл в Маньчжурию и принял участие в Белой борьбе, во всех ее бурных перипетиях [69].

С утверждением верховной власти адмирала Колчака, гардемарины были вновь собраны во Владивостоке, где продолжали занятия по военно-морским наукам, но одновременно участвуя в военных действиях против красных и в подавлении всевозможных восстаний (Гайды, егерей [70] и т. п.).

Два летних месяца 1919 г. выпуск ходил на ледоколах и посыльном судне «Якут» к берегам Камчатки [71]. Надо добавить, что 3 ноября 1918 г. капитан 1-го ранга Китицын организовал во Владивостоке Морское училище, куда были переведены для занятий все гардемарины. Позже была составлена и 2-я рота, из лиц окончивших гимназии и сухопутные корпуса; таким образом, благодаря энергии капитана 1-го ранга Китицына Морское училище продолжало свое существование. Как мы увидим дальше, воспитанники этого училища, попав в Бизерту, с честью поддерживали традиции своего старого училища.

С падением власти адмирала Колчака все Морское училище, за несколько часов до занятия Владивостока большевиками, эвакуировалось на «Орле» и «Якуте» в Японию, одновременно вывезя с собою много семейств. 31 января 1920 г., на рассвете, так называемый Отряд особого назначения покинул навсегда русские воды.

Вот как описывает этот момент мичман Кавтарадзе (выпуска 1920 г.): «Все дальше уходит берег. Все смутней фигуры оставшихся на берегу, но уже всюду, со всех береговых постов, несется «Ура!»; мелькает последнее «прости» родной земли…»

Начался тяжелый период для этого отряда; с падением Дальнего Востока отряд пытался пробраться в Черное море, в Крым, к генералу барону Врангелю, где Белое движение все еще продолжалось.

Союзники же, обозленные на русских за Брест-Литовский договор, за неудачу Белого движения, а также и своей интервенции, смотрели на маленький отряд как на обузу и чинили ему всяческие препятствия [72].

Из-за отсутствия средств «Орлу» пришлось перевозить частные грузы, заходя в Гонконг, Сингапур, Калькутту, Порт-Саид и т. п. После долгих мытарств и почти что годового похода отряд наконец достиг порта Югославии, Дубровника.

Здесь гардемаринам было предоставлено выбирать устройство своей судьбы по своему усмотрению. Часть гардемаринов тогда осталась в Югославии (51 человек), а часть на «Якуте» ушла в Крым к генералу барону Врангелю, «Орел» же был в Дубровнике сдан Добровольному флоту. Но «якутской» группе предстояло разочарование – уже было поздно – началась эвакуация Крыма, и выпуску не удалось и на этот раз принять участие в Белой борьбе. Вместо того чтобы вновь вступить на родную землю, весь выпуск был послан в Бизерту – на будущее кладбище остатков Российского флота…

Так печально окончилась эпопея выпуска, до сих пор носящего имя Китицынскаго [73].

Обозревая три тяжелых года (с октября 1917 г. по октябрь 1920 г.), которые пришлось пережить гардемаринам, неудивительно, что из их числа покончило самоубийством более 12 человек; другие погибли в Белой борьбе, многие еще в Сибири скончались от свирепствующих эпидемий.

Им пришлось пройти суровую школу жизни. Если в этой эпопее и были неприятности, недоразумения, падение дисциплины, духа и т. д., это можно объяснить лишь тем лихолетьем, захватившим всю Россию в жуткие годы Гражданской войны и того «знамения времени», маленький отряд не мог избежать.

Наше описание жизни Морского училища в Петрограде было бы неполным, если мы не упомянем о судьбе гардемарин и кадет, покинувших Училище в марте 1918 г. Когда просматриваешь списки выпусков за период Великой войны и Революции (то есть с 1914 по 1922 г.), то приходишь к убеждению, что именно эти выпуски и были наказаны революцией. Будучи молодыми (выпуск 1914 г. к Революции 1917 г. не достиг 23 лет, а кадетам 6-й роты было не более 14–16 лет), они по своим возрастам как раз подходили в разным мобилизациям красных.

Многие принуждены были остаться в Советской России, многие погибли, расстреляны или умерли от тифа, голода и т. д.

Но цифры красноречивее слов.

 

Как более или менее удалось выяснить, из последней цифры в 698 человек погибло 163 офицера, осталось в Советской Россия 133 и невыясненных 402. За границей находятся лишь 233 человека, или лишь 25 %.

Судьба кадет, то есть 4, 5 и 6-й рот, еще менее выяснена, так как, будучи совсем юными (от 14 до 17 лет), многие уйти от большевиков не сумели, списка же за рубежом ни у кого не осталось.

Все же известно, что из 67 кадет, поступивших в 1916–1917 гг. в 6-ю и 5-ю роту, 42 принимали участие в Белом движении.

Погибли следующие: в 1-м Кубанском («Ледяном») походе – кадет Манулевич-Мейдан-Оглу, барон Иван Черкасов; под Геническом – Георгий Борейша, в Северной Таврии – Георгий Голубов и Терехов; под Псковом – Георгий Мартынов; в Северном Ледовитом океане – Шеметкин. Кроме того, известно, что еще несколько кадет погибло на Северо-Западном фронте. Шесть кадет было ранено, 22 за отличие были произведены в офицеры или корабельные гардемарины. На «Китобое» [74] вырвался Н. Вреден.

О воспитанниках, поступивших в 6-ю роту осенью 1915 г., к сожалению, имеется мало сведений. Известно, что расстреляны старшие кадеты Федор Каналошый-Лефлер, по ошибке на Дону казаками, из-за татуировки, а [А. К.] Иванов-Тринадцатый и Лятур – на Белом море.

Некоторые из этого выпуска выдвинулись впоследствии в Советской России. Старший кадет Владимир Алафузов в настоящее время занимает в чине контр-адмирала должность начальника Главного гидрографического управления СССР. За рубежом из всех трех кадетских рот – около 300 человек – находится сегодня не более 50 воспитанников.

«О бывших кадетах Морского Е. И. В. Наследника Цесаревича Училища, – пишет Г. Александров, – не было кому вспомнить в нашей зарубежной морской печати, а между тем и они, не окончившие Училище, до сих пор своими мыслями с флотом…»

V. Смерть белого флота 


Перейдем теперь к последнему акту трагедии – к Голгофе Русского флота в Бизерте, где железная воля вновь подняла Андреевский флаг и высоко держала его вплоть до октября 1924 г.

Прежде чем приступить к этому описанию, необходимо сказать несколько слов о Севастопольском морском корпусе, так тесно связанном с судьбой флота.

Как было уже указано, Морской Его Императорского Высочества Наследника Цесаревича кадетский корпус был закрыт приказом Временного правительства летом 1917 г. и его воспитанники были переведены в 6-ю роту Морского училища в Петрограде.

Одновременно командир роты Его Высочества (в Севастополе) капитан 2-го ранга Берг был назначен начальником строевой части и командиром гардемаринской роты Отдельных гардемаринских классов [75].

Но закрытие Отдельных гардемаринских классов осенью 1917 г. принудило капитана 2-го ранга Берга вернуться в Севастополь как «заведующего всем имуществом и зданиями Морского кадетского корпуса, а также начальника его охраны». В эти тяжелые дни полный энергии и сил В. В. Берг был принужден бездействовать: со сторожем Корпуса, вольнонаемным и бывшим матросом, стариком Селезневым, он коротал дни, охраняя здание…

Прошел роковой 1917 г., промелькнул и кровавый 1918 г., наступило лето 1919-го. Мигом все переменилось. Окрепшая Добровольческая армия наконец заняла Севастополь, и начальство обратило внимание на пустующее здание. Разные комиссии пытались открыть в здании «приют для беженцев», «Симферопольский университет», разные склады, Красный Крест и т. д., но об открытии Морского корпуса не было и речи. Лишь благодаря энергии одного человека судьба Корпуса была решена.

Энергичный капитан 2-го ранга (впоследствии контр-адмирал) Н. Н. Машуков занялся этим вопросом. Написанный им 11 июля 1919 г. на рейде Новороссийска рапорт был представлен начальству и Корпус удалось отстоять от посягательств других учреждений.

В этом пространном рапорте Н. Н. Машуков писал, что возрожденная Россия, несомненно, будет нуждаться во флоте и поэтому и в личном составе. «Производится покушение на единственную Морскую школу, – писал Машуков, – армия в самом срочном порядке учреждает в Екатеринодаре три военных училища, уже функционирует кадетский корпус; а что же делается для воссоздания личного состава флота? Даже “Держава Украинская” за время своего недолговременного существования открыла Морское училище в городе Николаеве, собирая туда бывших воспитанников Морского корпуса и Гардемаринских классов».

 

Офицеры Русской эскадры на палубе эсминца «Дерзкий» в день 25-летнего юбилея пребывания в офицерских чинах контр-адмирала М. А. Беренса, 28 сентября 1923 г. Сидят слева направо: обер-аудитор штаба Русской эскадры генерал-лейтенант Военно-морского судебного ведомства Л. Д. Твердый, контр-адмирал С. Н. Ворожейкин, директор Морского корпуса вице-адмирал А. М. Герасимов, и. о. командующего Русской эскадрой контр-адмирал М. А. Беренс, начальник штаба контр-адмирал А. И. Тихменев, командир бывшего линейного корабля «Георгий Победоносец» контр-адмирал М. С. Подушкин, начальник строевой части Морского корпуса генерал-майор флота А. Е. Завалишин; стоят слева направо: старший лейтенант Р. Э. фон Вирен, ротный командир Морского корпуса капитан 2-го ранга С. А. Якушев, офицер штаба Эскадры капитан 1-го ранга К. В. Мордвинов, главный хирург Эскадры А. Е. Кожин, старший офицер «Георгия Победоносца» генерал-майор флота Ю. Г. Шплет, член Комиссии по делам русских граждан в Северной Африке капитан 1-го ранга С. Л. Трухачев, командир эсминца «Звонкий» капитан 1-го ранга В. И. Лебедев, старший врач Морского корпуса статский советник Н. М. Марков, начальник 2-го отряда судов и командир эсминца «Дерзкий» капитан 1-го ранга Н. Р. Гутан, командир крейсера «Генерал Корнилов» капитан 1-го ранга В. А. Потапьев, флагманский врач Эскадры коллежский советник В. И. Бологовской, член Комиссии по делам русских граждан в Северной Африке ротмистр К. И. Тихменев, член той же комиссии поручик Военно-морского судебного ведомства В. А. Алмазов, командир эсминца «Зоркий» старший лейтенант Н. Ф. Гаттенбергер, капитан 1-го ранга Г. Ф. Гильдебрандт, офицер Морского корпуса лейтенант Б. А. Калинович

 
Рапорт произвел впечатление на начальство, и 6 сентября 1919 г. полетели по всему южному краю России объявления о приеме юношей в Корпус на 260 вакансий.

В октябре по личному выбору генерала Деникина директором корпуса был вновь назначен адмирал С. Н. Ворожейкин. Закипела работа – начался ремонт здания.

Новые воспитанники были собраны главным образом из кадет сухопутных корпусов и гимназий и, таким образом, до прихода в Севастополь «китицынского отряда» в севастопольском корпусе было очень мало воспитанников петроградского Морского училища. Сначала были составлены две роты: одна гардемаринская и одна – кадетская.

Наконец наступило утро торжественного дня 17 октября 1919 г. Во временной церкви Морского корпуса начался молебен; служил епископ Вениамин (ныне в Нью-Йорке представитель Московской патриархии) при большом собрании воспитанников и гостей.

Среди присутствующих находились командующий Черноморским флотом вице-адмирал Ненюков, контр-адмирал М. П. Саблин и многие из офицеров и родителей воспитанников.

Казалось, вновь воскрес старый Морской корпус!

Начались занятия. Но обучение и воспитание гардемарин и кадет часто прерывались несением охраны Штаба командующего флотом. Корпус, естественно, считался «наиболее надежной частью».

«Иногда, – вспоминает адмирал Ворожейкин, – оставались только мальчики-кадеты. Все это требовало особой энергии и заботы преподавательского состава».

В конце декабря 1919 г. командующий флотом, ввиду тревожного положения, решил распустить корпус, распределить гардемарин по судам, а кадет вовсе уволить, но адмирал Ворожейкин протестовал против этого намерения. Вскоре командующий флотом получил из Екатеринодара телеграмму от генерал-лейтенанта Лукомского (начальника Военно-морского управления) следующего содержания: «Ваше решение распустить корпус означает погубить с таким трудом созданное дело, лишить флот будущих офицеров, город лишить надежной части, мальчиков же кадет выбросить на улицу. Главнокомандующий приказал корпус не распускать».

Корпус быть спасен. Но недолго на родной земле продолжалась его жизнь.

Началась эвакуация, и 30 октября 1920 г. Севастопольский морской корпус со знаменным флагом (герб Морского корпуса) и оркестром музыки покинул свое здание и на баркасах направился к эскадре. Корпус был погружен на линкор «Генерал Алексеев», и в 10 часов вечера эскадра снялась с якоря [76].

«Все дальше и глубже в черную ночь уходит линейный корабль, – пишет В. В. Берг, прислушиваясь к радио “белого адмирала” на крейсере “Генерал Корнилов”.

Белая армия и флот, их семьи покидали родную землю и расставались с матерью – Родиной…»

Эскадра исполняла приказ адмирала Кедрова: «Белому флоту взять курс на Босфор и идти каждому, по способности, в Константинополь».

День 6 ноября встретили в море. Вместо торжественного обеда и парада тем же епископом Вениамином был отслужен только молебен.

Наконец показались живописные берега Босфора; эскадра [77] прошла мимо Константинополя в Мраморное море и стала на якорь. В этот исторический поход эскадра вывезла 136 000 человек, не пожелавших остаться во власти у красных. Как много людей обязано флоту спасением своей жизни!

Изумленные турки увидели Андреевские флаги, но не «победительницы – России», а России в изгнании – французские флаги, поднятые на мачтах, молча свидетельствовали об этом…

Вскоре вся Белая Русская эскадра под флагом контр-адмирала Кедрова покинула воды Мраморного моря и направилась с согласия французского правительства в Бизерту.

Эскадра состояла из линейного корабля «Генерал Алексеев» (бывший «Император Александр III»), крейсера «Генерал Корнилов» (бывший «Кагул»), эскадренных миноносцев «Гневный» и «Цериго», миноносцев «Капитан Сакен», «Жаркий», «Звонкий», подводных лодок АГ-22, «Буревестник», «Тюлень», «Утка», вооруженных ледоколов «Гайдамак», «Джигит» «Илья Муромец», тральщика «Китобой» (единственный корабль Балтийского флота), «Баклан», «Березань».

Посыльных судов «Лукулл» (погиб в Константинополе), «Якут», «Днепровец», «Атаман Каледин» и «Севастополь». Эскадру добавляли бывший линейный корабль «Георгий Победоносец», быстроходные катера СК-1, СК-6 и транспорт-мастерская «Кронштадт»; транспорт «Рион», лоцманское судно «Казбек», буксир «Черномор» и яхта «Алмаз» [78].

Уже на пути в Бизерту приказом генерала барона Врангеля директором Морского корпуса был назначен адмирал Герасимов.

Грустно было эскадре отдавать якорь в Наварине, где около столетия тому назад победоносно на весь мир прогремел подвиг русских моряков. Вскоре эскадра подошла и к конечному порту; показалась Бизерта – будущая гробница нашего флота.

Началась новая эпопея – организация Морского корпуса. Как уже было выше указано, воспитанники Владивостокского морского училища, влившись в «севастопольский», а теперь и в «бизертский» Корпус, составили 1-ю роту Корпуса (100 человек). «Новоиспеченные» мичманы образовали офицерские курсы: артиллерийского и подводного плавания. Многие из них служили в Корпусе отделенными начальниками, другие же исполняли обязанности на эскадре.

Вскоре для Корпуса было найдено помещение; начались занятия.

Русская же «колония» совершила чудеса в Бизерте. Занимаемый ею старый форт Кебир был сделан неузнаваемым: создали церковь, устроили театр, где стали даваться концерты, лекции и балы. В этом африканском городке русские изгнанники, на изумление французов и арабов, внесли свою культуру и совершенно изменили всю жизнь.

Жизнь шла своим чередом. «Государство в государстве» продолжало расширяться. В Корпусе занятия сменялись парадами, празднованием 6 ноября – с традиционным гусем. Шли годы, начались и выпуски из Корпуса.

5 июля 1922 г. гардемарины, окончившие Корпус, были произведены в корабельные гардемарины, а 6 (19) ноября того же года окончила Корпус и 3-я гардемаринская рота и стала, в свою очередь, корабельной гардемаринской [79].

В июле 1923 г. окончила среднее образование и стала гардемаринами 4-я рота кадет.

В октябре 1924 г. окончила корпус 5-я рота, в мае 1925 г. – 6-я рота, а в июне того же года – 7-я. Так закончилось русское и морское образование воспитанников Морского корпуса в Бизерте.

Благодаря усилиям начальства и главным образом капитана 1-го ранга Китицына многим удалось получить возможность отправиться в высшие учебные заведения Европы, главным образом в Чехословакию. Перед отъездом этой группы, среди которой было много молодых офицеров и гардемарин, М. А. Китицын, желая спаять своих питомцев, организовал кружок, эмблемой которого явилось звено [якорной цепи] с датой выхода отряда из Владивостока 31–1–20 с буквами М. У. (Морское училище).

Впоследствии «Звено» показало свою сплоченность: они устроили свою кассу взаимопомощи, помогая нуждающимся, хотя благодаря полученному образованию большинство было хорошо устроено.

Часто вспоминала молодежь свою старую школу, которая так много сделала для них, а иным и спасла жизнь.

Но всему приходит конец. Осенью 1924 г. Франция признала Советскую Россию и установила дипломатические сношения. Это сразу отразилось и на Бизерте.

 

В одном из спальных помещений Морского корпуса в Бизерте

 
Вот как эти дни описал старший лейтенант А. Зернин – свидетель этого грустного события.

«Морской префект Бизерты, вице-адмирал Эксельманс, прибыл на флагманский корабль нашей эскадры и объявил командующему о свершившемся факте. Затем, перед собранием всех офицеров, он произнес полную симпатии к старой России речь, в которой, со слезами на глазах, объявил о необходимости, в кратчайший срок, покинуть корабли».

«Вам, офицерам, без страха и упрека, – сказал он, – будет сделано все, чтобы смягчить тяжелую минуту, и надеюсь, что мне не придется отдать приказ о спуске Андреевского флага…»

На другой день флаги были спущены по сигналу русского адмирала, с церемонией, установленной для спуска флага при окончании кампании [80]. Одновременно с этим экипаж эскадры снял военную форму и приступил к передаче кораблей французам.

Между прочим, Морской корпус был переименован в «орфелинат» [81] и просуществовал еще около года, до мая 1925 г., но тогда там остались только кадеты. Вскоре после этих событий советская власть прислала комиссию под председательством бывшего профессора Морской академии, генерала Крылова [82] для осмотра кораблей.

Адмирал Эксельманс не пожелал встречаться с советской комиссией и уехал в Париж, отказавшись от должности Морского префекта.

Советская комиссия признала корабли негодными к плаванию; с кораблей было свезено все что можно, и на пустые корпуса были поставлены французские караулы…

Вслед за этим корабли были проданы на слом.

Началась агония русской эскадры, все еще стоявшей на рейде. Агония эта длилась 11 с лишком лет, пока корабли медленно разбирались по частям. Снимались орудия, механизмы, медь и каютная отделка, затем были разобраны и самые корпуса.

Последним пошел на плаху линейный корабль «Генерал Алексеев», началось и его четвертование. Но агония гиганта длилась долго: армии молотобойцев не скоро справились с его могучим корпусом, и стук тяжелых молотов долго отдавался в нашем сердце…

С исчезновением «Генерала Алексеева» в бизертских водах не осталось русской морской силы… [83]

 

Крейсер «Генерал Корнилов» на разборке, 1930-е гг.

 
Заканчивая историю последних годов жизни Морского корпуса, Морского Его Императорского Высочества Наследника Цесаревича Корпуса и Училища в Санкт-Петербурге, Петрограде и Севастополе и его последних разветвлениях: Морского училища во Владивостоке, Морского корпуса в Севастополе и Бизерте, хочется привести несколько строк из советской литературы, которые показывают, что наше старое образование и наши традиции и дух Корпуса и Училища были оценены даже большевиками, скупыми на похвалы старой России:

«Молодые командиры, – говорится в советском “Морском сборнике” № 6 за 1929 г., – не пропитаны в достаточной степени воинским духом. Причиной этому служит то, что уставы изучаются механически, без достаточного проникновения устава в быт и жизнь Училища (морского). В Училище не выработался еще костяк, который смог бы организовать прибывающий состав курсантов в духе Училища. До революции этот костяк выковывался в старших ротах, и старшие роты давали весь тон Училищу, как по дисциплине, так и по соблюдению традиций Училища. Перестраивая жизнь в условиях социалистического строительства, мы старый костяк сломали, как не соответствующий духу Революции. Взамен его мы должны были построить свой красный костяк с революционным духом и воинской дисциплиной. Мы построили его, но в процессе строительства не сумели влить в него душу».

Год спустя тот же советский «Морской сборник» (№ 1, 1930 г.) восклицает: «Для теперешнего флота вы (то есть курсанты) еще сойдете, но по сравнению со старшими гардемаринами (императорскими) вам еще далеко…»

Закончим мы наш очерк словами последнего начальника Морского училища в Петрограде, генерал-лейтенанта А. М. Бригера: «Дух Корпуса жив и поныне, пока живы его питомцы, любящие его, одухотворяемые его идеалами и жалеющие его в трудные минуты его страданий».

Нью-Йорк

6/19 ноября 1944 г.

Приложение 


Личный состав Морского Его Императорского Высочества Наследника Цесаревича Корпуса (исправлено по 2 января 1915 г.)

 
Шеф – Его Императорское Высочество Наследник Цесаревич и Великий Князь Алексей Николаевич.

Директор Корпуса – контр-адмирал В. А. Карцов.

Инспектор классов – генерал-майор флота А. М. Бригер.

Помощники его:

Полковник по Адмиралтейству В. К. Чернышев

Капитан 2-го ранга Б. П. Хлюстин

Заведующий строевой и хозяйственной частью генерал-майор флота А. А. Есаулов.

Ротные командиры:

Капитан 1-го ранга А. Е. Завалишин

Капитан 1-го ранга Ф. И. Федоров

Капитан 1-го ранга А. А. Паскин

Полковник по Адмиралтейству А. З. Алтухов

Капитан 2-го ранга Н. И. Берлинский

Капитан 2-го ранга А. Н. Минин

Старшие отделенные начальники:

Капитан 2-го ранга А. И. Шейковский

Капитан 2-го ранга В. В. фон Берг

Капитан 2-го ранга Г. П. Круссер

Старший лейтенант В. П. Блинов

Старший лейтенант Н. П. Халкевич

Старший лейтенант А. Н. Подашевский

Лейтенант И. И. Шанявский

Лейтенант В. В. Одржеховский

Лейтенант И. И. Полидоров

Младшие отделенные начальники:

Лейтенант Н. М. Китаев

Лейтенант П. А. Неелов

Лейтенант Е. В. Пяткин

Лейтенант В. Н. Синицын

Лейтенант И. И. Шестаков

Лейтенант Л. Б. Заиончковский

Лейтенант А. А. Иосса

Штабс-капитан по Адмиралтейству Н. В. Тарасов

Адъютант старший лейтенант Я. К. Зубарев

Преподаватели:

Генерал-майор флота В. Н. Сухомель

Генерал-майор флота М. П. Беспятов

Генерал-майор А. Н. Лосев

Генерал-майор П. Н. Вагнер

Инженер-механик генерал-майор И. П. Вишневский

Генерал-майор Корпуса морской артиллерии И. А. Яцына

Генерал-майор Военно-морского судебного ведомства Н. Ф. Эйкар

Действительный статский советник И. Л. Гризар

Действительный статский советник А. Л. Павлович

Действительный статский советник А. К. Бубнов

Статский советник В. И. Орлов

Статский советник П. Г. Мижцев

Статский советник С. П. Розанов

Статский советник В. В. Гаклинский

Статский советник В. А. Егунов

Капитан 1-го ранга Л. А. Гросман

Полковник по Адмиралтейству М. В. Никитин

Полковник по Адмиралтейству А. Н. Михайлов

Коллежский советник А. П. Колумбус

Капитан 2-го ранга А. М. Толстопятов

Инженер-механик капитан 2-го ранга П. В. Воробьев

Инженер-механик капитан 2-го ранга В. М. Войшвилло

Подполковник по Адмиралтейству Н. В. Шмидт

Надворный советник Ф. Г. Самсон

Коллежский асессор С. В. Вехирев

Старший лейтенант Н. А. Сакеллари

Старший лейтенант Б. А. Алексеев

Не имеющий чина И. И. Солосин

Не имеющий чина В. А. Ральцевич

Не имеющий чина Р. И. Тернер

Не имеющий чина Т. В. Нелюбович

Не имеющий чина Л. Барро

Лаборант титулярный советник Э. И. Гос

Заведующий классным руководством и учебными пособиями Н. М. Серебряков

Делопроизводитель титулярный советник А. П. Петров

Бухгалтер титулярный советник В. В. Вишняков

Врачи:

Старший врач тайный советник А. В. Казанский

Младший врач статский советник О. К. Эбербах

Младший врач статский советник А. В. Ливеровский

Лекарский помощник титулярный советник И. Н. Казанский

Смотритель полковник по Адмиралтейству Н. В. Матвеев

Комиссар коллежский регистратор А. Н. Копысов

Прикомандированный мичман М. В. Запольский

Прикомандированный мичман А. И. Холодняк

Священник отец Д. И. Удимов.

По штату положено 750 человек гардемарин и кадет.

 
Список cудов учебного отряда морского корпуса, на которых гардемарины и кадеты плавали с 1901 по 1914 г.

Крейсер 1-го ранга «Минин»

Крейсер 1-го ранга «Генерал-Адмирал»

Крейсер 1-го ранга «Князь Пожарский»

Крейсер 1-го ранга «Адмирал Корнилов»

Крейсер 2-го ранга «Крейсер»

Крейсер 2-го ранга «Рында»

Крейсер 2-го ранга «Вестник»

Учебное судно «Моряк»

Учебное судно «Верный»

Учебное судно «Воин»

Миноносец «Пылкий»

Баржа «Невка» (блокшив), переименована в «Котка»

Баржа «Опыт»

Пароход «Ижора»

Крейсер 1-го ранга «Олег»

Крейсер 1-го ранга «Аврора»

Крейсер 1-го ранга «Диана»

Крейсер 1-го ранга «Россия»

Канонерская лодка «Грозящий»

 
Гардемарины и кадеты ходили в плавание, помимо русских портов Балтийского моря, также в порты Швеции, Германии и Дании. Состав отряда менялся.
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Б. П. Апрелев [84] 

Праздник Морского корпуса [85] 


Указом Великого Государя Петра Алексеевича от 14 января 1701 г. была учреждена в Москве Навигацкая школа и повелено было с этого времени на Руси «быть математических и навигацких, то есть мореходных, хитростно наук учению».

Так зародилось это «Петрово гнездо», из которого вылетело столько «птенцов», прославивших Россию. Граф Апраксин, граф Головин, Спиридов, Ушаков, Сенявин, Крузенштерн, Лазарев, Нахимов, Корнилов, Истомин, Дубасов, Шестаков, Невельской, Эссен, Колчак и многие другие. Все эти имена связаны с эпохами славных периодов русской истории.

Основанный Императором Петром Великим Морской корпус просуществовал до ноября 1917 г., то есть 216 лет и 10 месяцев. Он был старейшим и одним из культурнейших учебных заведений России.

Среди темной ночи нашего теперешнего существования вспомним и расскажем «нашей смене» о том, как праздновался в былое время наш праздник.

Еще не загорелась Русско-японская война. 6 ноября [1903 г.] к 10 часам утра все шесть рот Корпуса, одетые в новенькие черные мундиры, в фуражках с ленточками, выходят из своих помещений в огромный столовый зал. В глубине зала стоит модель в ¼ натуральной величины, брига «Наварин». Он сегодня «начал кампанию», на нем подняты флаг, гюйс и вымпел. Близ «Наварина» стоит аналой; около него корпусное духовенство и хор певчих. На хорах немногочисленные (мало места) посторонние – это родители живущих в Санкт-Петербурге или семьи корпусных офицеров. Роты быстро строятся. Ближайшей к «Наварину» стоит старшая гардемаринская рота, затем младшая гардемаринская рота, далее 1-я рота (старший специальный класс). У гардемарин на белых погонах, обшитых золотым галуном, выделяются большие золотые накладные якоря; следующей стоит 2-я рота (старший общий класс). У нее, как и у 1-й роты, погоны обшиты золотым галуном. Эти четыре роты вооружены палашами и 3-линейными винтовками со штыками. Далее строится 3-я рота (средний общий класс). У нее погоны белые без галунов, но она вооружена палашами и маленькими карабинами со штыками. Наконец ближайшей к картинной галерее выстраивается 4-я рота (младший общий класс). Это новички, только сегодня получившие белые погоны без галуна. Вооружения у них нет.

 

Б. П. Апрелев

 

Адмирал А. В. Колчак

 
«Смирно!» – раздается команда. Из музея появляется блестящая группа морских офицеров, сверкающих золотом и серебром мундиров, аксельбантами и орденами. Впереди идут престарелые адмиралы, затем штаб-офицеры, далее обер-офицеры.

Это все питомцы Морского корпуса. Сегодня каждый из них, находясь в Санкт-Петербурге, может прийти на праздник. Для всех для них широко раскрыты двери родного Корпуса. Они становятся вдоль стены, спиною к огромным двухсветным окнам и лицом к фронту стоящих «смирно» рот.

По команде «Вольно!» в зале слышится шорох, шепот в рядах, иногда стук штыка, шуршанье поправляемой амуниции. В оркестре музыканты осматривают свои инструменты. Хор музыкантов Морского корпуса славится в Санкт-Петербурге. Он состоит из вольнонаемных музыкантов с хорошим музыкальным образованием.

В огромном белом зале напряженное ожидание. Величественна бронзовая статуя Петра Великого работы Антокольского. Красиво выделяются на стене за нею трофеи, взятые нашими кораблями в разных боях. Тут бунчуки турецких пашей, кормовые флаги взятых в плен неприятельских кораблей и т. д.

Опять звонкая команда: «Смирно! Встреча слева! Под знамя! Слушай на караул!» Звякнули ружья, над строем поднялась стальная щетина штыков, все головы повернулись налево. По залу поплыли чудные звуки «Марша Морского корпуса». Нет, это не XX век, это та далекая от нас эпоха, когда Императрица Анна Иоанновна «повелела приказать» этот марш нашему Корпусу. В нем нет еще грома Отечественной войны, нет резких звуков немецких маршей. Это ритмичный под шаг мотив менуэта. Как зачарованные статуи стоят юные стройные гардемарины и кадеты, впившись глазами в двери музея; оттуда появляется фигура адъютанта Корпуса, идущего медленно-торжественным «знаменным» шагом, держа руку, облитую в белую замшевую перчатку, у козырька. Сзади него нога в ногу шагает красавец юноша гардемарин – фельдфебель-знаменщик. На его правом плече лежит белое древко и на конце его колышется белое атласное полотнище нашего знамени с синим Андреевским крестом и с вензелями Государя. Два ассистента-офицера, со сверкающими обнаженными саблями, идут по бокам знаменщика. Знамя медленно проносится по фронту и становится на правом фланге старшей гардемаринской роты. Музыка смолкает. «К ноге!» Стукнули ружья, и в зале наступает мертвая тишина. Но вот опять, «Смирно!» «Встреча слева!» «Слушай на караул!» В дверях музея появляется могучая фигура генерал-адмирала Великого Князя Алексея Александровича. Породистое красивое лицо. Правая рука держится за золотой генерал-адъютантский аксельбант. Сзади идут управляющий Морским министерством, директор Морского корпуса, адъютанты.

Раскатистым бархатным голосом здоровается генерал-адмирал с Корпусом, передавая ему милостивое поздравление Государя Императора. Государь не будет сегодня в Корпусе. Он сейчас на празднике Лейб-Гвардии Гусарского Его Величества полка в Царском Селе. Этот полк празднует в один день с нами.

 

Великий Князь Алексей Александрович

 
Начинается молебен. Трогательно поет прекрасный хор. Могучий голос отца протодиакона возглашает – «Благоденственное и мирное житие на враги же победу и одоление подаждь Господи Благочестивейшему, Самодержавнейшему, Великому Государю нашему, Императору Николаю Александровичу всея России… и сохрани их на многая лета». Ликующий хор «Многая лета» и опять густая октава протодиакона – «Российским Императорским победоносной Армии и доблестному Флоту многая лета…» и снова на другой мотив «Многая лета».

Молебен окончен. Линейные [86] выстраивают линию. «Батальон на плечо! Направо!» Точно подымая настроение присутствующих выше всего будничного, всего мелкого, всего пошлого, тот же голос командует: «К церемониальному маршу, поротно, на два взвода дистанции, равнение направо, старшая гардемаринская рота шагом!»

Штаб-барабанщик, старый запасный матрос, с кривыми ногами, точно сошедший с какой-то батальной картины, взмахивает палками. «Трам-трам трам-тарарам», – затрещал барабан, и немедленно в его звуки вливаются резкие, звонкие горны и дробь других барабанов, бьющих «поход». Знамя заколыхалось. Старшая гардемаринская рота двинулась, поворачивая от брига «Наварина» вдоль стены к картинной галерее. Генерал-адмирал со свитой стоит впереди статуи Петра Великого. Над колыхающеюся щетиною штыков взметнулись палки штаб-барабанщика – и через секунду резко опустились вниз. В зале раздались бодрые медные звуки марша.

«Спасибо, старшие гардемарины!» – доносится сквозь пение труб. «Рады стараться Ваше Императорское Высочество!» – стройно, звонко отвечают молодые голоса. Роты идут одна за другой. Точно змея извивается длинная колонна, уходя головой из зала в Картинную галерею.

Вот и 4-я рота. «Хорошо дети». Целой октавой выше остальных отвечает хор детских голосов: «Рады стараться Ваше Императорское Высочество!»

С умилением смотрят родители с хор на своих детей. «Вавочка-то мой маленький, смотрите, как он шагает, как старается», – шепчет своей соседке красивая с проседью дама, любовно следя, как «ее Вавочка» старательно равняется, идя на левом фланге 4-го взвода. Он еще такой маленький, что белые погоны на его детских плечиках кажутся квадратиками. Глаза его сине-небесного цвета с восторгом впились в блестящую золотом группу, стоящую у статуи Великого Петра. Эти детские глаза уже научились смотреть прямо в глаза, и в них видно сознание, что их маленький обладатель горд тем, что также в этом зале когда-то шли и Чухнин, и Нахимов, и Корнилов, и что он, Вавочка, когда вырастет, то, даст Бог, будет не хуже их. Но сейчас важнее всего равнение и не сбиться с ноги. Вавочка добросовестно шагает, вызывая умиление своей матушки и ласковую улыбку смотрящих на парад стариков адмиралов.

Роты уходят в свои помещения. Те, которые идут через картинную галерею, могут видеть, как на них, точно улыбаясь, смотрят суровые лица знаменитых адмиралов из своих золоченых тяжелых рам. Эти живые маленькие дети «гнезда Петрова» видят в портретах и картинах этой галереи всю историю родного флота.

 

Штаб- и обер-офицеры Российского Императорского флота, 1899 г.

 
Опустел прекрасный белый вал. Проворные дневальные матросы быстро превратили его в огромную трапезную, уставленную столами, накрытыми белоснежными скатертями. Столы накрываются для всех 700 воспитанников Корпуса и для всех его питомцев, в данное время находящихся в Санкт-Петербурге, и, однако, в этом огромном, без колонн, зале хватало места для всех. Через полчаса, уже без оружия и амуниции, все роты опять входят в столовый зал, туда же направляется вереница питомцев Корпуса. Поется общая молитва. Генерал-адмирал и старейшие адмиралы флота занимают места по правую и левую руку от директора за столами у брига «Наварин», остальные рассаживаются по выпускам, воспитанники занимают свои обычные места за столами.

«К вину и обедать!» – раздается команда дежурного офицера. Мелодичные трели унтер-офицерских дудок серебряным звоном разносятся по залу. Оркестр начинает музыкальную программу.

Обед составлен по традиционному расписанию, в которое входит обязательно гусь с яблоками.

Когда подается пломбир, директор Корпуса, молодой блестящий контр-адмирал, встает и оглашает часть приветствий, полученных Корпусом к этому дню. Их так много, что чтение всех заняло бы слишком много времени. Первыми оглашаются телеграммы Высочайших особ, Августейших иностранных адмиралов нашего флота, затем телеграммы от иностранных морских училищ, русских и иностранных научных учреждений.

Ровным спокойным голосом читает директор подаваемые ему адъютантом Корпуса телеграммы:

«Командир и офицеры канонерской лодки “Кубанец” поздравляют родной Корпус. Пирей. Греция».

«Командующий и Штаб Тихоокеанской эскадры шлют свои поздравления и наилучшие пожелания. Крепость Порт-Артур».

«Черноморский флот поздравляет родной Корпус. Желает ему всегда быть достойным рассадником морских знаний – дела Великого Петра. Севастополь».

«Командир и кают-компания броненосного крейсера “Герцог Эдинбургский” шлют свои поздравления. Остров Св. Фомы. Атлантический океан».

Со всего мира из всех морей и океанов тянутся светлые ниточки в это огромное здание на Васильевском острове, в этот белый залитый светом зал, к этим сотням юных моряков.

«Инженер-механик Франк, взявши телеграфный бланк, шлет поклоны и привет с броненосца “Пересвет”».

В группе блестящих лейтенантов, сидящих за одним из столов, смех. Кто не знает Франка, окончившего Морское инженерное училище в Кронштадте в тот год, когда эти лейтенанты окончили Морской корпус? [87] Франк связывает руками железную кочергу «выбленочным» узлом. Он тремя пальцами правой руки сворачивает в трубочку серебряный рубль. Он один из лучших знатоков машинного дела и лихой офицер. Куда его занесло теперь? А! Гонконг – Тихий океан. А вот еще телеграмма: «Призываю благословение Божье на родной Корпус и на дорогих однокашников. Мысленно с Вами. Смиренный Михей Архимандрит». Это один капитан 2-го ранга, испытавший сильное горе и ушедший в монастырь [88].

Все взятые на выбор директором телеграммы прочтены. Опять несутся звуки музыки. На столы воспитанников подается легкое виноградное вино. Обычно им дается только хлебный квас, но сейчас начнутся тосты, и в этот день им дается немного вина. На столах воспитанников стоят тяжелые серебряные ендовы, отлитые, по повелению Императора Николая Первого, из серебра, взятого адмиралом Нахимовым у турок под Синопом. Чары наполнены.

Опять встает директор Корпуса и провозглашает тост за здравие Государя Императора. Громовое «ура» покрывает его. Музыка играет гимн «Боже, Царя храни». Кончаются тосты здравицей самого младшего кадета за самого старшего из присутствующих. На «адмиральском столе» подымается старый генерал-адъютант, начавший службу еще во времена П. С. Нахимова. Он медленно переходит в зал, подходит к кадетским столам и крепко обнимает своего маленького 12-летнего однокашника.

Этот старый адмирал эпохи 1840-х гг. и ребенок кадет 12 лет от роду, обнявшиеся перед лицом всех собравшихся, являются живым воплощением той крепкой семейной спайки, которую вложил в своих питомцев Морской корпус.

Кончен обед. Зал опять пустеет. Во всем Корпусе начинаются лихорадочные приготовления к балу, который начнется вечером. Бал Морского корпуса 6 ноября первый в сезоне. На нем бывали все те молодые девушки, которые в этом году начинали выезжать в свет. К 11 часам вечера набережная перед Морским корпусом занята экипажами. Непрерывно прибывают все новые и новые приглашенные. Пригласительных билетов роздано свыше 5000.

Все подъезды Корпуса открыты и декорированы материей и зеленью. Швейцары в темно-синих ливреях, обшитых серебряными позументами, величественно открывают двери. Рой дам и девушек в изящных бальных костюмах непрерывной вереницей подымаются по лестницам, сопровождаемые своими кавалерами-штатскими во фраках, военными в бальных формах. Кого, кого тут только нет? Дипломаты, чиновный мир гранитной русской столицы, военные всех родов оружия.

Все помещения декорированы и превращены в танцевальные залы. Здесь, скрытый в зелени, играет струнный оркестр Гвардейского экипажа под управлением знаменитого тогда капельмейстера, солиста Его Величества, Главач [89]. В другом зале нежно-серебристо звучат балалайки оркестра Лейб-Гвардии Уланского Ее Величества полка. Далее струнный оркестр Лейб-Гвардии Преображенского полка, хор трубачей Кавалергардского полка и т. д. Всюду, везде вы слышите звуки музыки, до вас доносятся ароматы тонких духов. Везде мелькают очаровательные туалеты, красивые формы гвардейских полков, черные фраки.

В тенистых уголках устроены буфеты, где даются прохладительные напитки, мороженое, сандвичи. Гости любуются удивительным разнообразием украшений. Тут видна панорама моря, залитого светом луны, и вдали мигают проблески маяка. Там изображен египетский храм и среди красноватых отблесков света подымается курение над каким-то жертвенником. Здесь в виде панорамы изображена эскадра, идущая в кильватерной колонне. Там точно живой стоит манекен, одетый в старинную морскую форму и держащий в руках поднос, на котором лежат изящно отпечатанные программы танцев.

Десятки гардемарин – распорядителей танцев стараются, чтобы никому не было скучно, чтобы все девицы и дамы танцевали и были веселы.

Блестящий бал! В столовом зале с хор льются задорные звуки мазурки. Танцуют этот танец с восторгом, с упоением. Звон шпор, изящные фигуры танца, изобретаемые распорядителями, создают картину удивительной гармонии.

К середине бала из помещения младшей 4-й роты в столовый зал выходит процессия, по великолепию своему напоминающую сцену из «Тысячи и одной ночи».

Около 50 маленьких кадет, одетых в черные брюки и белые матросские форменки, на белых шелковых лямках с голубыми лентами тянут в зал огромную колесницу-раковину, сделанную точно из перламутра.

На раковине лежат в различных позах наяды (переодетые маленькие кадеты) с золотистыми волосами и с хвостами из рыбьей чешуи. В руках у них корзины с котильонными значками (букетики цветов, куколки, банты, пряжки и т. д.). Наверху сидит царь морей Нептун, одетый в зеленый костюм, покрытый алой мантией. У него громадная седая борода, в которой запутались ракушки, водоросли, крабы, морские звезды. На голове его золотая корона. В руках Нептун держит трезубец, которым он величественно достает из корзин, котильонные подарки [90] и дает их гостям. Все с восхищением следят за этой процессией, которая обходит залы.

Далеко за полночь кончается шумный, прекрасный бал. Сколько юных девиц в этом году в Санкт-Петербурге с радостью скажут – «я была на балу у моряков 6 ноября».

Занавес воспоминаний опускается в моей памяти. Кругом действительность. Неужели навсегда и для всех ушла эта красота? Неужели кому-нибудь она могла быть вредной или неприятной?

И верится мне, что буря пройдет, что молодое русское поколение захочет своей русской красоты, которую у него насильно отняли.

Оно сумеет создать вновь то, что было культурно и прекрасно в России, и вместе с Евгением Тарусским [91] мне хочется обратиться к моим однокашникам, разбросанным повсюду с горячим приветом в день нашего праздника 6 ноября:

Но ночь пройдет и загорится снова,
Засветится прекрасная заря —
И вновь соберет нас всех – день памяти былого,
Наш светлый день – ШЕСТОЕ НОЯБРЯ.




Несколько служебных советов корабельным гардемаринам [92] 


Исправное содержание корабля, дисциплина, чистота на нем, щегольство работ не есть труд одного командира и старшего офицера, а должно быть делом каждого из служащих на корабле и тот, кто может быть равнодушным зрителем беспорядка или даже неполного совершенства в части, порученной его надзору, не понимает ни своей обязанности, ни своего назначения.

Только общим старанием, общей неусыпной деятельностью, честным взглядом на долг и службу могут быть достигнуты результаты, которых вправе ждать от нас Государь и Родина.

В морской службе нет мелочей [здесь и далее выделено в оригинале], так как мелочь иногда приобретает большое значение, а иногда ошибка становится преступлением. Надо помнить, что нет возможности судить о том, как вы себя покажете в минуту опасности, между тем небрежность в повседневной службе на корабле заставит считать вас плохим офицером.

Как бы ни была совершенна материальная часть боевого вооружения судов, но в руках малосведущего плохо подготовленного и недисциплинированного личного состава боевое значение таких судов более чем сомнительно.

Относительно всего касающегося безопасности корабля следует доверять только себе. Недостаточно отдать приказание, надо проследить, насколько оно выполняется.

В случаях несчастья тот факт, что приказание было отдано, не есть оправдание.

Офицер должен знать свою команду не только по фамилии, но и их нравственные и служебные качества.

Всякий офицер должен настолько знать свой корабль, чтобы найти в темноте задрайки непроницаемых дверей, пожарные краны, затопительные клапаны и т. п.

К весьма важным обязанностям офицера относятся разборы всяких проступков и жалоб нижних чинов. При разборе следует выслушать обе стороны, не позволяя говорящим перебивать друг друга и отнюдь не оказывая чрезмерного доверия ни одной из сторон. Если случай важный, то следует расспросить всех свидетелей и подробно тут же расследовать все произошедшее. Если дело, по вашему мнению, судное, то полезно записать все показания, предупредив обвиняемого, что все его слова могут на суде быть приведены против него. Если находите нужным, возьмите обвиняемого под присмотр и в таком случае доложите командиру и старшему офицеру.

Никогда не позволяйте себе унизительного обращения с младшими и никогда не кричите даже на виноватого.

С пьяными не следует вступать в разговоры до вытрезвления, а взять его под присмотр. Перед освобождением из-под присмотра он должен явиться к вахтенному начальнику. В случаях сильного опьянения необходимо дать осмотреть врачу или фельдшеру.

Никогда не надо бояться поступать так, как подсказывает здравый смысл, и не следует колебаться принимать решительные меры, когда этого требует безопасность корабля.

Самые драгоценные качества суть хладнокровие и быстрота. Происходят большие несчастья, когда теряют голову и медлят в критическую минуту.

Хоть для того, чтобы быть хорошим моряком, нет необходимости быть чрезвычайно ученым, тем не менее чем больше офицер приобретает теоретических познаний, тем легче ему разобраться на современном корабле, и никакой труд в этом отношении не будет затрачен даром.

Наружная чистота, например белизна палубы, блестящая медь и т. д., не есть еще главное условие порядка. Гораздо важнее этого содержание в опрятности самых отдаленных и сокровенных углов. Военное судно с чистою палубой, но с грязными закоулками походит на человека с блестящими пуговицами и одеждою, но с грязным бельем.

Самомнение весьма вредное качество, уверенность же в себе необходима для морского офицера, и если боязнь ответственности превозмогает – лучше уходить из морской службы.

Распространенный недостаток молодых офицеров тот, что они часто боятся обеспокоить командира спросить его, когда сами затрудняются, как поступить. Это вполне естественно, но не логично. Командир, вероятно, только был бы доволен, если бы вы погрешили в сторону осторожности. Во всяком случае, лучше побеспокоить лишний раз напрасно, чем не доложить, когда представляется офицеру сомнительный случай.

Бесполезно наказывать подчиненного за неспособность, если он сделал все что мог. Дерзкого же или ропщущего и нежелающего работать необходимо всеми мерами заставить работать и замолчать.

Как бы ни было тягостно приводить закон в исполнение, как бы строг ни казался он нам, мы имеем право быть снисходительными только в случаях, где закон предоставляет наказание нашему усмотрению или выражается, не указывая меру наложить взыскание; там же, где закон положительно указывает на род наказаний, можно быть милосердным только в определенных законом пределах. Излишняя строгость бесполезна, но произвольное склонение закона в ту или другую сторону, то есть усиливая или ослабляя его, положительно вредно и незаконно, что прямо выражается статьей постановлений [93], взыскивающей одинаково как за превышение власти, так и за бездействие ей. Смягчение нравов, требования века могут иметь влияние на законодателя и привести его к решимости изменить или смягчить закон, мы же сами не имеем никакого права делать это в применении его. Для офицера смысл закона должен быть единственным руководителем.

Не надо, однако, злоупотреблять наказаниями. Хороший офицер всегда сумеет управиться с леностью или небрежностью среди своих подчиненных и не прибегая к наказаниям. Плохо, если он нуждается в помощи начальства для водворения дисциплины в своих подчиненных.

Требовать от посылаемых с приказаниями или поручениями нижних чинов исполнять таковые бегом, обращаться непосредственно к лицам, которым посланы и по исполнении докладывать пославшему.

Всякий воинский чин, исполняющий полученное приказание, в случаях получения нового приказания, исполнение которого помешает ему выполнить ранее полученное, обязан доложить лицу, отдающему ему второе приказание, о ранее полученном им приказании, затем действует, как ему будет вновь приказано, не отвечая за последствия, кроме случаев, [изложенных] в статье 68 Военно-морского устава о наказаниях [94] указанных; вся же ответственность ложится на лицо, отдавшее вторичное приказание после доклада ему о неисполненном первом приказании.

Надо быть сдержанным и вежливым с подчиненными и не надо забывать поблагодарить или похвалить их, когда они этого достойны.

Здоровье команды, бодрый дух, знание, поведение, все зависит от влияния офицеров и от примеров, которые могут в них видеть. Там, где офицеры являются первыми при всех работах, там достигаются полные результаты, помимо наложений каких-либо наказаний.

Не надо вмешиваться без толку в работу младших, давая им известную самостоятельность, останавливая, однако, когда заметно, что делается не так, как должно.

Офицер отвечает за добрую славу и гостеприимство своего корабля. Надо быть вежливым и любезным относительно всех приезжающих на ваш корабль.

Каждый офицер должен помнить, что он представитель сословия и что его неблагородный поступок ложится на честь не только его самого, но и всей корпорации.

В заключение своих советов считаю полезным напомнить, что нет предела тем случайностям, которые в течение службы могут выпасть на долю морского офицера.

На каждый случай невозможно указать способа действия, но офицер, истинно понявший дух военно-морских требований, всегда сможет с честью выйти из затруднений.


Дух и дисциплина Русского Императорского флота 



М. Ю. Горденев [95] 

Морские обычаи, традиции и торжественные церемонии Русского Императорского флота [96] 


Братьям-морякам кают-компании морских офицеров в Сан-Франциско, морской зарубежной семье и примыкающей к ним молодежи настоящий труд посвящается.



От автора 


Издревле славился Русский Императорский флот своей преданностью монархам, своей беззаветной любовью к Родине, своей крепко спаянной братской семьей и своим уменьем принять и обласкать.

Волею судеб временно очутившись без Родины, без кораблей, душа флота, его офицерство, не распылилось. В силу воспитания, полученного в детстве, укрепленного и направленного нашей общей матерью, Морским корпусом, и окончательно закрепленного на службе, на кораблях вековыми морскими обычаями и традициями, наша морская семья, оказавшись разбросанной по всем странам мира, сейчас же начала искать путь к объединению.

Здесь и там, во всех углах Вселенной, везде, где сгруппировалось несколько морских офицеров, стали образовываться морские организации, преследующие главным образом цель единения. Укрепившись на местах, отдельные организации постепенно стали искать связи между собою.

Почин в этом деле взяла на себя кают-компания в Праге. Она создала печатный орган «Морской журнал» [97], благодаря которому дело восстановления общего единения, спайки быстро двинулось вперед. Скоро образовался условный флот – Всезарубежное объединение морских организаций с центром в Париже и главой – одним из старейших уцелевших адмиралов – Александром Ивановичем Русиным.

Дабы изъять все, что так или иначе могло повредить делу объединения и общей работе по сохранению души флота, зарубежная объединенная морская семья приняла своим девизом:

ВЕЛИКАЯ РОССИЯ – АНДРЕЕВСКИЙ ФЛАГ

 

М. Ю. Горденев

 
Этот же все охватывающий девиз Всезарубежного объединения морских организаций является девизом и каждой отдельной военно-морской организации. Воспитанные на кораблях в кают-компаниях, делавших из нас тогда братьев, мы по опыту знаем, чем это тогда достигалось, а потому основные требования Устава, явно и определенно указанные в положении о кают-компании, легли в основу как отдельных организаций, так и всеобщего объединения.

Казалось бы, что сделано все для достижения действительно Всезарубежного объединения. И это было бы так, если бы зарубежная морская семья была бы по составу тем, чем она была в начале Великой войны.

Домашнее воспитание и воспитание в Морском корпусе, вместе взятые, еще не делали из отдельного лица морского офицера джентльмена. Оба вышеуказанных воспитания были лишь «канвой». Только многолетним влиянием морской среды [здесь и далее разрядка автора. – Сост.], благодаря ежедневному наблюдению морских обычаев и традиций, выработанных практической жизнью и освященных веками, создавался моряк – офицер – джентльмен.

Состав нашей зарубежной семьи далеко не однороден. Во время Революции и борьбы Белых и Красных в нашу среду влилась масса достойнейших людей, но, увы, не прошедших школы морской жизни. Они не только не испытали многолетнего влияния морских традиций и обычаев – они не прошли даже чрез канву морского воспитания в Морском корпусе.

Еще серьезнее стоит вопрос с примыкающей к нам молодежью, выросшей за рубежом и получившей образование на местах оседлости. Эти русские, американцы, французы, англичане, немцы, датчане и проч. не знают не только морского обычая, но не знают даже фундамента его – русской военно-морской истории.

Все это вместе взятое делает то, что даже в отдельных группировках нет одного взгляда, единого понимания некоторых вопросов.

Положение еще усугубляется уходом в жизнь бесконечную многих драгоценнейших офицеров и отходом от прямого участия в работе (по многим оправдываемым и неоправдываемым причинам) значительного количества старых кадровых офицеров.

Верен и правилен путь, намеченный Всезарубежным объединением, и чист его девиз, но цели своей сохранения души флота для возрождения морской мощи грядущей Великой России – он не достигнет, если отдельные организации немедленно же не приступят к работе по укреплению качающейся офицерской идеологии и по воспитанию своей среды в духе морского обычая и традиции.

Колоссальную работу сделал «Морской журнал». Много ценного и поучительного может быть найдено в отдельных морских статьях и рассказах, помещенных на его страницах, но все это не координировано, разбросано, читается не всеми, а жизнь отдельных организаций идет самотеком.

Еще в стенах Морского корпуса нас учили, что морской офицер д о л ж е н уметь делать все. Адмирал Григорий Павлович Чухнин, в бытность свою директором Корпуса и командующим учебной эскадрой Корпуса, поучал нас, говоря: «Морской офицер должен знать все и уметь сделать все».

Вот в силу этого, вошедшего в мою плоть и кровь, наставления, неоднократно действительной жизнью проверенного, я и дерзнул взяться за работу, которую до сих пор никогда не делал. Я решил собрать и описать все морские обычаи и традиции, кои создавали из русских военных моряков одно мощное, одинаково мыслящее, преданное Монарху и Родине тело, с честью и при всех обстоятельствах гордо несущее свой Андреевский флаг – символ могущества России на морях и океанах.

Побудила меня взяться за работу срочная необходимость ее в связи с той ответственностью пред грядущей Великой Россией, коя выпала на мою долю, как на председателя Кают-компании морских офицеров в Сан-Франциско. Сознавая, однако, недостаточность своего служебного стажа и возможность неправильности в силу этого освещения того или другого обычая, я, прежде чем опубликовать свою работу, представил ее на критику и исправление старейшему адмиралу, нашему главе, и тем лицам, коих его высокопревосходительство захочет и будет в состоянии привлечь.

Морской офицер должен уметь делать все, и я написал эту книгу с искренним желанием сделать хорошо по мере своих сил и умения при наличности на руках более чем скромного исторического материала и малого служебного стажа.

Считаю своим долгом открыто заявить, что только работа «Морского журнала», собравшего громадный исторический материал, нещадно мною использованный, и помещенные в нем отдельные статьи многих авторов-моряков дали мне возможность выполнить взятую на себя задачу. Мой труд – во многом компилятивный и другим быть не мог.

От издательства 


Предлагаемая вниманию читателя книга М. Ю. Гордеева целиком посвящена идеологии Русского Императорского флота и русскому военному и коммерческому моряку. Изложив кратко и популярно двухвековую историю жизни, боевой деятельности и научных открытий Русского флота, автор совершенно объективно, но ярко рисует моряка со всеми его вековыми традициями, обычаями, церемониями, суевериями, легендами, тенями, играми и всем тем, что делало и делает моряка существом другой планеты, не понятным береговому жителю. Все – будь то обычаи, церемония, татуировка или суеверие – рассмотрено исторически с пояснением, что и как послужило для их возникновения.

Книга совершенно нова по идее; ничего подобного до тех пор в русской морской литературе не было. Для каждого истинно русского человека труд Горденева должен явиться настольной книгой.

Много весьма лестных отзывов получено издательством от лиц, ознакомившихся с трудом М. Горденева, и из них мы приведем здесь только несколько отзывов адмиралов.

1. Адмирал А. И. Русин, Глава Всезарубежного объединения моряков, пишет:

«С чувством громадного интереса и удовлетворения прочел я замечательный труд старшего лейтенанта М. Горденева. Ничего подобного, насколько мне известно, не было до сих пор ни на русском, ни на иностранных языках в военно-морской литературе. Представляя с одной стороны конспект военно-морской истории Русского Императорского флота, он дает с другой стороны ценный материал для воспитания и укрепления духа, патриотизма и дисциплины, который столь необходим не только военным, но и всякому благовоспитанному человеку, будь то штатский или военный. Патриотизм у нас всегда страдал, в особенности рядом с так называемым либерализмом; последний обыкновенно вытеснял первый.

Подтянутость и дисциплина во взаимоотношениях вообще сильно упали после войны и революции, почему не только молодецки необходимо изучить этот труд, но и состоявшим в Императорском Русском флоте, при идеально корректных условиях службы, не лишнее ознакомиться и вдуматься во многое, в книге приводимое, и сопоставить с некоторыми отдельными случаями и личностями.

Автор сумел остаться объективным в своем изложении, несмотря на присущий ему, бьющий ключом, горячий патриотизм. Он извлек из дорогого прошлого факты, говорящие сами за себя, без всяких комментарий. Книга, помимо своих, чисто специальных морских достоинств, проникнута глубокой порядочностью и благородством, что особенно ценно теперь, когда с кафедр парламентов, не стыдясь, провозглашают: “Можно торговать с людоедами и каннибалами, если это выгодно”».

2. Вице-адмирал Н. Н. Коломейцов, член Совета старейшин ВОМО:

«Прочитал почтенный труд старшего лейтенанта М. Ю. Горденева о морских обычаях и традициях и я могу от души приветствовать автора за эту работу. Кроме хорошего обзора истории Русского флота, очень полезного для подрастающего в эмиграции поколения моряков, автор напомнит церемонии и осветит исторически их происхождение. Много весьма интересного, в особенности легенда о том, почему Император Петр Великий принял Андреевский флаг, как эмблему Русского флота… Желаю автору успеха при дальнейшей работе по сохранению морских обычаев и традиций».

3. Контр-адмирал П. П. Остелецкий, член Совета старейшин и академик [98]:

«Труд М. Горденева – несомненно интересная и полезная книга. Уже до войны исследования по истории Русского флота были не только немногочисленны, но являлись еще библиографической редкостью, а сейчас, в эмиграции, их и совсем достать нельзя; вот почему появление краткого исторического очерка, популярно написанного, не только можно, но и нужно приветствовать. Я уверен, что заинтересует она и будет полезна не только для русской молодежи, примыкающей к морским организациям, но и для многих кадровых офицеров.

Читается книга легко, выводы, сделанные автором, правильны, искренны, ясно каждому читающему, что сделаны они морским офицером, знающим и любящим флот и его жизнь и немало положившим труда на исторические исследования».

Исторический путь создания морского закона 


Закон есть заключительный аккорд человеческой мудрости, основанный и созданный на жизненном опыте самого человечества и для пользы всех.

 
Законом-фундаментом в морской службе является Морской устав, регулирующий внешнюю и внутреннюю жизнь и службу на корабле. Морской устав есть конституция, и все остальное (как, например, добавочные правила, инструкции, особые положения и проч.) всегда покоится на нем.

Морской дисциплинарный устав есть необходимая часть Морского устава, определяющая меры наказания за проступки.

Изучая историю создания Морского устава, видим, что каждый его параграф есть результат опыта действительной жизни. Увидим также, что некоторые параграфы остались без изменения в течение более столетия.

Первый писаный Русский морской закон известен под именем «Статьи Морския», написанные еще в 1667 г. в царствование Алексея Михайловича. Позже появились «пять морских регламентов», но эти статьи и регламенты не дошли до нас, как и не дошло время их опубликования. Существует мнение, что «пять морских регламентов» не были русскими, а были по происхождению английскими, голландскими и венецианскими. Исторически верных данных у нас нет, и мы думаем, что правильнее все же считать регламенты русскими и созданными в эпоху перехода от потешных игр к постройке галер и галиотов.

Морской устав, изданный Императором Петром Великим, есть первый наш морской закон, в целом дошедший до настоящих дней.

История возникновения морского русского могущества связана с историей флотов голландского и английского. Мы вправе искать исторические обоснования возникновения многих русских обычаев в истории этих двух старейших флотов и в особенности в английском, так как не только Император Петр, но и Императрица Екатерина II посылали в Англию офицеров для изучения морского дела.

До второй половины Средних веков английского флота как такового в сущности не было, а была организация, известная под именем King Ships, или «Королевские суда». Эта первая морская сила была организацией, созданной на частные пожертвования. Король был собственником нескольких судов, города же of the cinque Ports-Nythe, Romney, Hastings, Doverand and Sandwich были обязаны дать королю 57 судов в случае нужды или по его требованию.

В течение многих лет жизнь на судах регулировалась законами, известными под названием «Олеронские законы». Законы Олерона базировались на законах Родосской республики, которая, в свою очередь, заимствовала их от римлян. Часть этих законов, известных под именем Black book of Admiralty, были изданы в рукописях в XV столетии. Рукописи были утеряны в XVIII столетии, но в 1874 г. случайно были найдены при разборке на слом одного старого корабля. Они были написаны на нормандско-французском языке, тогда бывшем официальном языком при дворе и переписке.

Первая часть книги относится ко времени правления Короля Эдуарда III, вторая – к правлениям Генрихов IV, V и VI.

Законы эти в высшей степени интересны и охватывают в достаточной мере всю в те времена далеко несложную рутину внутренней жизни и порядка на судах. Главное внимание уделено наказаниям за всевозможные проступки. Для обрисовки нравов этой эпохи приведем несколько из этих законов, определяющих меры наказания.

1. Всякий, кто убьет другого на борту корабля, должен быть привязан накрепко к убитому и брошен в море.

2. Всякий, кто убьет другого на земле, должен быть привязан к убитому и похоронен в земле вместе с убитым.

3. Всякий, вынувший нож или другое оружие с целью ударить другого, должен лишиться руки.

4. Всякий, законно обвиненный в воровстве, должен быть подвергнут следующему наказанию: голова обрита и полита кипящей смолой, а затем обсыпана перьями для отличия от других. При первой возможности он должен быть высажен на берег.

Адмирал XV столетия обладал почти неограниченной властью. Он фактически создавал флот, выбирал типы судов. Он же был для флота и высшей юридической властью, и творил суд и расправу «согласно древнему морскому обычаю».

Создание кода законов, определяющих преступления и наказания, послужило толчком для издания специальных военных уложений. История, однако, указывает на факты, когда эти уже чисто военные законы сливались с законами Олерона и кодом Уисби – морскими законами северных морских держав Европы.

Историей зафиксирован факт введения первого закона, дающего правила производства военных операций, выпущенного в правление Генриха VIII для употребления как на суше, так и на море – первого, до некоторой степени, морского устава. Этим законом предписывалось иметь все важнейшие положения, написанными на пергаменте и прикрепленными к грот-мачте на видном месте. Особо указывалось иметь вывешенными правила, определяющие обязанности команд по отношению «мастера», то есть командира корабля. Предписывалось также читать эти правила команде при всяком удобном случае.

В этом факте мы видим начало обычая, свято исполняемого на судах Русского Императорского флота, а именно чтению Морского устава команде по воскресеньям и праздничным дням, по окончании церковной службы и церемонии поздравления команд командиром и адмиралом.

Насколько суровы были наказания тех дней и насколько серьезно было требование службы, мы убедимся из закона, наказывающего четвертое повторение проступка «спать на вахте»:

«…застигнутый спящим на вахте должен быть в корзине подвешен к ноку бушприта с кружкой пива, порцией хлеба и острым ножом, дабы сам выбрал, что лучше: висеть там, покуда не погибнет от голода, или отрезать прикрепляющую корзину веревку и упасть в море».

Добавлением к этим законам являлось 29 инструкций, изданных во время похода к Кадису на эскадре Дрейка. Первый параграф этих инструкций предписывал непременное совершение религиозных обрядов и не менее чем два раза в день.

На судах Русского Императорского флота вечерняя и утренняя молитвы были также обязательны.

Один из следующих параграфов требовал вывода вахты в восемь часов вечера по сигналу трубой и барабаном и пение Молитвы Господней и Псалмов Давида.

Несомненно, что отсюда произошел наш обычай исполнения вечерней молитвы всегда в восемь часов вечера. Этим как бы заканчивался рабочий день, а в праздники восемь часов были часом прекращения песен, игр и прочих увеселений. Вечерняя молитва и у нас всегда начиналась с Молитвы Господней, а вместо Псалмов Давида пелась молитва «Спаси, Господи, люди Твоя».

Эпоха королевы Елизаветы знаменуется в английской морской истории созданием однородной дисциплины и введением однообразия формы одежды, хотя, однако, общей формы для флота создано не было, а каждый корабль одевался согласно воле и желанию командира.

Создание первого военно-морского суда имело место в правление Карла I, а первое практическое применение – во время бунта в 1689 г. Королевским декретом были даны права командующими офицерами собирать суды. Позже эти же права были даны губернаторами Гибралтара и других колониальных владений.

Двести пятьдесят лет прошло с момента создания первого морского суда и правила ведения судопроизводства. Многое изменилось, но главное осталось в силе и поныне в Англии и Соединенных Штатах Америки (последние взяли все от англичан).

Совершенно то же наблюдается и в распорядке внутренней службы. Как пример: в 1790 г. старшим коком на английском флоте было лицо, носящее звание «ворант офицера», переводя на наш табель – кондуктор. Согласно правилам службы на судах его величества короля Англии, изданных в этом же году, кок являлся ответственным лицом за правильную отмочку солонины и должен был следить за приготовлением пищи и выдачей ее людям по заведенному на флоте порядку.

Правила морской службы, изданные по указу президента Соединенных Штатов в 1802 г., слово в слово повторяют английскую редакцию и остались в силе и поныне на обоих флотах.

Настоящие английские Kings regulation and Admiralty Instructions, Naval disciplinary act – оба ссылаются на морские обычаи. Так, параграф 44 Naval disciplinary act говорит, что люди должны быть обвиняемы и наказываемы «согласно законами и обычаями, употреблявшимся в море». В части III того же акта есть фраза «согласно обычаю флота».

Этот весьма краткий исторический очерк все же отмечает путь, по которому шел прогресс развития морского закона. Выдвигаемые жизнью требования порождали обычай; обычай превращался в писаную инструкцию или регламент; инструкция становилась общим для всех законом. На основании этого мы вправе сказать, что морские обычаи явились основой для морского закона.

Приятно сознавать (и это должно быть гордостью каждого моряка любой нации), что правила, регулирующие его жизнь и службу на море – службу славнейшую из всех, – не были созданы вчера или третьего дня, а были рождены в походах и испытаны веками практического применения. Они явились в результате векового опыта и проверены практическим применением в течение столетий. Каждая мелочь их призвана к жизни необходимостью и глубоко продумана. Они выкованы в боевой обстановке и освящены деятельностью великих моряков, героев всех наций.

Каждый служащий на флоте, признающий духовную сторону жизни, независимо от должности и чина, может гордо нести свою голову, зная, что он подчиняется морским законам, хотя и суровым, но тем же самым, которым в свое время подчинялись Родней и Нельсон, Ушаков и Сенявин, Лазарев и Нахимов, Макаров и Эссен.

Морской устав 


Морской устав, регулирующий внутреннюю жизнь и порядок службы на военных судах, по существу своему есть кодифицированные морские обычаи и традиции.

 
13 января 1720 г. по повелению Государя Императора Петра Великого был издан «Устав Морской», наш первый морской закон. Не подлежит сомнению, что Морской устав, регулирующий внутренний строй и порядок службы на судах военного флота, по существу своему представлял писаную сводку всех тех морских обычаев и традиций, кои дала действительная жизнь и долголетняя служба на судах, при всевозможных обстоятельствах и условиях, которыми так богата служба на море. Приведенная в предыдущей главе история создания флота Императором Петром определенно указывает на то, что эпоха его царствования была большим шагом вперед в деле, начатом раньше. Сам Петр в предисловии созданного им Устава указывает на то, что попытка создать таковой была и раньше, а именно «…при блаженной и вечнодостойной памяти Его Величества Отца Нашего для мореплавания на Каспийском море».

Весьма интересно хотя бы кратко ознакомиться с плаваниями, совершенными русскими людьми до эпохи Петра Великого. Ниже цитируем выдержки из приложения к «Морскому журналу» № 19, написанного капитаном 1-го ранга А. Городыским.

«Еще в седой древности русские на утлых судах смело плавали по Черному морю, Балтийскому и Каспийскому, а также вдоль неприютных холодных берегов Мурмана и Сибири. В Черном море русские проявляли такую деятельность, что оно называлось Русским морем; достаточно вспомнить походы на Византию князя Игоря, когда по греческим источникам количество русских доходило будто бы до 15 000. И нам не кажется преувеличенным такой отзыв о русских моряках английского историка-исследователя Ф. Джена: “…Русский флот, который принято считать сравнительно молодым, недавним созданием, заведенным только Петром Великим, на самом деле может притязать на большую древность, чем флот Англии. Еще тысячу лет тому назад русские считались лучшими моряками эпохи…”

И нам ясно, что совсем иначе пошло бы развитие России и ее морской мощи, если бы не стихийный монгольский поток, хлынувший из Азии… По свержении татарского ига история Московского государства, а затем Российской Империи – это продолжение все того же стремления к морям, стремления, часто казавшегося бессознательным. Иоанн Грозный после обеспечения тыла разрушением Казанского и Астраханского царств сознательно и решительно двинулся к морю. Внутренними же водными путями грозный царь уже пользовался очень широко: для осады Казани тяжести подвозились водой. Для овладения Астраханским царством 30-тысячная армия спустилась по Волге в 1553 г. на судах, а в следующем году уже был применен стратегический охват обоих флангов шедшей на Москву армии Крымского хана Девлет-Гирея. Дьяк Ржевский, спустившись на судах по Сейму и Десне в Днепр, разорил Ислам-Кермень (Бериславль) и взял Очаков. В то же время дьяк Чулков на казацких судах перешел с Волги на Дон и, спустившись к Азову, разбил татарские войска. Операция эта заставила хана вернуться в Крым. Возможность выхода Москвы к морю пугала многих. Польский король Сигизмунд III 6 декабря 1569 г. писал Королеве Елизавете: “Как мы писали прежде, так пишем и теперь к Вашему Величеству, что мы знаем и достоверно убеждены, что враг всякой свободы под небесами – москаль – ежедневно усиливается по мере большого подвоза к Нарве разных предметов, так как оттуда ему доставляются не только товары, но и оружие, доселе ему неизвестное, и мастера и инженеры. Благодаря сему он укрепляется для побеждения всех прочих государей”.

Однако, как мы знаем, для движения России к Балтийскому морю были бесчисленные преграды, а “Смутное время” и вовсе затруднило это движение. При Тишайшем царе интерес к морю стал опять пробуждаться и даже был построен корабль “Орел”. Он был заложен в 1667 г. в селе Дединове на Волге и через два года по готовности был отправлен в Астрахань для сопровождения одной яхты и двух шлюпок. Вот для этой-то флотилии и был написан первый Морской устав под названием “Статьи морские”».

Создатель русского могущества, Император Петр Великий, выпуская первый Устав морской, так определяет причины издания его: «Сей воинский устав учинили, дабы всякий знал свою должность и неведением никто бы не отговаривался. Которое выбрано из пяти морских регламентов, и к тому довольную часть прибавили, что потребно…»

Анализируя это Высочайшее указание, увидим, что цель Устава есть определение обязанностей каждого служащего на борту корабля и исключение возможности уклонения от исполнения их. Далее следует указание о том, как выпуск Устава был осуществлен, то есть что послужило фундаментом для него. Слова «которое выбрано из пяти морских регламентов» дают определенный ответ на этот вопрос. Несомненно, что существовавшие «пять морских регламентов» и «Статьи морские», на которые указывает капитан 1-го ранга Городыский, были далеки от действительной потребности, не могли охватить и не охватывали всех тех деталей повседневной жизни, службы и чисто боевой деятельности, кои явились результатом судостроения и перехода от плаваний по рекам и озерам к плаваниям по морям, со шлюпок и галер – на морские суда. Слова «и к тому довольную часть прибавили, что потребно» есть подтверждение вышесказанному.

Возвращаясь к словам предисловия «…при блаженной и вечнодостойной памяти Его Величества Государя Отца Нашего для мореплавания на Каспийском море» и опираясь на них и на приведенную раньше историческую справку, мы вправе сказать, что еще у Московской Руси были суда на Каспийском море и были даже «статьи морские», а раз это так, то мы вправе сказать, что до выхода «статей» уже были какие-то морские обычаи, ибо исторический ход неизменен и статья и параграф Устава образуются из обычая.

Логически развивая эту мысль, мы должны сказать, что исторический ход образования Устава, изданного Императором Петром Великим, шел следующим образом. Обычаи, созданные условиями плавания в седой древности, послужили основой для создания «Статей морских», которые были изданы в царствование Алексея Михайловича. История даст нам доказательства тому, что строителем корабля в селе Дединово был голландец капитан-инженер Ботман, специально приглашенный для этой цели царем Алексеем Михайловичем. Как мы увидим позже (в главе о национальном русском флаге), толчок к созданию нашего бело-сине-красного национального флага дал тот же капитан Ботман. Актов у нас нет, но, принимая во внимание, что корабль «Орел» был первым большим судном, мы должны допустить, что порядок службы на нем и управление им были указаны капитаном Ботманом, и несомненно, что часть этих указаний легла в основу и «морских статей», то есть при их создании сказалось голландское влияние.

Через какое-то количество лет эти первые «Морские статьи» были дополнены вновь рожденными обычаями и сведены в «пять морских регламентов». Несомненно, что часть этих регламентов появилась в свет в течение периода создания сначала «потешных» морских сил на озерах и реках в непосредственной близости к Москве, а затем в Воронеже, при создании уже не потешной, а действительной морской силы. С выходом на моря (сначала в Белое, или Студеное, а позже, с падением Азова, – в Черное и наконец в Балтийское), с переходом от галер к морским судам, фрегатам и кораблям, «пять морских регламентов» не могли, конечно, отвечать своему назначению. Как мы уже установили, на порядок нашей морской службы уклад жизни на кораблях, терминологию и прочее имели сильное влияние голландцы. Мы знаем также, что во вторую половину своего царствования Император Петр вошел в сношенья с Англией, увидел превосходство английских судов над голландскими и заимствовал многое оттуда. Без малейшего желания умалить значенье Императора, как создателя русского Морского устава, мы можем высказать предположение, что Императору были известны английские морские законы, так называемый код Олерона, Уисби и даже «Блак бук оф Адмиралти». Сделав эту предпосылку и в связи со словами Императора «довольную часть прибавили, что потребно», имеем до некоторой степени право сказать, что весьма возможно при личном составлении Устава, по словам «…все чрез собственный наш труд учинено и совершено…», Император Петр пользовался этими английскими, ранее изданными законами. На это предположение нас наводит отсутствие классификации в Морском уставе, аналогичное бессистемности законов Олерона и других. Вот что говорит по этому поводу капитан 1-го ранга Городыский в уже упомянутом приложении к «Морскому журналу»:

«Видно, что у кипучего преобразователя, перед которым во всех плоскостях русской жизни стояли неотложные задачи, не было времени для тщательной классификации собственных материалов. Видно, что на это дело он не мог уделить ни год, ни месяц, а всего, быть может, недели, да и то урывками… Эта бросающаяся в глаза бессистемность Устава, где рядом находятся такие, например, артикулы, как о “сушении парусов”, “съехавшись вместе, должен младший к старшему прийти на корабль” и “во время боя иметь на стороне флота фрегаты для сигналов”, – это, конечно, недостаток Устава, но недостаток, так сказать, внешний, а не внутренний. Но зато в одной книге было собрано все, что нормировало тогдашнюю службу на корабле вплоть до сигналов, номенклатуры предметов по всем частям снабжения, пищевой раскладке и даже меню на все дни недели».

Не представляется возможным дать детальное описание Устава, но вместе с тем было бы непростительной ошибкой обойти совершенно молчанием этот замечательный труд – наш первый морской всеохватывающий закон, который лег в основу того Морского устава, под которым мы служили на Русском Императорском флоте и будем служить. Мы приведем предисловие к Уставу и ряд отдельных артикулов, заимствовав это опять же у капитана 1-го ранга Городыского.

«Морской устав начинается манифестом Императора, выдержки из которого мы цитировали выше, а затем следует “Предисловие к доброхотному читателю”, где кто-то из сотрудников царя, языком смешным для нашего уха, в стиле возвышенном и даже несколько напыщенном, делает краткий обзор истории государства Российского со времен “Князя Рюрика” до времен “Петра Первого благополучно нами царствующего”. Посетовав, что Владимир Святой уменьшил свою славу раздроблением земли Русской между сыновьями и, воздав хвалу Иоанну Грозному за то, что тот соединил государство опять в одно целое, автор “Предисловия” в заключительной его части прославляет дивную судьбу, позволившую царю Петру совершить великое дело создания настоящего флота открытого моря».

Приведем отдельные артикулы Морского устава Императора Петра Великого:

«О качествe власти адмиральской… Ему подобает быть храбру и доброго кондуита (сиречь всякие годности), которого бы квалитеты с добродеением были связаны. Ибо командующй, не точию твердыми указы людей в доброй порядок приводит, но паче образом своего жития, ежели благо поступит. Его храбрость сочиняет всех храбрых. Его справедливость страшит всех. Поползновение умножает послушание. Его ревность сочиняет всех ревнительных. Единым словом, высший командир как душа в теле человека, без которой никакой ум двинуться не может. Ему надлежит к подчиненным быть яко отцу, пешися о их довольстве, жалобы их слушать и во оных правый суд иметь. Так же дела их накрепко смотреть, добрые похвалять и награждать, а за злые наказывать…»

Стоит обратить внимание на начальные слова этого артикула. Мы видим два чисто английских слова, а именно «кондуит» и «квалитеты». Первое взято с английского слова «кондукт», то есть поведение (это слово в связи с флотом «кондукт оф флит» означает по-английски управление флотом). Сам Император дает ему пояснение – «сиречь всякия годности». Второе – от английского слова «куолити» – качество. Не есть ли это указание на то, что Император был знаком с английскими морскими законами.

«При чтении Устава, – говорит капитан 1-го ранга Городыский, – обращают на себя внимание полные интереса и ясной здоровой мысли артикулы об интенданте, о цегмейстере, о фискалах, о капитане, о матросах и мичманах, о несдаче корабля, о должности профоса и многие другие. Интересен артикул (к слову сказать, тоже английское слово, взятое от “артикль” – пункт, статья) главы третьей, книги четвертой, где приведена раскладка продуктов и дается меню:

“По воскресеньям, вторникам, четвергам и субботам и по утрам и к вечеру – мясо с кашей. По понедельникам и средам утром каша густая, а вечером – горох, а по пятницам рыба с кашей (каша овсяная или гречневая, овсяная чаще). Как напитки полагалось вино по чарке в воскресенье, среду, пятницу и субботу и каждый день по две кружки пива, что составляло семь ведер в месяц на человека (в ведре восемь кружек). Масло полагалось, как и в наше время, коровье в количестве шести фунтов в месяц на человека”.

Артикул 39:

“Запрещается всем матросам, солдатам и прочим корабельным служителям туне употреблять и за корабль бросать провиант всякого имени, хотя б он и попортился. Но что не могут съесть, то бы оставляли питие в кружках, а яствы – в мисках, объявляя квартирмейстерам для относу в батальер-камору. А ежели какая пища явится, что нельзя будет есть, о том объявлять командующему кораблем под штрафом биения кошками [99]”.

Артикул 40:

“В том же сбережении иметь дрова и воду. Также весь жир и сало, которое сходит с мяса, впредь для каши, а которое сало не годится в яству, и то отдавать в корабельное употребление и тем не корыствоваться под страхом биения кошками у мачты или иным наказаниям по рассмотрению”.

“Разве не виден Петр и в этих двух артикулах?” – спрашивает Городыский и сам же отвечает: “Конечно, да, ведь простая глиняная кружка для пива и деревянная ложка за голенищем не были чудачеством Императора, а настольной жизненной необходимостью в личном показe, примере простоты и экономии. Страна, государство после перенесенных потрясений были еще очень бедны, а совершать надо было еще многое и это возможно было только при крайней бережливости средств. Вот Петр Великий всячески и убеждал в этом страну, а непонятливых иногда убеждал и лично… дубинкою. На кораблях же непонятливых убеждали иногда биением кошками у мачты или шпиля, по рассмотрению вины”».

Экземпляр «Морского устава» 1720 г. (в переиздании его в царствование Императрицы Екатерины Великой в 1786 г.) был вывезен из России во время эвакуации 1920 г. Редакция «Морского журнала», боясь, что эта ценная книга может быть продана частным лицам, сделала подписку и, собрав средства, книгу приобрела. Книга сдана во временное хранение в Морской исторический кружок имени адмирала Колчака в Париже, с тем чтобы впоследствии «Морской устав» был передан в один из морских музеев или библиотек России. Вопрос о своевременности передачи будет решен Военно-морским историческим кружком и редактором «Морского журнала» как инициатором сбора средств.

Морские обычаи, традиции и торжественные церемонии Русского Императорского флота. Сущность, назначение и классификация 


Морские обычаи, торжественные церемонии в морской службе 


Значение традиции, церемонии и обычаев, освященных веками, – громадно, и они есть тот фундамент, на коем покоится дисциплина и порядок.

Флот более чем какая бы то ни было другая отрасль государственной жизни связан с прошлым, с историческим основанием России, а потому нашей основной задачей является сохранение связи с этими вековыми корнями, которые одни только могут дать живые и здоровые плоды.

Капитан 1-го ранга Городыский


Военные традиции – это доблестные примеры того, как наши предки исполняли свой военный долг. Эти примеры, тщательно и с любовью собранные со страниц истории национальной вооруженной силы и бережно передаваемые из поколения в поколение, составляют ту золотую книгу традиции, которой гордится не только личный состав вооруженной силы, но и вся нация.

Контр-адмирал Бубнов


Традиции, торжественные церемонии и обычаи имеют громадное влияние на человечество вообще, а в военной и морской службах особенно, ибо путем их в среду внедряются высокая мораль и дисциплина. В тех частях, где сознается значение традиций, обычаев и торжественных церемоний (и они правильно прилагаются), автоматически создается фундамент для дисциплины, создается тот Esprit de Corps [100], который уже на 50 процентов обеспечивает победу. К несчастью, за последние несколько декад под влиянием многих факторов и в особенности благодаря широко раскинутой пропаганде пацифизма далеко не везде отдавалось должное воспитательному значению традиций и церемоний. Морская служба пострадала в этом направлении меньше, и именно этим обстоятельством надо объяснить то фанатическое преследование кадрового морского офицерства, которое наблюдалось в русскую революцию.

Стоящим вне военной и военно-морской профессии, чувствующим и думающим по-штатскому кажется, что в наш век электричества и машин, в век глубокого материализма многие традиции отжили свой век, умерли; даже в самой военной среде значение традиции признается только теми, кто знает военную и военно-морскую историю и кто умеет правильно выбирать и прилагать на практике ее уроки, кому дороги память и героические подвиги славного прошлого, кому хочется быть не хуже дедов и отцов.

Тот факт, что обычаи ложатся в основу Устава, само по себе уже есть неоспоримое доказательство их значения.

Торжественные церемонии покоятся на фактах прошлого, в настоящем же они создают такую атмосферу, в которой человек невольно подтягивается, старается стать лучше.

Церемония – цемент дисциплины, традиция – фундамент ее, а на дисциплине покоится служба.

Традиции, явившиеся продуктом героического подвига, исключительной храбрости, высокого проявления чести, сознания собственного (и своей части) достоинства, дают воинской части (кораблю) побудительную причину, ту искру, которая обращается в пламя и создает то, что принято называть Esprit de Corps.

Дабы поддержать высокий идеал профессии, укрепить веру в свои собственные силы, дабы сделаться похожими на славных адмиралов-вождей, дабы быть в силах сделать то, что в свое время сделали капитан 2-го ранга Сакен, капитан-лейтенант Казарский, капитаны 1-го ранга Миклухо-Маклай, Черкасов, лейтенант Рагузский и многие, многие другие, надо поднять себя выше толпы.

Строго исторически говоря, морская служба должна быть ограждена от современного излишнего комфорта, колеблющего ее основы. Лишения и суровая морская школа – вот что исторически и для всех флотов мира было школой адмиралов-вождей.

Церемонии базируются на обычаях и традициях; разница же между обычаем и традицией очень часто трудноуловима, особенно тому, кто не прошел горнило их. Подойдем к этому вопросу несколько ближе и постараемся очертить значение и смысл слов «обычай» и «традиция».

Обычай 


Обычай как таковой может быть определен как «вкоренившееся повторение того же самого акта или обряда, не являющегося необходимостью, и всегда по одному и тому же образцу».

В морской службе обычай есть первая стадия закона. Обычай создается действительной жизнью, с течением времени обращается в привычку, привычка – в необходимость, и как скоро она достигает этой стадии, отвечает потребностям совместной жизни, идет рука об руку с требованиями службы, кодифицируется и становится законом.

Характерным примером обычая и обычая морского есть признание превосходства правой стороны на борту корабля. Правый трап – адмиралу, командиру, старшему офицеру, а всем прочим своим служащим – левый. Шханцы – святое место, правые шханцы – святая святых. Это обычай, освященный веками, ставили необходимостью, а потому и занесен в Устав. В силу того же обычая правой стороны гостю (не моряку) и даме – правый трап. Идешь со старшим – старший вправо от тебя. Этот обычай так вошел в плоть и кровь моряка, что даже на берегу инстинктивно соблюдается: моряк, идя с дамой, всегда имеет ее справа от себя, оказывая этим уважение.

Обычай играет очень большую роль в морской службе, создавая дисциплину, например: идя на шлюпке, считается невежливым обогнать старшего; невежливо, видя прогуливающегося командира по палубе, продолжать идти по той же стороне, а надо перейти на другую. Принято при встрече с дамой на берегу приветствовать ее снятием фуражки. Всего вышеперечисленного в Уставе нет, а потому это только обычай.

Анализ показывает, что обычай превращается в параграф Устава тогда, когда он: 1) покоится на психике народа, 2) ясен и определенен, 3) отвечает потребностям совместной жизни и 4) общ и обязателен для всех и идет рука об руку с требованиями службы.

Традиции 


Слово «традиция» очень часто употребляется всуе. Латинское слово tradicio в буквальном смысле и переводе на русский язык значит: сдача, подчинение, доставка. Энциклопедический словарь Century Dictionary дает следующее пояснение слову «традиция», отвечающему современному употреблению: «Передача обычаев и практического их выполнения от дедов наследникам или одним поколением другому путем слова без записи».

«Традиция, – говорит адмирал Бубнов, – показывает нам, как мы должны исполнять свой долг перед Родиной, и вызывает к жизни в нашей психологии боязнь покрыть себя позором в случае, если мы не сумеем быть достойными этих традиций, свидетелей былой доблести наших славных предков».

Английский флот как наиболее старый из всех флотов миpa, с длинной боевой историей является создателем многих военно-морских традиций. Ни в одном флоте так не почитаются традиции, как в английском, ибо там, как нигде в других флотах, признается их громадное воспитательное значение.

В своем труде «Мысли о воссоздании Русской морской вооруженной силы» контр-адмирал Бубнов совершенно справедливо пишет: «Внимательно изучая историю развития английской морской вооруженной силы, нельзя не прийти к заключению, что главный фактор ее военно-морской мощи именно и есть это удивительное военно-морское чутье и инстинктивное, так сказать, осязание военно-морских проблем, присущее английским морским офицерам и являющееся плодом соответствующего традиционного воспитания под руководством опытных и авторитетных старших чинов флота. Без малейшего преувеличения можно смело сказать, что Британская империя обязана своим существованием и величием именно этим свойствам офицерского состава ее флота… Благодаря этим поистине чудовищным свойствам своего офицерского состава Англия могла без роковых последствий позволить себе роскошь запечатленных историей грубых ошибок в стратегическом и тактическом управлении ее флотом, ибо всякий раз военно-морской инстинкт ее морских офицеров выводил английский флот из тяжелых положений, созданных этими ошибками, на путь блестящих побед».

Флот Соединенных Штатов Америки есть кость от кости и плоть от плоти флота английского, и многое перенято оттуда, многое влилось целиком без всяких перемен. Американский флот отдает должное значению традиций и обычаев в деле воспитания личного состава, имеет славные боевые страницы и не имеет ни одного случая бунта или сдачи. Это делает сравнительно молодой флот очень высоким, гордым и обладающим большой боевой потенциальной мощью. Они в деталях знают свою боевую историю, и не только офицерство, но и команды. Более близкое знакомство с американским военным флотом определенно указывает на то, что в нужную минуту этот флот с честью исполнит свой долг и явится противником, не уступающим по качествам английскому флоту. Вот что говорит параграф первый положения о Морской академии Соединенных Штатов (наш Морской корпус):

«Первый долг и обязанность каждого мидчипмена (воспитанника) изучить и приспособить себя к обычаям и традициям военно-морской службы. Правила военного этикета покоятся на обычаях и традициях, и строгое их соблюдение есть наибольший фактор в поддержании дисциплины. Должно раз навсегда ясно и определенно быть усвоено, что все требования почтения и уважения должны быть соблюдаемы как офицерами, так и командами одинаково, причем младший должен проявлять инициативу».

Главной военно-морской традицией Русского Императорского флота, равно как и каждого другого флота, была, есть и будет «Традиция победы». Эта традиция, выражаясь картинно, есть тот заключительный аккорд отлично сыгравшегося оркестра, который явился результатом ряда отдельных составляющих сил.

Контр-адмирал Пилкин на страницах «Морского журнала» в статье «О наших морских традициях» приводит очень меткое, всеохватывающее определение главной традиции Русского флота, сделанное С. К. Терещенко: «традиция победы» – это «…высшая жертвенная храбрость, пренебрежение во имя ее всякой опасностью и смертью; бой, как бы он безнадежен ни был, до последней капли крови с именем Царя и Родины на устах; чувство долга, доведенное до высшего предела, и любовное отношение между начальниками и подчиненными».

Нельзя также не согласиться с мнением адмирала Пилкина, что «идеалы, нравы, характер, обычаи и традиции слагаются в зависимости от исторических путей народов. Традиции всегда национальны».

Все вышеприведенное не только определяет, что такое традиция, но и указывает на громадное ее значение и необходимость в деле воспитания и дает те пути, по которым надо идти, дабы привести как себя, так и врученную боевую единицу к победе.

Мы вправе сказать, что военно-морская традиция есть продукт прежде всего правильно поставленного, систематического военно-морского воспитания. Становясь на эту точку зрения, мы логически придем к заключению, что по существу своему традиции должны быть разделены по порядку приложения: а) на традиции подготовительные и б) традиции боевые.

Назначение подготовительных традиций будет заключаться в создании воинского духа, чувства долга и любовного отношения между начальниками и подчиненными. Назначение боевой традиции – создание высшей жертвенной храбрости, пренебрежение во имя ее всякой опасностью и смертью. Бой, как бы он безнадежен ни был, до последней капли крови с именем Царя и Родины на устах.

Морская боевая история Русского флота с первых же дней ее существования и до последнего временного прекращения полна случаями, где исполнение той или другой традиции имело место. Подтвердим сказанное примерами.

14 мая 1829 г. крейсировавший у Босфора 18-пушечный бриг «Меркурий» под командой капитан-лейтенанта Александра Ивановича Казарского был настигнут двумя турецкими кораблями, один с 84 пушками, другой в 110 пушек. Преимущество хода и сила огня у неприятеля. Неприятель предложил сдачу. В силу традиции Казарский собирает совет всех офицеров. В силу традиции же первое слово предоставлено младшему, коим оказался поручик корпуса Штурманов. Он во имя боевой же традиции дает единственный могущий быть ответ: «Драться до последнего и в крайний момент взорвать бриг на воздух». Голос младшего находит полные отклики у всех. «Меркурий» вступает в бой неравный и, казалось бы, безнадежный, имея на шпиле наготове заряженный пистолет, дабы взорвать судно в любую минуту. В течение трех часов дерется «Меркурий», умелым маневрированием избегая уничтожающего огня турецких судов. Метким огнем своих пушек наносит он повреждения в рангоуте неприятельских кораблей, заставляет их лечь в дрейф и с честью выходит победителем. Казарским воскрешена наша первая боевая традиция, увековеченная Императором Петром Великим на выпущенной им медали в честь первой морской победы с надписью: «Небывамое бывает».

На 76 лет и один день позже, а именно 15 мая 1905 г., старый броненосец береговой обороны «Адмирал Ушаков» в Цусимском проливе окружен японской эскадрой. На сигнал о сдаче отвечает: «Долой сигнал – открыть огонь» и гибнет в неравном бою, заслужив почтение врага, уважение во всех флотах всего миpa и вписав в морскую боевую историю родного флота еще одну славную страницу. Имя командира броненосца, капитана 1-го ранга Миклухо-Маклай, и его приказ «Долой сигнал – открыть огонь» – отныне одна из наших боевых традиций.

16 августа 1915 г. канонерские лодки «Сивуч» и «Кореец» в Рижском заливе в тумане неожиданно выходят на германскую эскадру линейных судов. В тумане немцы принимают их за линейные корабли «Слава» и «Цесаревич» и открывают огонь всей тяжелой артиллерией с расстояния 6-кабельтовых. Командир «Сивуча» как старший приказывает «Корейцу» выйти из боя и спастись, пользуясь туманом, сам же вступает в безнадежный бой, отстреливаясь своими четырехдюймовыми пушками. Наконец избитый огнем тяжелой артиллерии «Сивуч» погибает от мин, выпущенных с германских миноносцев. Имя командира «Сивуча» Петра Ниловича Черкасова отныне рядом с именами Казарского, Сакена и других. «Помни “Сивуч”» – новая боевая традиция Русского флота. В случае «Сивуча» мы должны отметить не только исполнение традиций победы, но и исполнение традиций братского отношения, а именно традиции «Брата в беде не оставь».

Бой парохода «Веста» 11 июня 1877 г. с турецким броненосцем «Фетхи-Буленд»; гибель почти всех судов эскадры адмирала Рожественского в Цусимском бою, где следующий немедленно же занимал место погибшего мателота и упорно шел, повинуясь долгу, и гиб в неравном бою, стреляя до последнего момента и гордо неся свой Андреевский флаг; прорыв крейсера «Новик», его неравный бой у поста Корсаковского и гибель с развевающимся флагом; дневная атака германо-турецкого крейсера «Гебен» четырьмя старыми миноносцами, доведенная до конца, с целью прикрыть минный транспорт «Прут», и, наконец, геройская гибель «Прута» – все это многие, но далеко не все случаи примера исполнения боевых традиций.

Случаями, подобными приведенным, полна русская морская боевая история. Она ждет историка-собирателя для любовного и бережного выбора из нее всех случаев, классифицирования их и издания в виде, как говорит адмирал Бубнов, «Золотой книги» морских боевых традиций Русского Императорского флота в назидание и руководство потомству.

С 1688 г., со дня основания русской морской вооруженной силы и по день временного захвата флота властью интернационала, то есть за 229 лет существования русской морской силы, только дважды Русский флот нашел в себе исполнителей, кои забыли свой долг, забыли честь и славу Андреевского флага, забыли долг перед Родиной. Это были фрегат «Рафаил» (который было приказано Императором Николаем I взять обратно и сжечь, что и было исполнено Павлом Степановичем Нахимовым в Синопском бою) и сдача отряда контр-адмирала Небогатова. Кровью погибших в Цусиме, славными подвигами и кровью погибших в последнюю войну и всеми без исключения честно и достойно исполнившими свой долг перед Родиной эта черная страница нашей громадной боевой морской истории почти смыта. Мы не должны стараться обходить этот случай молчанием, стараться забыть его, а как раз наоборот, должны сделать из этого случая традицию того, как не надо поступать. Пусть эта тяжелая и горькая, обидная для национального чувства традиция войдет в плоть и кровь каждого военного моряка. Пусть эта новая традиция – «Не поступай так, как это сделал Небогатов» – будет так же сильна и крепка, как сильна традиция «Драться до последней капли крови с кем бы то ни было и при всех обстоятельствах».

 

Канонерская лодка «Сивуч»

 
Содеянное Небогатовым грустно, обидно национальному самолюбию. Но вот факты из того же боя, показывающие, как личный состав оказался на высоте долга и был верен своей боевой традиции. Мы приведем далеко не все факты, а только несколько из них, выбрав суда всех типов, и увидим, что прав С. К. Терещенко, говоря: «Есть побежденные, которыми нельзя не восхищаться по крайней мере так же, как самыми славными победителями».

Эскадренный броненосец «Князь Суворов» (командир капитан 1-го ранга В. В. Игнациус, старший офицер – капитан 2-го ранга А. П. Македонский), принявший на себя всю тяжесть боя, избитый, потерявший возможность управляться, выходит из строя, не прекращая огня. Эскадренный миноносец «Буйный» снимает адмирала вместе со всем штабом. Отказались сойти и продолжают бой лейтенанты Вырубов и Богданов, прапорщик Курсель и 30 матросов. Из последней уцелевшей трехдюймовой пушки, управляемой прапорщиком Курсель, «Суворов» продолжает огонь, отбивая атаки миноносцев. Он гибнет с развевающимся Андреевским флагом, потопленный минами. Японский адмирал Камимура в своем рапорте доносит: «Выйдя из строя, “Суворов” продолжает сражаться из всех сил, возбуждая восхищение наших моряков, которые отдавали должное этому геройскому сопротивлению».

Эскадренный броненосец «Император Александр III» (командир – капитан 1-го ранга Н. М. Бухвостов, старший офицер – капитан 2-го ранга В. А. Племянников), заняв место «Суворова», принимает всю тяжесть боя на себя и упорно ведет флот. Видя возможность прорвать охватившее его кольцо, он склоняется под корму главным силам Того. Его маневр учтен броненосными крейсерами противника, которые, пользуясь преимуществом в ходе, быстро заходят и ставят «Александра» в два огня. Под крики «Ура!» с «Адмирала Нахимова» и «Адмирала Ушакова» и с развевающимися Андреевскими флагами славный корабль гибнет, опрокинувшись и стреляя до последнего момента.

«Кажется, тени наших славных адмиралов принимают душу геройского броненосца, ни русские, ни японцы не спасли ни одного человека с него».

Эскадренный броненосец «Бородино» (командир – капитан 1-го ранга П. И. Серебренников, старший офицер – капитан 2-го ранга Д. С. Макаров), заняв место «Александра III», ведет эскадру. «Наши тяжелые орудия, – пишут японцы, – попадали так хорошо, что русский головной корабль “Бородино” получал повреждение за повреждением. Его грот-мачта обрушилась. На корме пламя от пожаров поднималось на несколько метров, окрашивая море на большом протяжении в кровавый цвет. А когда стали догорать последние лучи солнца, залп, видимо, с “Фуджи”, вызвал на нем ужасной силы взрыв, который метнул в небо всю кормовую башню, носовая же башня, не зная, что все кончено, как ни в чем не бывало дала еще последний залп, и полминуты спустя “Бородино”, все еще державший на рее ставший историческим сигнал – курс NO 23, исчез в темнеющей воде с развевающимися Андреевскими флагами». С «Бородино» спасся один матрос Ющин, и вот его показания:

«Не осталось в живых ни одного офицера, командование на себя приняли простые матросы, имена которых неизвестны, и продолжали вести его, а за ним и всю эскадру по данному курсу и пути чести».

 
Крейсер «Дмитрий Донской» (командир – капитан 1-го ранга И. Н. Лебедев, старший офицер – капитан 2-го ранга К. П. Блохин), ветеран 1880-х гг., пришел к месту боя, казалось, только для того, чтобы разделить участь славнейших. Охраняя транспорты, в дневном бою он расстрелял почти весь свой боевой запас. Соединившись с эскадренным миноносцем «Буйный», «Дмитрий Донской» пошел, исполняя долг, во Владивосток. Утром 15 мая принял с «Буйного» спасенную команду с броненосца «Ослябя» и позже, когда «Буйный», имея повреждение в механизмах и не имея угля, потерял возможность следовать далее, снял команду и с него, а миноносец утопил. В пятом часу вечера «Дмитрий Донской» стали нагонять два отряда японских крейсеров: один в два крейсера, другой – в четыре и три миноносца. На военном совете было решено: «Бой принять и если исход неравного боя будет роковым, крейсер уничтожить». В этот момент крейсер был в милях 20 от острова Дажелет, и командир располагал свои курсы так, чтобы укрыться за островом и наступающей темнотой. Около пяти часов вечера японские крейсеры «Отава» и «Нийтака» открыли огонь с 40 кабельтовых. «Донской» стал отвечать всем левым бортом. Вскоре подошел справа отряд адмирала Уриу с крейсерами «Нанива», «Такачихо», «Акаши» и «Цусима» и поставил «Донского» в два огня. «Донской» отвечает огнем из всех орудий. Раненый командир сдает командование старшему офицеру. Расстояние уменьшается до 25 кабельтовых. На крейсере «Отава» вспыхивает пожар; «Нанива» выходит из строя. Потеряв ход, с креном в 8 градусов, «Донской» упорно продолжает бой и в конце концов скрывается за островом в темноте. Ночью он отбивает атаки миноносцев и свозит команду на берег. Подошедшие утром японцы увидели крейсер погружающимся в воду с развевающимися Андреевскими флагами. Смерть героя они приветствовали криками «Банзай!». Крейсер «Дмитрий Донской» в точности выполнил нашу боевую традицию.

Эскадренный миноносец «Безупречный» (командир – капитан 2-го ранга И. А. Матусевич), не имея возможности развить полный ход вследствие неисправности механизмов, утром 15 мая настигается крейсером «Читозе», отклоняет сигнал о сдаче, вступает в неравный бой и с развевающимся Андреевским флагом гибнет. Ни один человек не спасся. «Славный, доблестный корабль».

Эскадренный миноносец «Громкий» (командир – капитан 2-го ранга Г. Ф. Керн) утром 15 мая, имея у себя позади японский миноносец № 063, идет 25-узловым ходом во Владивосток. Огонь «Громкого» вызывает пожар на № 063, и он отстает. На выручку подходит эскадренный миноносец «Сирануи». Командир решает сначала утопить № 063, а затем вступить в бой с «Сирануи». Он подходит к № 063 на три кабельтова и выпускает три мины, которые не попадают, но сам получает снаряд в котел № 4. Он сбивает носовое орудие на «Сирануи», но получает второй снаряд в котел № 2. Ход упал до 10 узлов, четыре орудия сбиты; пулемет выбивается из рук мичмана В. Н. Потемкина; падает кормовая мачта, а с нею и Андреевский флаг. По приказанию командира сигнальщик Скородумов лезет на фок-мачту и прибивает флаг, ибо поднять его не на чем. Командир и старший офицер – лейтенант Паскин – убиты. В командование вступает мичман Потемкин. Снаряды вышли; подходящему «Сирануи» отвечают огнем из винтовок. Миноносец, имея пробоину в носу, наполняется водой, ложится на правую сторону и, как бы прикрывая собой героев, скрывается под водой, имея Андреевский флаг развевающимся до конца. Доблестный корабль, геройский экипаж. В точности исполнена наша боевая традиция.

* * *
Кроме указанного выше деления морских традиций на воспитательный и боевые, у моряков вообще (как военных, так и коммерческих) есть еще род традиций, явившихся результатом особенностей службы на море. Назовем этот род традиций морскими традициями.

Контр-адмирал Бубнов в своем труде говорит: «Всем известна величественная морская традиция, следуя которой командир погибает со своим судном, но мало кто отдает себе отчет в том, что эта традиция не является выражением одного только рыцарского духа, а представляет собой логическое выражение тех максимальных требований, который предъявляет к командному персоналу обстановка жизни на море».

Адмирал австрийского флота Медина говорит: «Моряки по существу своему представляют одно большое международное братство. Они говорят одним общим языком, живут той же жизнью и ожидают одной и той же смерти. Поэтому те, кто посвящает себя морю, те, кто путем практики находит средства борьбы с элементами стихии, являются создателями и носителями многих, веками освященных, но уже чисто морских традиций».

Отсюда ряд традиций, традиций чисто морских, которые в наш век материализма и безверия называют предрассудками, суевериями и проч.

Существует у нас, русских военных моряков, традиция, идущая, бог весть, с каких времен, говорящая о том, что съемка с якоря в понедельник сулит какую-то беду. Когда вы по душам говорите с моряком-англичанином и обмолвитесь о том, что понедельник нехороший день для съемки, он сейчас же остановит вас и скажет: «странные вы, русские, при чем тут понедельник, я понимаю, что уходить в море в пятницу нехорошо, понедельник же – это предрассудки».

Очень красочно, густыми мазками, как настоящий художник, набросал контр-адмирал Никитин объяснение морской традиции: «Морские традиции – очень особенная это вещь, – пишет он, – и всего труднее поддаются анализу и номенклатуре. Всего яснее это видно из примера флота английского, в котором эти традиции накопились больше нашего за долговременное его существование. Есть, например, у них обычай, когда бутылка передается из рук в руки кругом стола и каждый себе наливает, но, сохрани бог, пустить ее по солнцу. Всякие несчастия могут от этого последовать и для корабля, и для неосторожных людей, которые столь легкомысленно нарушают традицию. Нужно против солнца передавать, а если кто по рассеянности сунет бутылку своему соседу слева, то сразу же в несколько голосов все испуганно закричат: “Стоп, стоп!” Выглядит с первого взгляда даже глупо, но если вспомнить, что и Джервис, и Горацио Нельсон в свое время свято блюли этот закон насчет передачи вина за столом, плававшие столетия до них и колотившие испанцев с Дреком во главе, тоже вино по солнцу не передавали, то выходит, что есть в этом некоторый смысл. “Не будем делать иначе, чем делал Нельсон. Как-никак, а у него в общем вышло неплохо и Наполеон в конце концов попал на Елену”.

Традиция – это связь с ушедшими в вечность поколениями моряков. Дай нам Бог иметь на море такой успех, какой выпал на долю Нахимова, Ушакова и Сенявина, а они наверно так же, как и мы, чувствовали, что понедельник – день, не всегда сулящий удачу, когда необходимость заставляет в этот день сниматься с якоря. Так же, как и мы, они наверно негодовали, если кто-либо, забывшись, начнет насвистывать на судне».

Одной особенностью наших военно-морских традиций является отсутствие фразы, рисовки. Это объясняется чисто врожденной чертой русского – скромностью. Вот поэтому только в нашей военно-морской истории нет кричащих сигналов адмиралов, а есть дела, не уступающие иностранным флотам.

В нашей, как морской, так и военной историях, всегда все, выходящее из пределов возможного, приписывалось воле Всевышнего. Как пример вышесказанному, дошедший из глубокой старины клич: «Впереди, с нами Бог». Суворовские – «Всякое дело начинай с благословения Божия», «Без молитвы оружия не обнажай», «Бог нас водит, Он наш генерал» и т. д.

Таков и приказ адмирала Рожественского перед Цусимским боем: «Японцы беспредельно преданы престолу и родине, не сносят бесчестия и умирают героями. Но и мы клялись пред Престолом Всевышнего. Господь укрепил дух наш, помог одолеть тягости похода, доселе беспримерного. Господи, укрепи и десницу нашу, благослови исполнение заветов государевых кровью смыть горький стыд Родины».

Церемонии 


Анализируя какую бы то ни было церемонию, будь то церковная, обрядная или военная, нас прежде всего поражает обилие исторического материала, положенного в основу ее, и то влияние, которое приходится на долю обычая и традиции.

Мы кратко рассмотрим церемонии, имеющие место на кораблях, с точки зрения военно-морской службы, но несмотря на эту предпосылку, нам придется заглянуть в историю. Thorstein Vehlen в своем труде Theory of the Leisure class пишет: «Мы видели, как церемонии создаются под влиянием страха – с одной стороны превосходство победителя или владельца, с другой – боязнь смерти или наказания побежденными или рабами. При режиме принудительной кооперации чувство страха и боязни неизбежно. С переходом же к добровольной кооперации указанные элементы уменьшаются. Подчиненный не зависит целиком от воли или прихоти начальника, купец не боится быть ограбленным власть имущим, рабочий не опасается вместо оплаты своего труда быть избитым, как раб».

 
Церемонии, рожденные в период рабства, в период малой наказуемости для одних и в полной мере для других, с течением времени утеряли первоначальное назначение и в наше время, и в особенности в военной среде, возведены, как символ власти, в почитание, как символ, достойный уважения и исполнения.

Церемония есть функция дисциплины и определенное указание порядка наилучшего укрепления ее. По существу, церемония есть необходимая принадлежность достойной традиции.

Если власть, представленная флагом, как символом ее, и исполнитель власти, выделенный из общего уровня путем формы, достойны охранения и уважения, то должны сохраниться и церемонии, ибо без них полное уважение достигнуто не будет.

Человечество может быть выучено и воспитано в чувстве уважения к военной форме, к службе и благоговению пред флагом – символом мощи нации.

Создателем дисциплины в морской службе был английский адмирал и вождь лорд Джервис. Вот что говорит по этому поводу Мэхен: «Джервис, отличавшийся всегда глубокой продуманностью своих действий, был убежденный поклонник и ярый сторонник соблюдения церемонии, ибо сознавал колоссальное значение их. В минуты особой опасности, в минуты готовящегося вспыхнуть бунта он являлся в полной парадной форме, вызывая этим скрытое уважение к внешней эмблеме военно-морской власти.

“Дисциплина кают-компании есть дисциплина флота”, – говорил адмирал Джервис и был жесток в наказаниях тех офицеров, которые не соблюдали морских обычаев и не относились с должным уважением и почитанием к выполнению церемонии.

Торжественная церемония поднятия и спуска флага, символа власти и могущества родины, на почитании и уважении к которому покоится служба и уважение к начальнику, как представителю власти страны, и уважение ко всей морской иерархии, была всегда производима в исключительно торжественной обстановке. Он всегда выходил к подъему и спуску флага в полной парадной формe – деталь, каковую он не требовал от других офицеров. “Создаваемая атмосфера, – пишут историки, – в которой находился в такие минуты экипаж судна, была пропитана почтением, граничащим с благоговением”».

Джервис свято исполнял в малейших деталях морские обычаи и церемонии и строго требовал того же не только от офицеров, но и команды. На его эскадрах и на эскадрах преемника его адмирала Нельсона строго требовалось уважение и почете к флагу и отдачи чести квартер-деку (наши шканцы) как символу и месту власти.

«Дисциплина, – говорит Джервис, – есть сумма, выраженная одним словом – “подчинение”; соблюдение же обычаев и церемонии есть создание духа подчиненности».

Каждому плававшему и действительно жившему жизнью корабля, а не отбывавшему известные часы на борту судна, должно быть ясно, что обычай и церемония так же необходимы для дисциплины, как хорошие манеры для офицера-джентльмена, ибо они отдают должное каждому, поддерживают порядок и отчетливость общей совместной жизни, удаляют трения, уничтожают раздоры и создают равномерно и бесшумно работающую машину.

Адмирал лорд Джервис путем строгого исполнения морских обычаев и церемоний создал дисциплину и дух, а путем постоянных учений создал то оружие, кое дало ему победу при С. – Винценте. Эти же орудия – дисциплина и дух – сделали преемника его, адмирала Нельсона, героем Трафальгара. Этот дух и дисциплина, передаваемые из поколения в поколение, дают английскому морскому офицерству «чувство “осязания” военно-морских проблем», – как правильно говорит адмирал Бубнов.

То же мы видим и в нашей морской истории. Адмирал Ушаков создал (подобно Джервису) русскую морскую силу и водил ее от победы к победе не хуже Нельсона. В свое время англичане считали его «Нельсону равным». Турки с почетом и страхом отзывались об «Ушак-паше», а французы на собственной шкуре испытали, что могли делать русские корабли эскадры адмирала Ушакова.

Чесма, Наварин и Синоп ждут историка, который описал бы не только факты отдельных боев, а дал бы нам порядок и строй службы на судах, дал бы те морские и боевые традиции и обычаи, которые клались в основу морской службы и привели к самым блестящим страницам русской морской истории.

Суммируя этот краткий очерк, мы должны прийти к заключению, что церемония есть цемент, а морской обычай и традиция – фундамент дисциплины. Мы должны прийти к заключению о громадном их значении и необходимости в деле воспитания духа высокой морали и должного однообразного порядка, без коего не может существовать военная сила вообще, морская же, ввиду ее особенности и сложности, тем более.

В американском флоте придается громадное значение старым традициям и обычаям. В Морской академии Соединенных Штатов недавно введено изучение обычаев и традиций; такой же курс, но более охватывающий боевую деятельность, преподается и в высшем офицерском колледже.

Все наши исторические морские обычаи, традиции и церемонии должны быть тщательно собраны, просмотрены (не кабинетными работниками, а фактически несущими службу на кораблях), классифицированы и разделены по группам. Они, собранные в одну книгу, должны явиться тем курсом в Морском корпусе, которому должно быть дано первенствующее значение.

Наша морская история дает достаточно фактов красивого и славного исполнения нашими предшественниками во всевозможных случаях долга, дабы воспитать в юношах тот дух, который необходим достойному русскому морскому офицеру. Такой курс необходим еще потому, что современные условия свели плавания к коротким переходам и эволюциям, и той школы жизни, каковую получал раньше молодой офицер, попав в кают-компанию долго и хорошо сплававшего судна, более уже нет.

Нам кажется, что морские обычаи и традиции должны быть разделены на три категории.

1. Обычаи и традиции, воспитывающие дух и дисциплину.

2. Морские обычаи, явившиеся результатом особенности военно-морской службы, воспитывающие манеры, умение держать себя везде и при всех обстоятельствах и так, как это подобает моряку-офицеру-джентльмену.

3. Чисто боевые традиции.

Описание некоторых морских обычаев и историческое обоснование их 


Шханцы [101]на военных кораблях 


Отдание чести шханцам на военных кораблях, по общему убеждению, пришло как наследие очень раннего морского обычая – оказания уважения и почтения к богам, а позже, с приходом христианства, символу креста и изображениям святых, покровителей моряков.

Но есть компетентные авторитеты-исследователи старых морских обычаев и традиций, кои не вполне согласны с данным освещением и в своих отрицаниях основываются на фактах, имевших место на борту судов английского флота в самый ранний период его существования. Существовал обычай снимать всеми офицерами, присутствовавшими на шханцах, головные уборы, как ответ на отданную честь. Надо иметь в виду, что первоначальная форма отдания чести, как у нас, так и во всем мире, заключалась в снятии фуражки. Существует также убеждение, что отдание чести шханцам есть отдание долга уважения к месту представителей власти, как ближайшему месту, к символу власти страны – ее флагу.

То, что у нас подразумевалось под шханцами, в английском флоте называется «квартер-дек». Наши шханцы обычно начинались от грот-мачты и кончались у входа под полуют, где обычно на старых судах располагалось помещение командира корабля. На судах греков, римлян и карфагенян под полуютом устраивались божницы, там же помещались изображения морских богов.

С приходом христианства в этом же месте помещались изображения Богоматери и других святых. Покровителем русских моряков издревле считался Святитель Николай, или Никола Морской. У нас нет фактов, но предположительно можно сказать, что весьма возможно, что и у нас на первых судах времени Петра и даже Екатерины икона Святителя Николая помещалась на верхней палубе при входе под полуют.

Флаг, в идее первоначального своего зарождения, до некоторой степени был также символом религии страны, эмблемой правителя и имел двойное значение в своем употреблении. В силу обычая почитание и уважение остались с удалением символа религии с верхней палубы. Не надо забывать также и то, что правители в течение столетий правили в силу права, данного свыше, были помазанниками Божиими, а потому знамя, флаг самодержца, был символом церкви и страны и был центром внешнего уважения. У нас, православных, был обычай снимать шапку и осенять себя крестным знамением, проходя храм Божий. Исполнение этого обычая наблюдается и сейчас в странах, где господствует католическая религия, как, например, в Италии и в Испании. В странах более либеральных в смысле религии мы и сейчас, в дни полного неверия, видим снятие шляпы, как знак уважения, при проходе Могилы Неизвестного Солдата. Еще Вольтер сказали: «Там, где нет Бога, люди создают Его». Справедливость этих слов подтверждается сейчас в России. Почти уничтожив церкви, систематически убивая религию в народе, большевики-разрушители создали нового идола, воскового Ленина, и силой заставляют народ поклоняться ему.

Шханцы были, как мы уже говорили, священной частью корабля в первые дни мореплавания, и почитание их как символа в силу обычая дошло до настоящих дней. Капитан английского королевского флота В. Холл, давая описание жизни на море в его время, пишет в 1831 г.: «Каждое лицо, не исключая капитана, вступив на священное место, шханцы, притрагивается к головному убору. Ввиду того, что отдание уважения относится к месту, все те, кто имеет честь быть на шханцах в это время, обязаны ответить тем же. Таким образом, когда мидчипмен приходит на шханцы и снимает свой головной убор, все офицеры на палубе, включая и адмирала, если он был тут же, отвечают на отданную честь».

Этот обычай и его исполнение настолько входит в плоть и кровь служащих на флоте, что исполняется автоматически даже ночью и тогда, когда никого на шханцах нет.

Офицеры Русского флота часто упрекались в либерализме и как пример приводилась между прочими манера «штатского приветствия дамы» на улице сниманием фуражки. В действительности же это делалось и делается в силу старого обычая выражения особого почтения. Вице-адмирал Н. Н. Коломейцов указывает на то, что обычай морских офицеров на берегу снимать фуражку в ответ на отданную честь или для приветствия с равными, сохранился до конца XIX столетия к общему удивлению офицеров армии. Мы вправе сказать, что снятие фуражки при входе на шханцы есть старый обычай-традиция, короткое, легкое, достойное, чисто «морское» признание значения флага, символа страны и места представителей власти.

О значении шханец на корабле мы, русские моряки, получали наставления в первые же дни поступления в Морской корпус от стариков, «бывалых моряков», «отломавших» морскую кампанию на «Моряке» и «Невке» – первых учебных судах корпусного отряда. Обычно таким «бывалым моряком» был отставший по тихим успехам от предыдущего выпуска воспитанник. Его мы узнавали сразу: он шел с развалкой, впиваясь ногами в палубу ротного помещения (Боже упаси сказать «пол»), с непременно расстегнутым воротом форменной рубахи, голландки; он привык дышать морским соленым воздухом и во всю ширь груди. В умывальнике, этом ротном клубе, он центр внимания. Он курит, давясь дымом, артистически сплевывает в камин, он уже воспитан по-морски и знает, что плюнуть на палубу «преступление» и врет без конца развесившим уши, почтительно слушающим его еще «серым», то есть не бывавшим на море.

Помимо обычая и Морской устав требовал от всех без исключения при входе на корабль, на шханцы, снимать фуражку, отдавая этим знак уважения и почтения флагу.

На русском военном корабле шханцы были местом, где совершалось богослужение, где собиралась команда для слушания чтения Морского устава по праздникам, что также являлось старым морским обычаем. Шханцы были местом, где читались приказы, приговоры суда, где в старое время производилось физическое наказание, где объявляются словесные выговоры в настоящее время. Получить выговор от старшего офицера или командира было первой формой наказания, но получить выговор с вызовом на шханцы по морской традиции считалось много серьезнее наказания быть посаженным под арест или «с пикой», как это называлось на флоте.

С началом кампании русского военного корабля первым приказом командира был приказ, строго определяющий шханцы. Вторым приказом на некоторых кораблях, в прочтении коего мне приходилось расписываться, был приказ, определяющий место за обеденным столом для каждого офицера в кают-компании. Важность этого приказа мы увидим позже в описании традиций кают-компаний.

Со входом в строй броненосных кораблей и миноносцев значение шханцев, как таковых, сильно уменьшилось по многим причинам, но это не значит, что они должны быть забыты в будущем, а как раз наоборот, значение их должно быть особенно подчеркнуто, ибо на них и связанных с ними обычаях покоится во многом дисциплина. Морская служба, как никакая другая, состоит из массы мелочей, цепляющихся одна за другую и в целом дающих красивое, стройное, короткое, быстрое и отчетливое исполнение.

Шханцы – это место представителей власти, а потому почитание их является фундаментом дисциплины.

Правая сторона 


У нас в Императорском флоте, аналогично с флотами всего мира, кроме португальского, признавалось превосходство правой стороны на корабле над левой. Правая сторона была почетной стороной.

Англичане, а с ними и моряки всех других наций, признают почетной стороной правую потому, что мыс Горн и Магелланов пролив впервые были обойдены с востока на запад, то есть правым бортом.

Португальцы признают как почетную сторону левую, потому что их знаменитый мореплаватель Васко де Гамма первый обогнул мыс Доброй Надежды, идя с запада на восток, то есть левым бортом.

Если шханцы признавались как святое место, то правые шханцы были святая святых.

На судах, где строго соблюдались традиции, правые шханцы были отводимы командиру и адмиралу, и никто там не мог быть иначе, как по службе.

Это признание превосходства правой стороны незаметно входило в плоть и кровь военного моряка. На корабле правый трап – почетный трап. На берегу, идя со старшим, старший всегда вправо от тебя, в силу этого же и морской обычай – идя с дамой, иметь ее вправо от себя, ибо даме почет и уважение всегда. Это тоже одна из морских традиций.

Отдание чести 


Первоначальная форма отдания чести состояла в снятии головного убора. Мы не знаем точно, когда эта форма отдания чести была отменена. Знаем, что во флоте снятие головного убора при отдании чести старшему было заменено приложением правой руки к тулье фуражки вскоре после Севастопольской кампании в царствование Императора Николая I.

История английского флота говорит, что во флот отдание чести пришло из армии, где с первых же дней создания организованной военной силы младший снимал головной убор при обращении или при встрече со старшим. В полках Императорской гвардии английского короля этот обычай сохранился до настоящих дней. Создатель дисциплины и порядка в английском флоте адмирал Джервис в 1796 г. отдал приказ, по которому и офицерам вменялось в обязанность снимать фуражку при обращении к начальнику, а не «прикасаться к ней рукой независимо, небрежно».

Американцы, взявшие почти все от англичан, переняли оттуда и отдание чести. В «Штрихах военно-морской жизни», написанных Джонсоном в 1826 г., и в описании церемониала праздничного осмотра корабля командиром находим: «Капитан и первый лейтенант г. Валяетт теперь на палубе. Они проходят, тщательно осматривая каждую часть ее. При подходе их каждый снимает фуражку и стоит так, пока они пройдут. Не снявшего фуражку треплют за хохол».

В мемуарах капитана английского королевского флота Лиандетта, написанных в 1849 г., находим следующие слова: «Некоторыми офицерами начальниками для большого выделения унтер-офицера от матроса давались инструкции, что в тех случаях, когда матрос отдавал честь, снимая фуражку, унтер-офицеру разрешалось только прикладывать руку к тулье».

Командер [102] английского королевского флота В. Ф. Беккет в своей книге «Морские обычаи и традиции английского флота» отмечает факт, что во время последней Великой войны вызванные из запаса офицеры снимали свои фуражки, отдавая честь, и делали это в силу обычая, которым контролировалась их жизнь на море прежде.

Весьма вероятно, что манера отдания чести приложением правой руки к головному убору пришла со времен рыцарства от рыцарей, которые при встрече поднимали забрало лат, дабы показать лицо, и делали это всегда правой рукой, так как левая несла щит. Оттуда же пришло и то, что первый отдавал честь младший, ибо тогда уважение к старшему было основой воспитания и свято исполнялось.

Согласно объяснениям лейтенанта-командера [103] английского флота Логри, отдание чести на кораблях учебных отрядов в 1882 г. состояло в следующем: «Морское отдание чести состоит в прикосновении или снятии фуражки, всегда смотря в лицо тому, кому честь отдается. Под прикосновением понимается взятие края фуражки или козырька большим и указательным пальцами правой руки».

В 1888 г. в английском флоте было опубликовано новое распоряжение для отдания чести: «Отдание чести во флоте производится прикосновением к фуражке или снятием ее, смотря прямо в лицо тому, кому честь отдается. Адмиралам, командирам и офицерам соответствующих рангов, а также командующим судами, имеющими право производить салют (по нашему суда 1 и 2 рангов. – М. Г.), честь отдается снятием фуражки».

В 1890 г. отдание чести в Англии снятием фуражки было отменено для всех и сделано это было королевой Викторией, то есть позже, чем это было сделано во флоте у нас.

В Русском Императорском флоте отдание чести в повседневной службе на корабле не было и не требовалось. Честь отдавалась только несущими службу, вахтенными, при получении ими приказания или при личном обращении всякого к старшему, причем делалось это приложением правой руки к тулье фуражки, по общему принятому образцу, и немедленным опусканием руки. В этом флот отличался от армии, где нижний чин держал руку приложенной к фуражке до приказания «опусти руку».

Особенностью флота является также ответ «есть» на всякое полученное приказание, причем в большинстве случаев титул при этом ответе не добавлялся. Например, на команду командира или вахтенного начальника рулевому: «Так держать, право не ходи», последний отвечал: «Есть, так держать, право не ходи». На вызов вахтенного начальника «Вахтенный на шханцах» вызываемый бегом подскакивал, прикладывал руку к фуражке и, тотчас же опустив ее, отвечал: «Есть, Ваше Высокоблагородие», давая этим понять, что он готов принять и исполнить приказание. «Обе вахты наверх», – приказывал вахтенный начальник. И вахтенный отвечал: «Есть, обе вахты наверх!» – и, не титулуя и не отдавая чести, немедленно прикладывал к губам дудку, исполнял положенный сигнал и передавал приказание вахтенному на баке, а последний – в жилое помещение.

Слово «есть» является испорченным английским «йес», то есть «да». В английском и американском флотах английское «да» произносится в силу обычая, как «ай-ай» с ударением на втором «ай» и применяется так же, как наше «есть».

Интересна могучая скрытая сила обычая. В американском и английском коммерческих флотах матрос или вообще моряк всегда, обращаясь к судовому офицеру, делает движение правой рукой, как бы снимая фуражку, и фактически снимает ее, входя в жилое помещение или рубку. Этим он вполне добровольно и достойно оказывает уважение лицу как представителю власти. На берегу этого вы не ждите от него, вы увидите как раз противное, а именно: он войдет в помещение в шляпе или кепке. Уже по одному этому вы сразу узнаете моряка, проплававшего по крайней мере года два.

Отдавание чести в той или другой форме старшему, то есть оказание уважения авторитету власти, есть основание дисциплины. У нас у всех еще свежо в памяти, к чему немедленно же повело уничтожение внешнего знака уважения к власти – отмены отдания чести, введенная творцами разрушения всех сортов и окраски в Российскую армию и флот.

Возьмите для примера такую чисто демократическую армию и флот, каковую имеют Соединенные Штаты Америки; откройте их устав для матросов издания 1927 г., и вы прочтете: «Отдание чести. Ничто не служит лучшим указанием степени дисциплины, чем строгое исполнение формы военной вежливости. С незапамятных времен отдание чести было формой военной вежливости, что строго и сознательно проводится каждой национальностью и теми, кто находится на военной службе. Правила отдания чести. Отдание чести, проходя или встречаясь, производится всегда первыми младшим в расстояние шести шагов или в шести шагах от ближайшего пункта встречи. Отдание чести не производится на расстояниях, превышающих 30 шагов».

У нас в Русском Императорском флоте как знак исключительного почтения отдавалась честь «по-старому» – снятием фуражки всеми без исключения, от матроса 2-й статьи до адмирала, и даже особами правящего дома: 1) шханцам, 2) при спуске и подъеме флага и 3) при чтении на шханцах Морского устава.

Интересным является вопрос, как достигается дисциплина на коммерческих судах американского и английского флотов без отдания чести и существует ли какой-либо внешний знак для этого. Ответ на это один: дисциплина. Поддерживается старым морским обычаем, требующим прибавления слова «Сэр», то есть своего рода титула. Капитан парохода для всех и всегда «Сэр». Капитан при обращении к офицеру-помощнику называет его по фамилии с непременными прибавлением «мистер» или просто «мистер мет»; в обращении к боцману – по фамилии, в обращении к матросу – по первому имени или просто собирательным именем «Джак» для палубы и «Чарли» для машинистов и кочегаров. Цветных матросов (то есть негров и т. п.) обычно зовет «Джорж». Помощник или мет всегда «сер» для матроса. Требование произносить «Сэр» охотно исполняется, как при обращении младшего к старшему, так и при принятии приказания, которое – тоже в силу обычая – всегда повторяется. Слово «Сэр» и его значение создает внешний вид авторитета власти, а следовательно, и дисциплину.

Мы знаем, что лица, разложившие когда-то русские армию и флот, вновь ввели отдание чести, а читающим их «Морской сборник» видны все те усилия, которые они прилагают к поднятию дисциплины. Начато с того, от чего отказались сами, и так у них будет во всем.

Отдание чести кораблями 


Вызов команд наверх, а иногда, в старое время, посылка людей по марсам и реям, как отдание чести кораблем, сопровождаемое общим «ура», – очень старый морской обычай, пришедший к нам из седой старины и фактически бывший в употреблении почти за сто лет до создания Русского военного флота. В манускрипт Роджера Марбекке, описывающем подход к Кадису в 1596 г., находим следующие строки: «Приветствием производится в следующем порядке. Когда судно, бывшее в отсутствии день или больше, возвращается к месту, где находится адмирал Лорд (то есть старший командующий адмирал), оно проходит как можно ближе, но без опасности навалить, и вызывает всю команду наверх, располагая людей вдоль бортов, а также на коечных сетках и вантах, одним словом, везде, где, возможно, дабы сделать все как можно болee торжественно. Затем мастер (капитан) и его помощники немедленно начинают свистеть в дудки, исполняя очень громкий согласованный сигнал. Люди поднимают кверху свои шапки и колпаки и издают громкий крик во всю ширь и мощь голоса. Этот общий крик массы людей с голосами разных оттенков и силы создает громадное впечатление. Эта церемония выполняется три раза, и корабль адмирала отвечает также три раза».

В английском и американском флотах этот обычай сохранился до наших дней. Исполнялся он и у нас, но в особо исключительных случаях, как, например, при возвращении корабля на рейд после выигранного боя. Вообще же наружное проявление чувств допускалось только при высочайших смотрах флота Государем Императором.

Отдание чести кораблями в море имело место в далеком прошлом и было введено впервые англичанами. Мы кратко остановимся на этом обычае, ибо он приведет нас к возникновению обычая салюта из орудий. Отдание почести в морe, до международного соглашения, часто вызывало недоразумения. Салюты нациям и кораблям теперь отдаются на принципе равенства, независимо от военной мощи государства, но в старые золотые дни дело обстояло иначе: тогда слабый салютовал сильному первым. Салютовал первым также всякий вошедший в воды чужих наций. Некто Фюггер писал в 1594 г. из Рима: «Споры между христианскими державами, начатые давным-давно, в правоотношениях на морях еще не улажены. Только Папа и король Испании могут посылать свои суда с поднятыми флагами. Если они встречаются, они салютуют друг другу».

Английский военный флот старого времени требовал салюта от иностранцев и от своих коммерческих судов. Историей зарегистрирован случай серьезного наказания капитана Ричарда Буллена, командира корабля кто величества «Никодемус», за то, что он не заставил французское военное судно салютовать ему. Одно коммерческое судно было оштрафовано на 500 фунтов за то, что не спустило марселя (тогдашняя форма салюта в море) флоту Карла. В инструкции судами английского военного флота, изданной в 1643 г., находим: «Если случится встретить в водах его величества суда или флот любой иностранной державы и если они не приспустят флаг или марселя, вы должны заставить их сделать это».

Церемония высочайшего смотра в Русском Императорском флоте была очень торжественна. На рангоутных судах в момент отхода катера с Государем Императором от трапа команда посылалась по марсам, салингам и реям, где люди становились, взявшись за руки, на длину согнутой руки друг от друга, от топа до нока реи лицом к носу корабля, и так на всех реях. Остальная команда располагалась у основания вант, на коечных сетках вдоль всего борта. Офицеры становились на шханцах или юте. Как только катер с Государем Императором отходил приблизительно на четверть кабельтова, начинался императорский салют из пушек. Все имеющие дудки исполняли установленный сигнал, а команда кричала беспрерывное «ура». Музыка исполняла народный гимн. С началом салюта катер останавливался, Государь Император отдавал ответную честь и с прекращением салюта катер давал полный ход и церемония кончалась. На паровых кораблях исполнялось все то же, но люди по мачтам не посылались. Подобная же церемония выполнялась в дни царских праздников и в дни празднования морских побед.

Согласно Морскому уставу, салют флагом разрешался только как ответ на салют коммерческого судна и состоял в легком приспускании флага и немедленном же подъеме его обратно до места. Во время погребения члена экипажа в море и в дни национального траура флаг приспускался до половины, всякий раз по особому приказу. На рангоутных судах было в обычае в этих случаях скрещивать реи.

Честь кораблями отдавалась в следующих случаях: 1) при возвращении или уходе с рейда и при прохождении мимо других судов, как своих, так и иностранных, как ответ на отдаваемую честь другим проходящим судном. Отдание чести состояло в вызове караула, горниста и музыкантов, если таковые были на корабле. Игрался сигнал «Захождение», по которому все находящиеся на палубе становились смирно там, где их застал сигнал. Отдание чести с вызовом команды наверх производилось при проходе мимо адмиральского корабля, как своего, так и иностранного. Отдание чести производилось только в течение дня, то есть с момента подъема флага и до спуска его. Флаг обычно поднимался в 8 часов утра, а потому в случаях прохода иностранного корабля или салютующего коммерческого судна до 8 часов флаг временно поднимался и спускался вновь до официального подъема. В течение ночи при прохождении военных судов на флагштоке или гафеле включались огни (белый и под ним на три фута ниже – красный).

В эпоху парусно-парового флота считалось особенным шиком влететь на рейд с уменьшенной парусностью, срезать корму адмиралу по солнцу и так, чтобы ванты прошли вплотную к гако-борту кормы адмиральского судна, привести к ветру, остановить судно, положа марселя на стеньги, отдать якорь и иметь правый вельбот готовым у трапа для командира. Картины жизни Русского Императорского флота этой эпохи даны бытописцем К. М. Станюковичем, нашим моряком-офицером, в его бессмертных творениях.

Чинопочитание и отдание чести соблюдалось и на гребных судах. При входе офицера на шлюпку старшина ее командовал «Смирно!» и прикладывал руку к головному убору; по этой команде гребцы вставали с банок и стояли до момента отдачи команды «Отваливай». По неписаным законам морской вежливости считалось вообще невежливым пройти с наветра от старшего, будь то шлюпка или корабль. Актом особой невежливости и отсутствия морского воспитания считалось сесть в шлюпку, опередив старшего, или, приближаясь к пристани, обогнать старшего. Эти требования морского обычая незаметно впитывались настолько глубоко, что инстинктивно соблюдались и на берегу. Обогнать командира или адмирала – недостаток морского воспитания. Идя с ними, надо иметь их вправо от себя, а почему, мы уже знаем. Все эти мелочи не понятны береговому жителю, но для воспитанного моряка являлись проявлением морской вежливости и дисциплины. Согласно Морскому уставу, всякая гребная шлюпка (кроме вельбота) при встрече с командиром своего корабля или адмиралом брала весла на валек, а старшина отдавал честь. На вельботах в силу конструкции весел честь отдавалась положением «Суши весла». На паровых катерах честь отдавалась старшиной и крючковыми, которые становились смирно.

Салют из орудий 


Первоначальной идеей салюта был акт признания себя (судна) лишенными временно силы, так как в старое время орудия всегда были заряжены и салют производился с выпуском снарядов; перезарядка же требовала много времени (так, например, во времена Генриха VII время, потребное для производства второго выстрела из того же самого орудия, в среднем занимало один час). И только значительно позже в салют из орудия была внесена идея отдания почести. Те же идеи мы найдем, сравнивая салют из орудий с салютом саблей: как мы увидим позже, положение сабли «под высь» означало искренность намерения, а положение острием вниз в землю – временную беспомощность.

Салют в море был введен англичанами в то время, когда водное пространство от Скандинавских берегов и до мыса Финистере считалось Англией как Английское море. Из истории известно, что до нормандских дней паруса иностранных судов в Английском море спускались при встрече с судами англичан, как знак почтения к их королю. Этот «акт почтения» делал суда временно беззащитными, лишая их хода и управления, а спущенными парусами и снастями загромождалась палуба, лишая возможности действовать орудиями. Тот, которому салютовали таким образом, был гарантирован от неожиданной атаки.

Ботелер в своих «Диалогах», изданных в 1685 г., давая описание отбытия с корабля высокопоставленного лица, пишет, что как «прощание» ему давалось столько пушек (выстрелов), сколько корабль был в состоянии дать (то есть фактически по числу орудий), соблюдая, однако, чтобы число выстрелов всегда было бы нечетно. Как пояснение необходимости нечетного числа выстрелов Ботелер приводит диалог между адмиралом и командиром:

«Адмирал. Почему нечетное число?

Командир. Нечетное число в церемонии салюта всегда соблюдается в море при употреблении орудий, так как иначе это может быть принято как извещение о том, что капитан (мастер или мастер-гуннер) умер в походе».

В «Навал Трикс», издания 1600 г., находим:

«Салютование кораблями один другому в море есть древний и благородный обычай, хотя позже сильно нарушенный, несмотря на то что три, пять и семь выстрелов обычно употреблялись для адмирала. Адмирал отвечал одним или тремя выстрелами. Теперь же стараются увеличить число выстрелов, думая, что тем самым увеличивается и значимость салютования. Владельцы коммерческих судов очень обрадуются, если им предпишут делать салюты с меньшими затратами или вообще выражать почтение каким-либо иным способом».

Как пояснение к вышеизложенному, напомним, что в то время все коммерческие суда также несли орудия для самозащиты от частных крейсеров, да и просто от пиратов, которыми моря тогда были переполнены.

Некто Монсон, торговый капитан тех времен, пошел еще дальше по пути экономии и заменил пушечные выстрелы при съезде высокопоставленного лица с корабля стрельбой из мушкетов, которую, в свою очередь, использовал как практику, производя разрядку мушкетов в чучело человека.

Турецкий флот вплоть до 1910 г. салютовал орудиями, заряженными ядрами.

Обычай возвращения салюта выстрелом на выстрел тоже очень древний. Вот что мы находим в записках, веденных на борту судна «Джемс Галлей» в 1688 г.: «Я буду особенно осторожен в исполнении королевских приказов, которые определенно предписывают мне не салютовать ни крепости, ни флагу иностранному до тех пор, пока не буду уверен, что получу ответ выстрелом на выстрел».

В настоящее время салют возможен только при фактическом дипломатическом признании одной нации другой.

Одно время, когда Англия поддерживала свою морскую мощь в размере, соответствующем «Владычице морей», было обычаем даже для иностранных кораблей салютовать в море английскому флагу. Это специально относилось к прилежащим «узким морям», так как в течение долгого промежутка времени признавалось, что Англия претендует на владение водами по обе стороны канала. Следующие факты салюта королями английскому флагу зарегистрированы в истории: королем испанским Филиппом в 1554 г. при визите им королеве Марии, королем Дании по возвращении с официального визита королю Джемсу в Лондоне.

Морской устав Русского Императорского флота давал совершенно определенные указания, как, когда и кому производить салют и как охранить честь Андреевского флага – символа морской мощи России. Для иллюстрации приведем пример сравнительно недавний, помещенный на страницах «Морского журнала» под заглавием «На рейде Фиуме», – пример, показывающий, как умели стоять русские люди при царе на страже достоинства Родины:

«В 1910 г. Государь Император повелел Великому Князю Николаю Николаевичу принести князю Черногорскому поздравления Его Величества с исполнившимся 50-летием правления Черногорией и уведомить его о пожаловании высоким званием фельдмаршала российских армий с передачей фельдмаршальского жезла. Для сопровождения Великого Князя была назначена эскадра под командой контр-адмирала Маньковского в составе линейных кораблей “Цесаревич” и “Слава” и крейсеров “Рюрик” и “Богатырь”. Корабль “Слава” из-за поломки цилиндра остался в Тулоне. После торжественных и задушевных празднеств в Цетинье эскадра от Антивари до Фиуме шла под флагом контр-адмирала Маньковского, так как Великий Князь должен был сразу же по приходе в Фиуме сухим путем возвращаться в Россию. Подходя к крепости, эскадра произвела положенный по уставу салют нации. Крепость на салют не ответила. К вечеру на рейд пришла мощная соединенная эскадра австро-венгерского флота под флагом командующего морскими силами и морского министерства Монтеккули. “Цесаревич”, стоявший под флагом контр-адмирала Маньковского, сразу же произвел салют, а контр-адмирал Маньковский отправился к князю Монтеккули с визитом. На салют ответа не последовало, а контр-адмирала Маньковского на нижнем трапе встретил флаг-капитан командующего австро-венгерским флотом и сообщил, что “командующий принять не может, так как у него гости”. При отходе русского адмирала от флагманского корабля полагающегося по международным правилам салюта произведено не было. Через пять минут после этого к правому трапу “Цесаревича” подошел катер с князем Монтеккули. Он был встречен младшим флаг-офицером контр-адмирала Маньковского. Флаг-офицер почтительнейше доложил: “Начальник российской эскадры принять Его Светлость не может, так как пьет чай”. При отходе Монтеккули был произведен салют, с последним выстрелом которого от “Цесаревича” отвалил катер с флаг-капитаном Маньковского, который направился к флаг-капитану Монтеккули за объяснением происшедших оскорбительных для Андреевского флага случаев. Австрийцы пытались объяснить все это досадной оплошностью. Русский флаг-капитан передал категорическое желание адмирала Маньковского, чтобы завтра с подъемом флага и крепость, и эскадра произвели положенный салют. “Крепость произведет, – ответили посланцу Маньковского, – но эскадра не может, так как в четыре часа утра должна срочно выйти в море”. На это последовал ответ, что командующий русской эскадрой не выпустит эскадру Австро-Венгрии с рейда, не получив салюта. Переговоры закончились. По возвращении флаг-капитана русские корабли переменили место. “Рюрик” стал в центре выхода из Фиумской бухты, “Цесаревич” и “Богатырь” – ближе к берегу. Была пробита боевая тревога, орудия заряжены боевыми снарядами и направлены на флагманский корабль австро-венгерского флота. Всю ночь прислуга дежурила у орудий. На русской эскадре ясно сознавали исход возможного боя: слишком неравны были силы, но все приветствовали энергичные действия адмирала, направленные на защиту достоинства России и чести Андреевского флага. Дважды приезжал на “Цесаревич” флаг-капитан князя Монтеккули, пытаясь объяснить, что его эскадра обязана выйти в море до рассвета. Адмирал Маньковский оставался непреклонным. К четырем часам утра из труб австрийских кораблей повалил густой дым – эскадра готовилась к съемке с якоря. Начни флагманский корабль движение – русские корабли открыли бы по нему огонь. В такой донельзя напряженной атмосфере текло время. В восемь часов были подняты кормовые флаги. Верки крепости окутались дымками салюта Русскому флоту; с судов эскадры вице-адмирала Монтеккули раздался салют русскому адмиралу. Произведя его, австро-венгерская эскадра снялась с якоря и направилась к выходу из бухты. На русских кораблях команды стояли во фронте, оркестр играл австро-венгерский национальный гимн. С флагманского корабля эскадры Австро-Венгрии мощно неслись молитвенные звуки “Боже, царя храни…”» [104].

А вот еще случай достойного отношения к флагу. Уже после Революции один из тральщиков осовеченного флота под командой мичмана Сперанского ушел от Красных и вновь поднял Андреевский флаг. Под командованием лейтенанта О. О. Ферсмана он отправился из Ревеля в Крым. Прибыв на копенгагенский рейд, тральщик наш застал там отряд английских военных кораблей с адмиралом на крейсере «Худ». Не успел О. О. Ферсман ошвартоваться, как на тральщик прибыл посланец адмирала и предложил Ферсману спустить Андреевский флаг. Лейтенант категорически отказался, заявив, что не считает себя обязанным исполнять приказы английского адмирала и флаг спущен не будет, а на случай попытки овладеть тральщиком силой приказал пробить боевую тревогу. Достойный ответ и твердость подействовали. Тральщик остался под Андреевским флагом. Пребывание его в Копенгагене стало триумфом.

Фалрепные 


В Морском уставе в главе о «фалрепных» указан порядок, кому, когда и как отдается морская почесть вызовом фалрепных. Главную торжественность этой старой, чисто морской церемонии придает боцманская дудка. История боцманской дудки связана с историей обычая вызова фалрепных, а потому мы рассмотрим их одновременно.

Боцманская дудка есть один из старейших и наиболее заслуживающих внимания предметов военно-морского снабжения. Флейта или дудка употреблялись в глубокой древности на галерах греков и римлян для регулирования гребков рабов-гребцов, посаженных на весла. История приводит факты, что дудка употреблялась для вызова людей на верхи при свалке на абордажи еще в 1248 г. крестоносцами. О дудке упоминает и Шекспир в своей «Темпесте». Дудка одно время была показателем должности, а также и эмблемой высшей чести. Английский высший адмирал или лорд-адмирал носили золотую дудку на золотой цепочке вокруг шеи. Такая же дудка, но серебряная и на серебряной цепочке, носилась адмиралами при действительном исполнении ими обязанностей. Лорд-адмирал, фактически командуя, носил золотую дудку и в дополнение к ней серебряную, как определение должности. В наше время дудка необходимо фигурирует при всяком отданном приказании и была составной частью многих церемоний, как, например, вызова фалрепных, церемонии выдачи чарки, церемонии подъема и спуска флага. Ее история очень интересна. В бою у Бреста 25 апреля 1513 г. между лордом-адмиралом Эдвардом Хавард и Приган де Биду, когда Хавард увидел свое неминуемое поражение, он выбросил свою золотую дудку в море, серебряные же знаки должности была найдены на его теле. Указом короля вес золотой дудки определялся равным 1 унции. Цепочка по весу была эквивалентной дукату. В «Диалогах» издания 1645 г. в описании церемонии посещения корабля высокопоставленным лицом находим следующее: «Судовая баржа посылается за посетителями с рулевым на корме, снабженным серебряной дудкой… При возвращении баржи и приближении ее к борту начинают трубить трумпеты и делают это до тех пор, пока баржа не приблизится на расстояние, меньшее мушкетного выстрела; тогда трумпеты смолкают и все имеющие дудки делают сигнал “добро пожаловать” три раза».

Вызов фалрепных, как это делается на всех военных судах всех наций, тоже имеет свою историю и этот обычай пришел из далекой старины. Было обычаем в эпоху парусных судов (когда позволяли условия погоды) приглашать на борт флагманского корабля командиров судов для обсуждения разных вопросов. Во время штилей было в обычае обмениваться визитами и даже обедами. Отправлявшихся с корабля приходилось спускать за борт на «боцманском кресле» или «беседке», так как трапов поставлено не было. Употребление подъемно-спускного приспособления (беседки) требовало участия нескольких людей и, конечно, боцманской дудки для дачи сигналов: «трави», «выбирай», «раздернуть» и проч. С течением времени это сделалось обычаем и знаком отдания уважения. В английском флоте в настоящие дни вместо нашей команды «свистать фалрепных» командуется: Hoist him up, то есть «выбирай». Традиция британского флота говорит, что дудка у них в настоящем ее виде была введена как память о захвате в плен с боя знаменитого шотландского пирата Андрю Бартона. Адмирал Эдвард Хавард, командуя «Лиеон» и «Джени Первин», захватил Бартона и снял дудку с его тела. Сделавшись высшим адмиралом, он ввел дудку во флот. До этого времени на английских судах употреблялись свистки разных систем, но та дудка, которая дошла до наших дней, есть дудка системы Бартона. В XVII столетии дудка носилась мастером, боцманом и рулевым старшиной, который был также заведующим адмиральской баржей, и ему предписывалось: «смотреть за тем, чтобы все уборы были положены на место, быть рулевым ее и иметь дудку для поддержания духа гребцов».

Неизвестно, когда боцманская дудка образца Бартона была введена у нас. Предположительно можно сказать, что она пришла к нам либо во вторую половину царствования Императора Петра, либо в царствование Императрицы Екатерины Великой, когда было особенно сильно английское влияние. В эпоху парусно-парового флота у нас был обычай на шлюпке, отведенной для адмирала и носящей старое название «баржа», иметь дудку, по сигналам которой убирались весла и прочее. Этот обычай был в силе и на отряде судов, пришедших под командой адмирала Чухнина с востока в 1901 г. в Кронштадт. Сохранился этот обычай и на гребном Его Величества катере в Черном море.

Церемония спуска на воду нового судна 


С древнейших времен спуск мореходных судов на воду сопровождался церемонией религиозного характера. Сохранилась историческая запись такой церемонии, датированная 2100 лет до Р. X.; целью ее было вызвать расположение богов, покровителей водной стихии. На островах Таити был обычай сопровождать церемонию спуска вновь построенных пирог пролитием человеческой крови. Китайцы, несмотря на прошедшие столетия, не изменили своей первоначальной церемонии спуска и сохранили по настоящий день на своих больших джонках жертвенники для оказания поклонения или вызова милости матери дракона.

Вино употреблялось в торжествах далекого прошлого, но греки ввели воду. Позже римляне также употребляли воду как знак очищения при их религиозных обрядах при спуске на воду судов.

Религиозное время Средних веков отразилось и на море. Судам давались имена святых. Изображения святых помещались под полуютом в особых нишах и на носу. Алтари располагались в силу обычая там же, где раньше греки и римляне имели свои божницы. То, что у нас называется «ют», у англичан зовется роор, и этот морской термин пришел к ним от латинского слова puppies, которым обозначалось место на судах, посвященных богам, то есть местом, где хранились pupi или изображения богов. Корма вообще была и остается привилегированной частью судна.

В течение XVIII и почти до половины XIX столетия в католических странах церемония спуска судна по характеру была церемонией религиозного крещения. Особенно ярко это было выражено в Бретани и Нормандии, где даже всякое маленькое рыболовное судно спускалось на воду при полном церковном обряде. Вино употреблялось как via d’honneor для всех присутствующих.

В Англии только с началом XIX столетия вошло в моду производить церемонию крещения, избирая крестную мать и отца. Отмечено, однако, что королева Виктория высказывала желание ввести и религиозный обряд в церемонию спуска британских военных судов.

Нерелигиозный обряд настоящих дней заключается в том, что избранные крестные отец и мать перед моментом убора последнего блока, удерживающего судно на стапели, разбивают о форштевень судна бутылку шампанского, громко произнося: «Крещу тебя».

В Японии существует обычай освобождать из неволи птиц в момент спуска судна на воду.

Подобное же имело место в Соединенных Штатах Америки в 1885 г. при спуске крейсера «Чикаго» и совсем недавно при спуске дирижабля «Акрон», когда крестная мать, супруга президента Хувера, выпустила на свободу стаю белых голубей.

У нас в Русском Императорском флоте был свой особый обряд спуска судна на воду. Церемония спуска нового судна производилась так: служился торжественный молебен, судно и поднятые на нем флаги – Императорский штандарт, кормовой и Андреевский флаг и гюйс – окроплялись святой водой и под звуки народного гимна и салюта с судов обрубались последние державы. Торжество заканчивалось парадным завтраком.

Акта крещения не было. Имя кораблю давалось раньше в честь святых, как, например, «Святой Петр», «Святой Иоанн Богослов» или в честь особо почитаемых христианских праздников, как, например, «Рождество Христово», «Преображение Господне», а также «Три иерарха», «Двенадцать апостолов»; позже из мифологии: «Чародейка», «Русалка» или в честь старых удельных князей: «Аскольд», «Дмитрий Донской», «Владимир Мономах», а с конца прошлого столетия кораблям начали давать имена побед и адмиралов, желая оказать им честь.

В последнее возрождение флота с 1905 по 1914 г. наметилась определенная тенденция наименования судов. Большие линейные суда назывались в честь побед и именами Императоров, как, например, «Полтава», «Гангут», «Кинбурн», «Император Александр III», «Императрица Мария»; легкие крейсеры – в честь адмиралов «Ушаков», «Нахимов», «Макаров»; эскадренные миноносцы – в честь малых морских побед, как, например, «Керчь», «Калиакрия», «Гаджи-Бей» или в честь отличившихся в боях офицеров. Имена судов «Азов» и «Меркурий» за особо боевые заслуги приказом Императора сохранены навеки. Предписано иметь во флоте всегда два судна с названиями «Память Азова» и «Память Меркурия», с присвоением этим судам Георгиевского Андреевского флага и вымпела.

Погребение в море 


Погребение в море – в высшей степени трогательная церемония, сопровождаемая исполнением ряда мелких обычаев, явившихся результатом отчасти суеверий, отчасти как совокупность многих причин от перехода от жизни земной в жизнь бесконечную.

Погребение в море имело место с первых же дней мореплавания и сопровождалось в старину церемониями умиротворения богов. Например, у римлян в рот опускаемого в море клались монеты для уплаты Харону при перевозе им погребенного через реку Стикс. Согласно старому обычаю, при зашивании тела умершего парусник последнюю застежку делал, пропуская иглу через нос покойника. Все сделанные исследования этого обычая не дали веских оснований утверждать что-либо положительно. Надо считать, что этот обычай явился наследием старого суеверия.

У англичан существует обычай оплачивать работу парусника по зашиванию трупа одной гинеей из средств казны за каждое тело. Командор Беккет в своем труде – Customs and Superstitions говорит, что в силу этого обычая 23 гинеи были уплачены паруснику за зашивание 23 убитых в Ютландском бою и погребенных в море.

Согласно старому обычаю, доктор или фельдшер немедленно докладывает вахтенному начальнику, когда бы смерть на корабле ни случилась, будь то ночью или днем. Последний заносит факт в вахтенный журнал и докладывает командиру. По обычаю же тело зашивается в парусину, к ногам прикрепляется тяжелый груз, все умещается на специальной чисто оструганной доске, выносится на шханцы, ставится на небольшое возвышение и покрывается Андреевским флагом. Иногда судовыми средствами делается гроб, но это уже уступка духу времени. При наличии священника производится обряд отпевания; в его отсутствие обряд отпевания совершается командиром корабля. С началом отпевания флаг приспускается до половины. По окончании церковного обряда под пение «Со святыми упокой» тело вместе с доской подносится к борту ногами вперед и кладется концом на планшир. Два специально назначенных матроса становятся у головы и берут края флага в руки. По сигналу горниста (специальный напутственный сигнал умершему) доска приподымается, и тело выскальзывает за борт из-под флага; в это же время производится троекратный залп судовым караулом. Флаг подымается до места. На церемонии обязаны присутствовать все офицеры и матросы, не занятые службой.

Такая почесть отдается всем служащим на военном корабле, погребаемым в море, без различия от занимавшегося покойным служебного положения.

Для полноты приведем описание церемонии погребения в море одного мидчипмена у берегов Соединенных Штатов во время войны 1812 г., сделанное капитаном В. Hall в 1831 г.: «Особенные обстоятельства похорон и исключительное суеверие, проявленное матросами при погребении в море моего друга и фаворита всей команды, удержались свежо все в моей памяти. Что-то случилось в течение дня, что задержало похороны в обычный час и церемония началась много после захода солнца. Вечер был очень темный и дул ветер силы зарифленных марселей. Только что мы успели спустить на ночь брам-стеньги, готовясь к свежей зимней погоде, как наступила темнота, и было необходимо вынести на палубу фонари. Весь экипаж собрался на шханцах, разместившись вокруг на палубе, коечных сетках, шлюпках и нижних вантах. Прямо у нас над головой был сильно вздутый свежим ветром грот, ярко освещенный вплоть до реи огнями с палубы. Снасти и блоки поскрипывали под напором все усиливающегося ветра, и мы каждую минуту ждали перерыва церемонии для уменьшения парусности. Порта нижней батарейной палубы были под водой и несколько раз дула орудий верхней батареи погружались в воду так, что доска, на которой лежало тело бедного Долей, два раза почти коснулась гребня волны. Дождь и потоки воды со вздутого грота обильно падали на наши непокрытые головы и одежду и заливали страницы читаемого командиром требника. Корабль часто зарывался носом и вздрагивал всем корпусом. Рев ветра, шум моря и снастей совершенно заглушали голос командира. По движениям его руки люди поняли, что наступило время сбрасывать тело в море. В этот момент налетел шквал такой силы, что не было слышно звука падения тела в море, и матросы были убеждены, что тело их общего друга не коснулось воды, а, подхваченное ветром, было унесено им к месту вечного покоя».

Мы должны отметить малозаметные, но полные символизма и старых традиций мелочи церемонии при похоронах военнослужащего в море. Несоблюдение ранга – признание, что «пред лицом смерти все равны». Занятие старшими по чину мест впереди в похоронной процессии, соблюдение того, что «первые да будут последними, а последние первыми». Покрытие тела флагом есть указание на то, что покойник служил государству и что государство ответственно за то, что он, как военнослужащий, при жизни сделали. Три холостых залпа в воздух, по преданию, делаются для того, чтобы отогнать дьявола, который может войти в сердце присутствующих на погребении, ибо, по старому поверью, двери сердца человека в этот момент открыты настежь и дьявол может легко войти в него. Звук горна – последнее прости-прощай и обещание величайшего трубного звука Архангела Гавриила в момент воскресения мертвых.


Сабля. Отдание чести саблей и другие связанные с ней обычаи 


«Этикет сабли» вначале считался пришедшим с Востока, где младший, салютуя саблей, прикрывает глаза, ослепленный великолепием старшего. Новые исследования указывают, что этикет сабли пришел от крестоносцев.

Изображение Распятия и Креста на рукоятке меча и на эфесе сабли было обычным явлением во времена рыцарства. Изображение креста мы находим на мичманском кортике у английских моряков и на оружии пехотного полка Хайлендеров. Было также в обычае в те времена целовать Крест или Распятие на рукоятке оружия перед началом боя.

В современном отдании чести саблей представлена история далекого прошлого. Поднятие сабли под высь, то есть эфесом к подбородку, есть как бы исполнение старого обряда целования креста на рукоятке. Опускание лезвия острием вниз есть акт исполнения древнего обычая подчинения.

В Англии сохранился до настоящих дней интересный обычай, связанный с саблей. При производстве суда над морским офицером обвиняемый, придя в помещение суда, отстегивает саблю и кладет ее на стол перед судьями. Перед вынесением приговора он удаляется и когда вновь возвращается, то уже по положению сабли знает результат. Острием к нему – обвинен, эфесом к нему – оправдан. Этот обычай в практическом применении имел место в прошлом, 1935 г., при разборе дела столкновения крейсеров «Худ» и «Ренаун».

В Русском Императорском флоте офицерам был присвоен кортик. Нам неизвестно, когда и при каких обстоятельствах он был введен [105]. Русский флот был единственным в этом отношении, и история кортика должна быть очень интересна. Портупея была шелковая с львиными головами, а вместо бляхи – змея, изогнутая наподобие французской буквы «Эс». Предположительное объяснение дано в главе о национальном флаге.

Позже наш кортик был подарен Государем Императором Николаем II кайзеру Вильгельму II и германскому флоту от имени Русского флота. Взамен этого кайзер Вильгельм подарил Русскому флоту серебряный шарф.

Кроме германского флота, наш кортик еще в 1880-х гг. был заимствован у нас японским флотом. Но там несколько изменили его наружный вид, японизировали его, сделав похожим на самурайскую саблю.

Сами мы заимствовали от американского флота наш сюртук, который значился в правилах о форме одежды как «сюртук гражданского образца». По преданию, существовавшему в старые времена, введен он был по примеру американского флота в начале царствования Императора Александра II. Наш синий пятипуговный китель тоже в конце концов американского образца; сами они от него отказались после Мировой войны, приняв английскую тужурку. Скопирован он был сначала японцами, а после японской войны и нами. Надо сказать правду, что хотя и введен он был по желанию плавающего состава нашего флота, но офицерство наше выглядело в этих кителях не так, как это было желательно – слишком уж затрапезно. В смысле упрощения офицерской формы есть какая-то неуловимая черта, которую переходить нельзя. В наружном виде начальника, в чьих руках в критическую минуту может оказаться решение вопроса о жизни или смерти людей, которых он ведет навстречу опасности, должно быть что-то, что бы выделяло его из числа простых смертных. Эта военная истина была выработана тысячи лет тому назад, и пренебрегать ею нельзя.

Обычай ношения орденов на левой стороне груди 



Военными всех наций ордена носятся на левой стороне груди. Делается это в силу обычая, пришедшего со времен крестоносцев. Они носили почетный знак своего ордена на левой стороне: таким образом он был ближе к сердцу, а так как щит носился на левой руке, то знак ордена (и сердце) был лучше защищен.

Погоны и эполеты 


Происхождение наплечного знака – погона – идет также со времен крестоносцев как составная часть лат, предохранявших плечо бойца от сабельного удара. Гусарские полки настоящих дней в Англии имеют на плечах род погона (эполета), сделанного из металлической сетки, кольчуги. Эполеты наших уланских полков – чешуйчатые и также напоминают латы. Во многих кавалерийских частях было в обычае иметь погон в виде стальной пластинки, обшитой галуном. Эполеты своим возникновением обязаны Франции и в первоначальном виде были представлены пучком лент. С течением времени погоны потеряли свое первоначальное назначение и стали внешним знаком, символом власти. Вот в силу чего был так дорог погон истинному офицеру и в силу чего разрушители Империи убрали его.

Церемония перехода кораблем линии экватора 


Церемония перехода линии экватора есть комедия-фарс, соблюдаемая в силу морского обычая как на военных, так и на коммерческих судах всех наций с целью дать развлечение команде, нарушить монотонность долгого перехода. С течением времени и благодаря отсутствию долгих плаваний детали этого морского обычая отчасти утеряны, отчасти изменены. Мы сделаем историческое освещение этой церемонии, а потом дадим порядок выполнения ее на клипере «Крейсер» во время кругосветного плавания его в 1888–1891 гг. Описание церемонии сделано плававшими тогда на клипере и поныне здравствующими вице-адмиралом В. Н. Давидович-Нащинским.

 

Эполеты генерала (а), контр-адмирала царской свиты (б), адмирала (в), вице-адмирала (г), контр-адмирала (д), вице-адмирала генерал-адъютанта (е), генерал-лейтенанта (ж), генерал-майора (з), контр-адмирала царской свиты (и), контр-погончики для пристегивания эполет (к, л, м), 1899 г.

 
Церемония перехода какой-либо определенной параллели настолько стара, что первоначальное возникновение ее теряется в глубокой древности. Исторически доказано, что эта церемония была в обычае задолго до того времени, как суда впервые пересекли 30-ю параллель и прошли через Гибралтарский пролив. По своей идее это было испытание новичков в морской службе, в предстоящей им тяжелой, полной лишений службе на море. История указывает, что уже викинги, пересекая некоторые параллели, исполняли этот обычай. Весьма возможно, что они и были создателями этого обычая. В первые дни мореплавания эта церемония совершалась с благоговением и полным уважением к мифологическому богу Нептуну – владыке морей и морских стихий, во что тогда искренне верили моряки.

И в настоящее дни «Его Величество» Нептун есть главное лицо церемонии обычая. Те, кто раньше уже переходил экватор, называются «шелбаками» или, как это называлось на флоте у нас, «бывалыми-солеными». Обычно шелбаки сохраняли выданное им Нептуном удостоверение как доказательство своего морского опыта. В переводе на русский язык удостоверение было таким:

«Всем русалкам, сиренам, змеям морским, китам, акулам, дельфинам, скатам, угрям, пиявкам, лобстерам, крабам и ракам, а также и всем многим другим нашим верноподданным.

…(имя) … найден нами достойным быть сопричисленным к нашим верноподданным старым шелбакам, как пересекший экватор и подвергшийся крещению морской соленой водой и посвящением в орден океанских глубин.

Нептун

Владыка морей и океанов и морских стихий,

(Широта и долгота) … час утра, месяц, число и год.

Национальность и имя судна».

 
В ночь перед предстоящими утром (официальным) перехода экватора по обычаю на борту судна появляется посланник Нептуна Деви Джонс с письмом к командиру, в котором Нептун указывает время, когда он хочет, чтобы судно легло в дрейф или остановилось для принятия его на борт. Появление Деви происходит в темноте, он вылезает из-за борта на носу, соответствующе одетым и мокрым. Проходит к мостику, где происходит следующий разговор.

Деви Джонс. На корабле! (Обращаясь к вахтенному начальнику.)

Вахтенный начальник. Есть на корабле.

Деви Джонс. Что это за судно и какой курс?

Вахтенный начальник сообщает имя, национальность корабля и курс.

Деви Джонс. Прекрасно! Я ожидал вашего прихода. Доложите командиру, что я, Деви Джонс, имею письмо к нему от Нептуна, владыки морей и океанов и повелителя над морскими стихиями.

Вахтенный начальник докладывает командиру, а затем обращается к посланнику: «Пожалуйте, командир ждет вас».

Если прием происходит на шханцах, команде разрешается сопровождать туда посланца Нептуна.

Командир. Добро пожаловать, Деви Джонс.

Деви Джонс. Приношу поздравление с благополучным приходом в наши воды. Давно не видел вас здесь.

Командир. Да, я был здесь в последний раз… (указывает время).

Деви Джонс. Я имею письмо к вам от Нептуна и прошу разрешения прочесть его команде.

Командир. Хорошо, читайте.

Обычная форма письма: «Командиру корабля…, вошедшему в мои владения.

Прошу разрешить моему морскому министру и посланцу Деви Джонсу объявить командe мое нижеследующее повеление: “Внимание. Вы несоленые мужики-землеробы. Я повелеваю вам предстать завтра предо мною и моим двором для посвящения в тайны моей империи. В случае отказа вы будете отданы в пищу акулам, китам, осьминогам, лягушкам и всему подводному царству нашему, которые оторвут ваши головы и растерзают тела, как предупреждение наше для всех, пытающихся войти во владения наши без разрешения.

Вы все обвиняетесь также в том, что задели килем за крышу дворца нашего, и за это вы откупитесь либо будете подвергнуты наказанию по нашему усмотрению”.

Нептун».

 
По окончании чтения письма командир объявляет Деви:

– Хорошо, будем ждать вас… (и указывает час).

На следующий день, когда все готово к принятию Нептуна, старший штурман объявляет судно на экваторе. Это служит сигналом для появления сначала Деви, а затем и Нептуна со свитой. Процессия встречается вахтенным начальником. Нептун, обращаясь к Деви:

– Прекрасное судно и хорошо содержащееся, но какая масса землеробов, я почти не вижу моряков!

– Командир ждет вас, – отвечает Нептуну вахтенный начальник.

Медленно, сопровождаемая командой, процессия движется к шханцам, причем Нептун изощряется в остроумии, обращаясь к разным матросом.

Командир. Привет моряка Нептуну, владыке морей. Рад видеть вас всех у себя на борту.

Нептун. Я также рад побывать на корабле великой страны… Позвольте мне представить вам моего штурмана, который будет вести корабль в течение моего пребывания здесь, и затем, с вашего разрешения, я приступлю к обряду обращения землеробов в моряков.

Командир. Хорошо. Я согласен с вами, что у меня есть на корабле несколько молодежи, еще не вступавшей во владения ваши, но я убежден, что вы снизойдете к их молодости и не будете слишком строги.

Нептун. Нет, я буду строг донельзя.

Далее Нептун занимает специально приготовленный для него и его супруги трон и начинается крещение морской водой, начиная с молодых офицеров.

Обычный состав труппы: Нептун, его супруга Амфитрида, их сын, морской министр Деви Джонс, штурман, вахтенный начальник, судьи, адвокаты, брадобрей, доктор, полиция, медведи.

Приведем теперь описание церемонии перехода экватора, имевшей место на клипере «Крейсер» в славную парусно-паровую эпоху Русского флота [106].

«Разрешение церемонии зависело, конечно, от командира. В этом случае команда заранее к ней готовилась, выбирая действующих лиц и изощряя остроумие для ролей матросов, которые будут актерами в комической церемонии перехода корабля в Южное полушарие через экватор. Обычно эта церемония приурочивалась к девяти-одиннадцати часам утра. Начиналось это еще до восьми часов утра, после обычной приборки, когда старшей офицер разрешал действующим лицам готовиться. Передняя часть палубы отделялась от шханцев брезентами; за ними готовились действующие лица, а прочая команда, кроме вахтенных, должна была быть либо в кормовой части судна, либо внизу под палубой в жилых помещениях. На шханцы вынесли и растянули большой запасной парус. Его шкаторины приподнимались. В этот парус накачивалась все время при помощи помпы из-за борта вода. Это готовилась “купель” для крещения новичков, ранее через экватор не переходивших. В девять часов утра вызывали всех наверх “через экватор плыть”. Комедия начиналась с того, что из-за борта по шторм-трапу на мостик взбирался посланник Нептуна, подводный царь (соответственно загримированный и по голому телу раскрашенный матрос). Он обратился к командиру: “Какой державе принадлежит корабль, который задел килем за крышу дворца Его Величества Водяного Царя Нептуна?” Командир ответил, что это корабль Русского Императорского флота “Крейсер”. “Откуда и куда это судно идет?” Командир дал ответ. “За поломку крыши дворца и за переход через владения водяного царя согласны ли вы, командир, уплатить дань Нептуну?” Командир ответил согласием. Обращаясь затем к офицерам, посланник спросил, согласны ли они уплатить дань Нептуну, чтобы водяной царь даровал попутные ветры и благополучное плавание. Офицеры согласились. “Хорошо, – продолжал посланник, – дань Нептун желает получить лично, для чего сам сейчас прибудет сюда”. Брезенты, отделявшие переднюю часть судна, убирались и оттуда появлялась процессия царя Нептуна со свитой (все, конечно, матросы). Нептун в золотой короне на голове, с бородой из ворсы, с трезубцем, в драпировке из сигнальных флагов, со штаб-офицерскими эполетами на плечах, сидел на лафете десантной пушки на колесах. Лафет везла раскрашенная масляной краской голая свита Нептуна, рядом с ним сидела царица, соответственно одетая, с плачущим сыночком в пеленках. Роль последнего выполнял живой поросенок. Нептун слез со своей колесницы и вместе с царицей пересел на специально устроенный трон, возвышавшийся около купели на шханцах. Тогда начиналась самая комедия, состоявшая из разговоров Нептуна с офицерами и командой. Тут-то и проявлялось остроумие разговаривающих и общий хохот всех присутствующих свидетелей церемонии, а затем и крещение новичков, раньше не побывавших в Южном полушарии. Крещение состояло в намыливании голов новичков по очереди с помощью большой малярной кисти, бритья с помощью громадной деревянной бритвы, а затем бросания новичка в купель, где его погружали непременно с головой, чтобы он “хлебнул соленой воды”. Сначала крестили новичков-офицеров, а затем команду. Бывалые офицеры, чтобы их также не бросили в купель, откупались посулами чарки Нептуну, а с новичков откуп не брался. Купали их всех нераздетых, беспощадно и добросовестно (особенно тех, кто помоложе). Избежать крещения никто не мог. Прятавшихся новичков отыскивали и под общий смех насильно крестили водой экватора. Комедия кончалась в десять часов сорок пять минут утра, когда боцман представлял пробу обеда команды в сопровождении кока и баталер в сопровождении своего юнги выносил на шханцы ендову с ромом. По случаю перехода через экватор вся команда получала как дань от командира и бывалых офицеров по чарке сверх тогда положенной, а Нептуну и его свите – по две. День перехода через экватор считался праздничным, работ и учений не производилось. После обеда и отдыха начинались игры команды “в рыбку”, “в шубу”, ловлю зубами без помощи рук плавающей в соленой воде свечки, “бой подушками”, сидя верхом на круглом бревне».

 

Празднование перехода экватора на крейсере «Аврора», 1911 г.

 
Упоминаемые адмиралом игры пришли к нам из далекого-далекого прошлого английского флота, со времен плавания Дрека. Нам лично пришлось не только видеть, но и играть в них в кадетские годы плавания на «Князе Пожарском» и последний раз уже офицером на том же самом клипере «Крейсер» в 1905 г.

Церемония выдачи вина команде 


В старое доброе время во всех флотах, как военных, так и коммерческих, было обычаем (традицией) награждать команду за выполнение какой-либо особенно тяжелой или рискованной работы чаркой рома, разбавленного водой и носящего в море название «грога». Церемония такого награждения носила название splicing main brace, что в переводе на русский язык будет «наложить сплесень на грота-брас», то есть соединить поврежденный или порванный брас главной наибольшей реи (каковой была грота-рея).

Англичане упорно держатся своих старых традиций, и это вполне разумно; уже во время Великой войны мы имели доказательство верности старым традициям. В день объявления мира 11 ноября 1918 г. адмирал Битти, командующий союзным флотом в Розит-Бей, сделал флоту сигнал: «Мир заключен в 11 часов дня в понедельник и обычай на службе его величества праздновать это событие методами splicing main brace, что и должно быть исполнено на всех судах сегодня в 19 часов».

 

Выдача винной порции на крейсере «Аврора», 1911 г.

 
Регулярная выдача вина команде перед обедом и ужином производилась у нас со дня создания флота Императором Петром Великим и по форме производства церемонии является точной копией английской. Разница только в том, что у нас вино выносилось в ендове – специальном большом медном сосуде, луженом внутри, по рисунку и форме древнерусского стиля. У англичан вино выносится в деревянной кадушке с основанием более широким, чем верхняя часть, полированной извне и обитой рядом ярко начищенных медных обручей. На кадушке надпись: сверху grog, нисколько ниже King и еще ниже God bless him. В этих словах, помимо лишний раз подчеркнутого напоминания о главе флота, есть также указание на традиционный тост в кают-компании корабля перед началом каждого обеда, который всегда начинается поднятием бокала с вином и произнесением всеми сидя слова king.

Порядок выдачи вина и сопровождающая его церемония в деталях одинакова как у нас, так и у англичан. У нас эта церемония производилась следующим образом.

За 15 минуть до обеда с вахты дается приказание «вино достать». По этой команде караульный начальник получает от старшего офицера ключи от ахтер-люка и в сопровождении и вахтенного офицера, баталера и баталерского юнги открывает ахтер-люк. Баталер наполняет ендову вином из бочки. Ахтер-люк закрывается, и процессия идет на шкафут, где и ждет следующей команды «Вино наверх», даваемой за пять минут до обеда. Вино выносится на шханцы, устанавливается на особом табурете, покрытом чистой парусиновой подстилкой. На верхний открытый край ендовы кладется чистая дубовая дощечка, а на нее чарка. Форма чарки – также в старом русском стиле. По команде «К вину и обедать» все имеющие дудки делают первый предварительный призывной сигнал. По этому сигналу все унтер-офицеры и боцманы располагаются вокруг ендовы, имея ее в центре, и по команде старшего боцмана делают одновременный, троекратно повторяемый сигнал дудками, очень красивый и музыкальный. После этого в порядке старшинства, начиная с боцмана, каждый с почтительно торжественным лицом подходить к ендове, зачерпывает вино и, подставляя ладонь левой руки под чарку, чтобы ни одна капля не упала на палубу, с чувством полного блаженства на лице медленно ее выпивает. Интересно при этом отметить тот факт, что каждый, подходя, снимает фуражку и пьет чарку с непокрытой головой. Делается это в силу постоянного обычая отдания уважения шханцам и флагу. Баталер отмечает в книге всякого выпившего чарку.

У нас выдача чарки упразднена сравнительно недавно, в уступку духу времени, в силу будто бы того, что этим люди приучаются к постоянному потреблению вина. Это совершенно неверно. Пьет чарку очень малый процент команды, большинство же предпочитает получать деньгами – 8 копеек в день, что в месяц составляет 2 рубля 40 копеек. Табак также отпускался от казны, но не натурой, а деньгами – по 12 копеек в месяц. Те же, кто пьет, все равно пить будут, пожалуй, даже больше, стараясь наверстать все в один съезд на берег. Церемония же раздачи вина, как вообще всякая церемония, не только дорога моряку как традиция, но важна и тем, что является укреплением дисциплины, хотя бы уже потому, что лишний раз напоминает об основе дисциплины, понятии о старшинстве, напоминает о шханцах. Кроме того, упразднение чарки лишает офицера возможности наградить матроса так, как это делалось столетия. Чарка упразднена, но чарочные деньги остались. Всякому, даже не моряку, ясно, что в наградe чаркой или 8 копейками по существу разница большая. Этим же уменьшается значение закона, запрещающего нижнему чину брать награду деньгами.

Контр-адмирал Г. И. Бутаков вспоминает, что после отмены чарки один матрос на «Дмитрии Донском» сказал ему: «Эх, Ваше Высокоблагородие, ведь мы за чарку служим!»

Морская служба – это непрерывный ряд мелочей, тесно связанных друг с другом в силу особенности условий жизни, и всякое упущение, казалось бы, даже самой незначительной мелочи всегда в конце концов чревато серьезными последствиями.

Присяга и связанные с нею обычаи 


Обычай поднятия руки и взора кверху, к небесам, во время дачи присяги, клятвы – весьма древний обычай; дающие клятву всегда обнажали голову.

Позже с приходами христианства, клятва приносилась, положа пальцы правой руки на Библию и держа их на ней все время произнесения формулы присяги. По окончании клятвы она скреплялась целованием Библии.

В некоторых странах, как, например, в Соединенных Штатах Америки, обряд принесения клятвы на Библии сохранился в армии и флоте, но заменен во всех других случаях простыми поднятием кверху правой руки при обнаженной голове.

Обычай снятия перчатки с правой руки во время принесения присяги идет из далекого прошлого Англии. Там в те дни преступники клеймились на кисти правой руки и снятие правой перчатки было наружным указанием, что у дающего клятву не было преступного прошлого.

Обычай производства трех залпов при погребении 


Назначение залпов, как это мы уже видели, по старому поверию есть обряд отогнания дьявола, чтобы не вошел он в сердце человека.

Еще до изобретения огнестрельного оружия число три имело мистическое значение и употреблялось в Древнем Риме на похоронных ритуалах. Так, например, до зарывания покойника сначала бросалась в могилу три раза земля и родственники умершего при этом произносили три раза имя погребенного. Уходя домой, они три раза произносили слово vale, то есть «прощай».

Числа 3, 5 и 7 имели таинственное мистическое значение еще задолго до начала римской цивилизации, и в настоящей жизни мы имеем достаточно уцелевших примеров значения числа три. Например, три грации, три ведьмы в «Макбете», три карты в «Пиковой даме», частое употребление числа три в масонских ритуалах; три раза «ура» и наконец чисто военный обряд (традиция) вызывать на вечерней поверке давно умершего, но честно исполнившего свой долг перед Родиной солдата, троекратно перед фронтами. Этот обычай исполнялся в некоторых наших полках и впервые введен был императором Наполеоном.

Моряки как профессиональная каста. Русские военные моряки эпохи парусного и парусно-парового флотов, а также в эпоху царствования Императоров Александра III и Николая II 



Многое в моряках непонятно постоянно живущему на суше и особенно непонятны его легкомысленное отношение к тяжелым трудом зарабатываемым деньгам, далеко не большим, его поведение на берегу и многое-многое другое.

Моряк-профессионал вырабатывается как таковой под действием многих влияний, как, например, ряд поверий (в общежитии называемых предрассудками), ряд морских легенд, ряд морских обычаев, общих всем служащим на море истинным морякам, своеобразный уклад жизни, действие окружающей среды, собственному, весьма выразительному, но не всегда печатному морскому языку, песням, играм и проч. Все это очень интересно, и об этом можно составить целую книгу. В нашем труде мы коснемся этого вопроса слегка, чтобы не оставить такого важного отдела неосвещенным.

Поверия – предрассудки 


Причиной образования ряда поверий являются наблюдения над разными явлениями природы, сделанные моряками всех наций и с первых дней мореплавания. Многое стало предрассудком в силу совпадения момента проявления скрытых сил природы с каким-либо несчастьем с судном или членом его экипажа. Много рассказывается чудесного, и в силу свойственного природе человека желания преувеличить, особенно когда «бывалый-соленый» моряк начнет свои повествования о долгих походах и случаях, имевших место, этих, так сказать, морских охотничьих рассказов. Тома написаны о морских предрассудках, начиная с похода Аргонавтов, легенды о плавающей скале-острове, легенды о «Летучем голландце» и кончая татуировкой современных матросов (например, изображение свиньи на ноге, предохраняющее от возможности утонуть).

Такие чисто морские явления природы, как водяные смерчи, фосфоресценция воды, огни Святого Эльма, ветры, штормы, морские чудовища и прочее, не могли не создать большого числа легенд, явились поверия и обычаи, как и при помощи чего можно избежать их ужасного действия.

К числу таких поверий в Англии принадлежит невозможность выхода в море в пятницу, тем более в пятницу 13-го числа. Между прочим, 13-е число часто приходится именно на пятницу. В России роль пятницы отводится понедельнику и 13-е число также не в почете. Мы приведем еще несколько поверий, которые русскими моряками соблюдаются инстинктивно в силу обычая: нельзя дать закурить трем лицам от одной и той же спички, ибо тогда один из прикуривших обязательно скоро умрет; нельзя свистать на палубе – этими накликается шторм; поскреби мачту, если, лежа в штиле, хочешь ветра.

Адмирал Коломейцов указывает еще на одно поверье. Во время штиля, чтобы получить ветер, надо было написать на клочке бумаги имена 10 лиц, обладающих лысыми головами, выбросить бумажку за борт и скрести ногтями мачту, слегка посвистывая… Вскоре паруса наполнялись ветром.

К разряду таких поверий должны быть отнесены и поговорки: «Если дождик перед ветром – потравите марсафалы [107]» и «Если дождик после ветра – выбирайте снова их».

Было также в обычае Русского флота при проходе траверза южнее Гогландского маяка бросать Нептуну мелкую монету как дань за благополучное дальнейшее плавание, в особенности если корабль шел в дальний вояж.

Интересен свято соблюдаемый обычай во всех флотах, явившийся результатом драконовых мер наказания в далеком прошлом, а именно признание неприкосновенности сундука и чемодана, в котором моряк хранит свое несложное имущество; отсюда ненадобность замка, полное отсутствие воровства в своей матросской среде. Стянуть же у офицера – это другое дело.

К большому нашему огорченно, мы должны оговориться и выделить матроса Русского военного флота эпохи броненосного флота из этого общего правила. Случаи кражи в матросской среде на кораблях Русского флота были далеко не единичны, и особенно на судах внутреннего плавания. Мы объясняем это не только общим падением морали после Японской войны, но и отсутствием правильного воспитания матроса, отсутствием того, что мы называем собирательным именем «школы морской жизни».

Такими же общими международными морскими обычаями является признание превосходства кормы корабля перед его носом. Баки – это дом матроса, и офицер там бывает только по службе; офицера дом на юте, и туда матрос не допускается. Этот необходимый морской обычай-традиция есть одна из основ дисциплины, особенно на коммерческих судах. На этом обычае, строго говоря, в коммерческом флоте держится все.

Старый моряк – строгий противник убийства чаек и вообще всякой морской птицы. Идет это также из далекого прошлого и является результатом веры моряка, что душа погибшего моряка переселяется в морскую птицу. Существующий и поныне обычай татуировки креста на руке также очень древний, и основанием для него является желание моряка быть погребенным как христианин в случае кораблекрушения и выброса его тела на берег.

Очень интересен обычай, связанный со склянками. Что значит «бить склянки»? В давно прошедшие времена время в море учитывалось песочными часами, то есть специальным стеклянным прибором, состоящим из двух конусов, соединенных небольшим каналом друг с другом. Количество песку и диаметр канала были рассчитаны так, чтобы время, потребное на полную пересыпку песка из одного конуса в другой, было бы точно равно одной минуте и получасу и больше вплоть до одного часа, в зависимости от назначения. Прибор назывался склянка. Юнга ставился на вахту к таким часам и всякий раз, когда проходило полчаса, переворачивал склянку, ударял в судовой колокол, бежал на палубу и громко кричал: «Один час прошел в два поворота и больше пройдет, если будет Господня воля. Помолимся Богу дать нам хороший поход и Ей, Матери Божией, Защитнице нашей, уберечь нас от откачивания воды помпами и других несчастий. Впереди – Агой». Вахта на носу повторяла, что он сказал, и приказывала ему прочесть «Отче наш».

Выражения «бить склянки», «восемь бить» и прочие употребляются на судах и поныне. Как мы видели, учет времени производился песочными часами и каждому повороту получасовой склянки соответствовал один удар в колокол, таким образом, первый полный час – два удара и т. д.; четыре часа, то есть продолжительность вахты, – восемь ударов, или восемь склянок.

Только в британском флоте есть особенность. Последняя дневная вахта с четырех до восьми вечера делится на две двухчасовые полувахты, называемые «собачьими», или просто «собаками». Такое деление делается потому, что, неся службу четыре часа и идя вниз на четыре часа, люди могли бы чередоваться и не нести службу всегда в одни и те же часы. Таким образом, отбивая склянки после четырех дня, следуют общему правилу первые два часа, кончая их четырьмя ударами, затем опять начинают с одного удара, приходящегося на шесть тридцать вечера, но кончают вахту в восемь часов «восемью склянками». Введено это было в английском флоте также и потому, что начало одного бунта было назначено в «пять склянок» и своевременное изменение счета ударов парализовало сигнал общего восстания и бунт был предотвращен.

Из всех легенд наиболее интересной является легенда о «Летучем Голландце». Героем этой легенды является некто Ван дер Декен, шкипер торгового голландского корабля-парусника. Долгие упорные противные ветры не давали ему возможности обогнуть мыс Горн и держали его в тяжелых зимних условиях плавания уже довольно долгое время. Все попытки обогнуть мыс Горн были тщетны. Обозленный Ван дер Декен позволил себе поносить имя Господа Бога и заявить, что, несмотря на все, он все же Горн обойдет, даже если ему придется плыть до второго пришествия. И в ответ на богохульство его неизвестно откуда раздался страшный голос: «Да будет так – плыви». И до сих пор старается он обогнуть мыс Горн, но все тщетно. Та же легенда говорит, что иногда суда встречают его и что это всегда не к добру. Иногда даже будто бы ужасный голландец поднимается на палубу встречных судов для передачи писем домой. Так рассказывают эту легенду, украшая и варьируя в зависимости от воображения рассказчика и уровня восприимчивости слушателей.

Международное морское братство признает превосходство моряка британца, презрительно относясь к итальянцам, португальцам и испанцам, скрещивая их общим именем «Грязного Диего». На русского финна всегда смотрели как на колдуна. Моряки верят в их мистическую силу, их боятся, а потому стараются так или иначе ублажить. На Русском Императорском флоте финны пользовались репутацией носителей всякого рода суеверий [108]. Объяснение этому надо искать в том, что мальчик финн уже с раннего детства работал на лайбах и находился в грубой суеверной среде взрослых. Но вместе с тем финны отличные моряки и являются единственной нацией, которая держится еще парусов, собрав у себя в Мариенхаме, на Алландских островах, все лучшее, уцелевшее из парусной эпохи; перевозя несрочные грузы угля и зерна из Австралии в Англию и обратно, они находят работу благодаря дешевизне фрахта.

Большое влияние на крепость и живучесть поверий оказывают случаи морских трагедий, гибели судов со всем экипажем в рассказах, всегда окутанных мистической тайной. Перечислять все случаи – значит написать несколько книг. Укажем только на случай таинственного исчезновения со всем экипажем датского учебного судна «Копенгаген» три-четыре года тому назад [109] и случаи из жизни нашего флота – гибель шхуны «Крейсерок» у берегов Сахалина [110] и клипера «Опричник» в Индийском океане [111].

Морской язык 


Отчетливость морской службы, необходимость короткого и ясного приказания делают то, что долго пробывший на море в среде моряков усваивает особый, палубе корабля и морю присвоенный, весьма образный и выразительный язык и манеру одним словом выразить то, что для берегового жителя требует целой фразы.

 

Шхуна «Крейсерок»

 
Замечательным словом по массе применения и практического приложения является прилагательное «чистый» и другие формы его, как, например, «чище», «в чистую», «чисто» и проч. Дадим несколько примеров морского языка. «В чистую» – значит выйти в запас, в отставку. «Чисто за кормой» – значит, что нет ничего, что могло бы помешать дать задний ход. «Чище выровняться» – подравнять строй, соблюсти интервалы, подразумевается направо. «Держать что-либо чистым» – значит иметь готовым к употреблению в любую минуту. Приведем еще несколько специфических морских выражений. «Отсвистать» – означает окончить, прекратить, а рассказчику перестать врать. «Пустая бутылка» – покойник. Степени опьянения: «под триселями» – слегка выпивши, «под зарифленными марселями» – серьезнее, слегка покачиваясь; «отдал якорь» – свалился. «Отдать якорь» – также значит где-либо плотно обосноваться, устроиться. «Пройти под ветром» – счастливо избежать опасности, обычно встречи строгого начальника на берегу. «Показать корму» – удрать. «Лечь в дрейф» – отдать себя на милость. «Запеленговать» – что-либо отметить, например запеленговать девицу – значит обратить на нее особенное внимание. «Привести» – стараться завести знакомство. «Серый» – неопытный, молодой по службе. «Трюмвейн» – скверное вино, командная водка. «Потрави немного» – завравшемуся рассказчику. «Разрезная бизань» – детские нижние штанишки с прорезью. «Порта откинуть» – расстегнуть брюки морского образца.

Для полноты показания красочности и образности морского языка приведем письмо старого моряка эпохи парусно-парового флота к своему бывшему однокашнику, сообщенное г. Веденевым на страницах «Морского журнала».

 
«Вот тебе, дружище, выписка из шханочного журнала моего крейсерства по океану жизни и поприщу службы. Со вступлением моим под паруса офицерского звания служба благоприятствовала попутными ветрами. Несмотря на риф – марсельные подчас отношения начальства, я никогда не ложился в дрейф перед протекцией, а только правил по румбу долга, пеленгуя законы. Так валял я под гротом, фоком и брамселями по 12 узлов до самого штаб-офицерского ранга. За это время я правил все в должности, начав с вахтенного офицера вплоть до командира корабля включительно. Совершил два кругосветных вояжа и много заграничных и внутренних кампаний и исполнил амчкие цензы. Затем служба моя заштилила в качестве “флаг-офицера” адмирала Белинсгаузена (Быть флаг-офицером Белинсгаузена, памятник которому в Кронштадте, значит не плавать) в Кронштадте, и я оттуда стал лавировать по семейным портам. И вот в одном таком порту я встретил яхточку с белоснежными парусами, с прекрасно выправленным рангоутом и имеющую, как я узнал, необходимый в целях остойчивости балласт приданого. Яхточка мне очень понравилась. Мне захотелось перевести ее на мой меридиан и взять на абордаж. Но где моя смелость! Куда девалась отвага, когда сердце забило тревогу. Я повернул оверштаг, привел в крутой бейдевинд, лег контрагалсом и сделал по яхточке залп предложения руки и сердца. Можешь себе представить мою радость, яхточка подняла сигнал “флаг согласия” и сдалась без боя. И вот я справил адмиральский час моего благополучия, стал фертоинг близ Васильевского острова, затем втянулся в гавань отставки и разоружил свой морской мундир. Теперь я давно не сидел на экваторе (то есть без денег), а от спокойной жизни корпус мой принимает понемногу более крутые обводы, да и яхточка превратилась уже в целый фрегат. На лето мы лавируем в зелень, ведя на бакштове мелкие гребные суда с разрезной бизанью собственной постройки. Оглядываясь на струю кильватера, я с удовольствием вспоминаю пройденный курс жизни и службы и без страха смотрю с полубака вперед на время, когда придется отправиться ниже земной ватерлинии на вечную зимовку».

Песни и игры 


Историческое исследование показывает, что песня, как средство для облегчения работы и создания такта при гребле или вообще при массовой тяжелой работе, имела место в глубокой старине. Песня была широко распространена в Китае (на больших джонках) и существует предположение, что оттуда она была заимствована моряками коммерческих судов, в особенности в эпоху клиперов, как английских, так и американских. С другой стороны, известно, что задолго до появления в китайских водах клиперов, пение было уже в обычае у европейских моряков. Весьма вероятно, что матросы древних египтян и финикиян работали под песню. Иногда это пение носило характер заклинания. James в своей History of the Royal Navy сообщает отрывок из журнальных записок англичанина времени царствования Генриха VIII, в котором приведены заклинания, произносившиеся нараспев матросами при съемке с якоря.

Имея одну и ту же цель – облегчение работы, – песни эти были двоякого рода. Так, например, при выхаживании якоря ручным шпилем песня состояла из припева, заводимого одними и затем подхватываемого всеми в такте медленному шагу идущих на вымбовках вокруг шпиля людей. Другого рода песня состояла из ряда возгласов и употреблялась тогда, когда тяга производилась толчками, рывками, то есть обтягивая до места ту или другую снасть.

Нам очень легко представить себе эти песни, стоит только вспомнить знаменитую русскую «Дубинушку»; она соединяла в себе обе морские песни по характеру. По содержанию морские песни были так же мало цензурны и полны грубого юмора, как и наша пресловутая «Дубинушка».

У нас, на Императорском флоте, ничего подобного не было и уже потому, что первое и строжайшее требование состояло в соблюдении при работе на корабле совершенной тишины. При авральных работах, при вызове всех наверх только команды старшего офицера и дудки боцманов нарушали тишину. Такт давался дудкой, подсвистывавшей шаг выбирающих тали, гини или ходящих вокруг шпиля, или особым присвистом, употреблявшимся при работе рывками.

Русский матрос любил пение и пел в положенные на то часы, обычно с шести до половины восьмого вечера, с чувством и большим подъемом. Эти «баковые концерты» были очень популярны и командой очень любимы. Во время заграничных плаваний неоднократно можно было наблюдать, как десятки всякого рода шлюпок окружают русский военный корабль, стоящий где-нибудь в тропиках или Средиземном море, и туземцы награждают русских матросов за чудное пение и музыкальность чуждых им мотивов. Бывали даже случаи, когда с берега приходили запросы о том, будет ли концерт (пение команды) сегодня ночью. Команда это знала и охотно шла навстречу, иногда балуя свою аудиторию хорошей музыкой балалаечного оркестра. Эпоха парусно-парового флота особенно славилась этим, и тогда же были созданы дошедшие еще до нашего времени русские морские профессиональные песни, как, например, «Фрегат Минин». В этой песне бесхитростно описывается шторм: «А наш фрегат “Минин” поди ветер валит, формарсель полощет, бизань не стоит» – ряд произведенных работ и действия отдельных лиц служебного персонала. К несчастью, ничего целого в памяти не сохранилось. Этой песнью почти всегда начинался баковый концерт.

Как правило, матрос не любил военных солдатских хоровых песен и пел их только по принуждению. Он любил свою морскую песню или песни родных мест. Между прочим, хоровую песню, песню «Нелюдимо наше море», отказывался петь совершенно, говоря, что петь ее в море нехорошо.

Большое влияние на характер песен оказывали сами исполнители. Если было в команде много хохлов, процветали «Ревет и стонет Днепр широкий» или «Гей, там убили»; были русаки – «Среди долины ровныя»; попадались сибиряки, тогда лилась широкая, звучная, полная собственного достоинства песня сибиряка-пионера, отвечающая полностью сибирской поговорке «Сто верст не расстояние, десять рублей – не деньги».

Ушел матрос-парусник, и с ним ушла морская песня моряка-профессионала. Появились песни более современные, отдающие копотью завода. Дух времени сказался и здесь. Современный матрос лишен романтизма, он квалифицированный специалист.

Об отмеченных вице-адмиралом Давидовичем-Нащинским в его «Воспоминаниях» играх «в рыбку», «шубу шить» и других нам пришлось не только слышать, но и играть в них на «Князе Пожарском» благодаря старожилу боцману Рыбе. Сделаем описание этих бесхитростных игр.

Рыбка 


Игра состояла в том, что матрос подвязывался петлей, взятой вокруг поясницы, к горденю, закрепленному на верхней части фок-вант, и так, что он мог не только свободно стоять, но и двигаться шага на три в любом направлении. Четвертый шаг уже поднимал его в воздух. Он и был «рыбкой». Ему давали жгут, удар которого кого бы то ни было из окружающих освобождал «рыбку» от сидения в петле, и получивший удар становился «рыбкой». «Рыбку» кольцом окружала команда, в распоряжении которой также был один жгут для поощрения «рыбки». Жгут все время передавался от одного к другому. Умелое поощрение «рыбки», промахи «рыбки» и ряд острот и зубоскальства делали игру очень веселой, и команда играла в нее очень охотно.

Шубу шить 


Тоже очень популярная и оживленная игра. В круг садилось от 30 до 50 матросов, вплотную один к другому с согнутыми коленями и так, чтобы оставалось под ними пространство для передачи жгута. Колени сидящих и вся внутренность круга покрывалась брезентом. В центр сажалась «шуба» – очередной матрос. Его всячески поощряли как словами, так и жгутом, заставляя найти жгут, и так, чтобы не сдернуть парусины, а запуская руки под колени. Были специалисты-ловкачи, которые обычно и садились в круг, начиная игру. Они быстро сажали в круг намеченную жертву, неуклюжего увальня, молодого матроса, и тогда начиналось «шитье шубы» на его спине. Советы, поощрения, остроты окружающих еще более усиливали интерес. Были и такие, которые избегали играть, их неожиданно бросали в круг и иногда добавляли еще лишний жгут, и тогда игра достигала своего апогея.

Свечка 


Несколько кусков сальной свечки бросалось в большой бак или кадушку, наполненную до половины соленой морской водой. Игра состояла в том, чтобы выловить свечку губами и вынуть из воды. Это своего рода искусство требовало большого навыка и выловить свечку было далеко не так легко, как это кажется.

Бой подушками 


Хорошо оструганное, полированное круглое бревно укреплялось фута на три от палубы и по сторонам его клались матрасы. На него верхом, лицом друг к другу, на расстояние вытянутой руки садились два играющих. Каждому давался мешок, набитый паклей. Цель – сбить противника и остаться сидеть самому; главное, конечно, остроты и замечания толпы.

Так проводил часы отдыха и забав наш славный матрос эпохи парусно-парового флота. Теперь этого больше нет.

Татуировка 


Обычай татуировки имеет длинную и интересную историю, с которой стоит хотя бы кратко познакомиться, дабы оправдать моряка не только старого, прошлого времени, но и настоящих дней в его склонности татуироваться.

Энциклопедический словарь Century Dictioner говорит: «Татуировка – это рисунок на поверхности тела, неизгладимо сделанный путем прободения кожи и введения разного красящего вещества в места уколов». И далее: «Матросы и другие украшают кожу легендами, любовными эмблемами и т. д. Некоторые нецивилизованные народы, особенно новозеландцы и даяки с Борнео, покрываюсь большую поверхность тела орнаментными рисунками… Таитяне имели обычай, который они называли “тату”: они накалывали кожу настолько легко, что кровь не показывалась».

Хотя дикари уже в глубокой древности татуировали себя, полагая, что этим они улучшают свою красоту, мы должны искать причины возникновения этого обычая среди моряков не от них, а в военной среде. Многие считают, что матрос подражал в этом весьма древнему обычаю, имевшему место в военных организациях. Исторически верно, что татуировка в период ее зарождения была отличительным знаком солдата. Многие произведенные исследования определенно указывают, что татуировка в Европе была своего рода паспортом для определения тела солдата, отдавшего жизнь на поле битвы. Татуировка употреблялась также для отметки дезертиров, а позже и преступников.

В связи с отказами в похоронах протестанта католическими странами и островами (как, например, островом Мадера, где одно время чужестранцу-протестанту было отказываемо в погребении тела на острове), матросы в силу веры, что из земли созданный должен в землю и уйти, нашли способ обхода, обеспечивающий им похороны в земле. Пастырь-американец писал в 1838 г.: «Отказ от похорон протестанту католическими общинами был настолько действителен, что у матросов создался обычай татуировки креста на руке». С течением времени необходимость стала склонностью, своего рода стилем среди матросов всех национальностей. Татуировка, подобно морскому языку, стала неотъемлемой частью матроса, указанием на его принадлежность морю. Даже теперь татуировка среди матросов рассматривается как доказательство «бывалости, солености», права на звание морского волка.

В последнее время с прекращением долгих плаваний, с исчезновением моряка-матроса и заменой его матросом-специалистом, уходит, как и многое другое, и обычай татуировки.

Характер рисунка татуировки моряка также имеет историю, общую для всего морского интернационального братства. От простого рисунка креста, якоря, сердца, щита он постепенно вылился в полное изображение распятия Иисуса Христа. Вторым типом рисунка были изображения русалок, наяд, постепенно переходящих к основе основ – женщине, где стали допускаться всякого рода фривольности. Изображение голых женщин одно время было так распространено, что при приеме в американский военный флот было введено требование путем добавочной татуировки одевать их в платья. Был обычай носить инициалы любимой женщины обычно с изображением сердца, пронзенного стрелой Амура и каплющей кровью. Иногда и девушка ставила себе татуировку того же характера, как бы закрепляя взаимную связь. Были изображения кинжала, наполовину вошедшего в тело, с девизом «Смерть прежде бесчестия». Из области предрассудка находим татуировку на ноге с изображением свиньи, как амулета-предохранителя от возможности утонуть.

Центром сосредоточения татуировщиков профессионалов были порты Индии, Китая и Японии. Поэтому на характер татуировки русского матроса эпохи 1840–1904 гг. сильно сказалось влияние Востока. Если накалывал японец – это была гейша, если китаец – получались дракон, морские змеи и прочие мифологические морские чудовища. Но был и чисто русский стиль, явившийся результатом спроса, а именно комбинация из перекрещенных Андреевского флага и гюйса, спасательного круга, весел, якоря и надписей «Боже, царя храни» и «Боже, спаси моряка Тихого океана».

Адмирал Коломейцов говорит, что обычай татуировки был распространен не только среди матросов, но также и среди офицеров, как знак того, что ими совершено одно или несколько дальних плаваний. Этим символом, татуировкой, наше офицерство хотело выделить себя из среды тех офицеров флота, кои устраивались на береговые места или плавали на судах внутреннего плавания. В дальние плавания же шли преимущественно любители моря.

По приходе в Японию, где искусство татуировки было доведено до наивозможного совершенства, офицеры оставляли на своем теле знак своего пребывания в дальних морях, в отличие от моряков «каботажного плавания». Дракон или змея, ловящая бабочку, на левой руке, между локтем и кистью, являлись доказательством плавания на Восток. Говорят также и о том, что член Императорского дома, Великий Князь Алексей Александрович, также в молодости во время пребывания на Востоке отдал долги обычаю, причем татуировка его была своего рода перлом.

Военные моряки Русского Императорского флота 


Чем были, что представляли собою вообще моряки первых дней мореплавания, мы знаем весьма приблизительно, но тем не менее на основании всего дошедшего до нас можно сказать, что эти моряки не так уж резко отличались от моряков эпохи парусного и парусно-парового флотов (до конца 80-х годов). Что они имели тяжелую жизнь – это вне сомнения, но не надо забывать, что сравнительно недавно во всем мире жизнь бедного была несладкой. Тяжелая физическая работа, постоянная борьба со стихиями, плохое довольствие, отвратительные условия жизни, скученность, сырость, опасность цинги – вот те главные причины, которые в эпоху парусного флота делали из моряка в глазах берегового жителя какого-то отщепенца.

До знаменитого плавания капитана Кука, который на примере доказал, что строгая дисциплина, вентилирование, санитарное содержание жилых помещений, частое пополнение запасов зелени и овощей делают жизнь моряка более сносной, очень мало обращалось внимания на эту сторону.

В первые дни мореплавания смертность на судах была ужасной. В знаменитом походе Дрейка в 1585–1586 гг. из 2300 людей на борту его судов более 600 умерло от болезней, а в экспедиции 1589 г. из 12 000 умерло более половины. Еще более в этом отношении интересными является поход капитана Ансона, посланного из Англии в 1740 г. для нанесения последнего удара Испании атакой ее морских путей и американских колоний. Отряд состоял из кораблей «Центурион», «Глочестер», «Северн» – каждый с 60 пушками, «Пеарль» с 46 орудиями, пинка «Анна» и двух малых судов «Веджер» с 28 и «Трайл» с 8 пушками. В феврале 1741 г. Ансон попадает в шторм, обходя мыс Горн, и теряет два судна. Цинга и голод (так как суда не были достаточно снабжены провизией) уносили жизни десятками. Люди мерли как мухи. Из 2700 человек на борту только сто были в состоянии нести службу. Рекомендуем каждому, кто строго судит моряков, прочесть в деталях этот знаменитый в морской истории поход, продолжавшийся четыре года, из которого вернулся в Англию (и то пополнив команду на мысе Доброй Надежды) только «Центурион».

В эпоху парусного флота [112] мы, русские моряки, не имели кругосветных плаваний. К числу наших больших морских плаваний могут быть причислены походы эскадр Балтийского флота в Средиземное море под командой адмиралов Спиридова, Эльфингстона и графа Гейдена, которые приходятся на царствование Императрицы Екатерины Великой, то есть после 1762 г. Мы знаем очень мало как о внутреннем распорядке службы на этих судах, так и об условиях жизни там, но принимая во внимание историю флота этого периода других наций, можем утвердительно сказать, что жизнь была тяжелой и в далеко несанитарных условиях, хотя случаев массовых смертей, описанных выше, у нас на кораблях не было. Суровая дисциплина, наказания, с нашей теперешней точки зрения, были ужасны [113]. Чертой русского моряка этой эпохи были беззаветная храбрость и готовность отдать свою жизнь за царя и отечество. Мало кто знает (не знали этого и мы до детального ознакомления с английской морской историей), что не только англичане считали Ушакова Нельсону равным, но что сам Нельсон говорил, отдавая приказания своими командирами для боя: «Сходись вплотную с французом, но старайся выиграть маневром у русского». Эти слова великого адмирала – подтверждение сделанной нами аттестации русского моряка и его боевой деятельности.

Помню, еще в бытность кадетом Морского корпуса я прочел на страницах «Нового времени», этой нашей, так сказать, правительственной газеты, слова модного тогда публициста Меньшикова, который писал: «Послушать бывалого опытного моряка – и можно прийти к заключению, что свет состоит из кабаков и публичных домов». Хлесткие, злобные слова. Прошло свыше 35 лет, а они свежи в памяти потому, что заставили меня, еще юношу, глубоко над ними задуматься. И вот теперь, на склоне лет, прослужив в море достаточно, повидав свет и людей, на вопрос, прав был Меньшиков или нет, совершенно чистосердечно отвечу: больше нет, чем да.

Жизнь на судне ненормальна уже по природе своей; человек на судне остается тем же, чем был и на берегу, со всеми присущими ему слабостями. Чем дольше плавание, тем больше грубеет он, находясь в постоянной борьбе со стихией, исполняя тяжелую и опасную работу. Оторванность от семьи, родных, друзей, суровая грубая среда с ее вековыми неписаными законами накладывают на матроса определенный отпечаток, делают его человеком другого миpa, малопонятного береговому жителю. Беспрерывно провести два-три месяца в море (явленииe, обычное в эпоху парусного флота), в условиях живительного морского воздуха, хотя и при однообразной, но сытной пище, и при приходе в порт быть уволенным на берег не более чем на шесть-восемь часов. Благодаря накопленным в плавании деньгам матросы при съезде с корабля уже на пристани были встречаемы и улыбками женщин, и темными личностями, предлагающими всякого рода удовольствия. Что сделали бы вы, береговой житель? Пошли бы в музей, в зоологический сад? Думаю, что нет… Не делает этого и матрос, ибо ему тоже свойственно все, что и береговому жителю, но в квадрате.

Эпоху парусного флота сменила эпоха парусно-парового, эта, так сказать, переходная ступень к броненосным судам. Этот период с 1855 по 1894 г. есть период, в который особенно много плавал русский военный моряк в дальних, кругосветных, трехгодовых походах и вояжах. Таковы были знаменитые крейсерские эскадры адмиралов: Лесовского, Попова, Казнакова, Шмидта и Назимова. Здесь наши знаменитые фрегаты «Минин», «Князь Пожарский», «Генерал Адмирал», корветы «Витязь», «Рында», клипера «Крейсер», «Джигит», «Пластун», «Стрелок» и многие другие. Все это – та наша славная морская школа, делавшая из русского крестьянина-землероба лихого моряка.

Каким предстанет перед нами матрос этих дней? Всем, еще заставшим парусно-паровые суда, всем, кому в бытность в Морском корпусе пришлось плавать на «Князе Пожарском», известен старожил его, находившийся на нем со дня постройки 1867 г., старший боцман Рыба, сделавший на нем не один вояж. Этот боцман был типичным моряком того времени. На том же «Пожарском» была нижняя кают-компания, которую мы, кадеты, называли «курятником», а обывателей ее, доживающих свой век чиновников – содержателей низшего класса, «петухами». Так вот от этого Рыбы и «петухов», хранителей старого обычая и истории жизни команды, узнал я многое, что явилось дополнением к бессмертным рассказам о Русском флоте той эпохи, написанным моряком-бытописателем Станюковичем. Далее, на службе уже офицером, из рассказов старых моряков почерпнул я многое и узнал, чем был наш моряк-офицер той же эпохи. И вот, на основании этих данных я хочу описать русского военного моряка тех дней.

Русский матрос рассматриваемого нами времени был прежде всего в массе своей крестьянин-землероб, моря до службы не видавший и моря не любивший. По характеру он был трудолюбив, послушен и в сердце своем носил идею божественности царской власти и в лице монарха видел помазанника Божия. Он был религиозен, но с большой долей суеверия; отличался очень ценным качеством на море, а именно пассивной храбростью, был вынослив и стоек, за редким исключением обладал тем качеством, каковое принято называть «русской сметкой», и благодаря этому качеству был хорошим материалом и быстро усваивали специальность. Два-три года учебы и из землероба выходил лихой матрос, преданный своему делу, но с постоянной задней мыслью – вернуться обратно на землю. Даже семилетняя служба на море, посещение иностранных портов, общее развитие – не могли сломать его врожденной нелюбви к морю. Это был хотя и хороший, но матрос в силу обстоятельств, а не по призванию. Как правило, рекруты из портовых городов и даже с больших рек делались лучшими матросами и обычно проходили в унтер-офицеры и кондукторы и в конце концов составляли тот кадр сверхсрочнослужащих, каковой являлся ценным и надежным фундаментом при организации личного состава флота. При съездах на берег природная скромность удерживала матроса от посещения кабаков. За границей он обычно в группе нескольких друзей толкался в туземной части города, тратя свои небольшие деньги на покупку подарков-гостинцев своей бабе, детям и родителям. В своих покупках он всегда был практичен, его интересовало существенное и таким существенным в большинстве случаев были головные яркие платки с павлинами и жар-птицами, отрезы на платье, шали и проч.

Описываемый период был периодом сравнительно долгого мира, а потому мы не видим его в боевой обстановке, но можно с уверенностью сказать, что он был бы на высоте. Среди них были, конечно, и исключения, были пьянчуги и пьянчуги во всю ширь широкой русской натуры. Как правило, эти невозможные на берегу люди были прекрасными, лихими матросами и всегда отличались в опасных и тяжелых работах. Они были именно теми лихими марсовыми и штыкболтными [114], которыми так гордился наш моряк-офицер. Они своей работой, лихостью, беспрекословным исполнением всего, а порой даже жертвенностью, снискивали любовь офицера и многое сходило им с рук. Были ли матросы этой эпохи патриотами, сказать трудно. Обширность Империи, недостаток образования делали то, что патриотизм был чисто русский, свой, однобокий. Им была дорога Матушка-Россия, но еще более дорога своя губерния и даже свой уезд. Происходило все это от узости горизонта и почти полной неосведомленности о русской истории.

Каким был офицерский состав этого же периода? К концу парусно-парового флота Русский Императорский флот обладал исключительно хорошим офицерским составом. Это были моряки-профессионалы, созданные блестящей школой морской жизни под руководством опытнейших и знающих свое дело адмиралов. Англичане это учитывали и в силу этого дважды отказались от своих планов под угрозой атаки их торговли нашими крейсерами. Офицерство этой эпохи отличалось своим консерватизмом и в этом последнем качестве сильно напоминало англичан. Ими трудно было отрешиться от старого навыка и, переходя на новые броненосные суда, они их инстинктивно не любили. В этом отношении, как показывает история, они ничем не отличались от офицеров флота других наций: нелюбовь и отчасти непонимание были общи всем.

Офицерам и кают-компаниям этой эпохи мы обязаны укреплением наших старых морских обычаев и традиций, кристаллизацией их и необходимым пополнением нашего старого Морского устава. От них, от их действительной жизни на море в долгих плаваниях пришли в окончательно переработанном виде все наши воспитательные морские традиции, и если мы сейчас говорим о морском обычае и традиции, мы говорим о тех из них, кои имели место в эту славную для Русского военного флота эпоху, первую эпоху школы морской жизни. Мы не должны только смешивать боевые традиции с традициями воспитательными.

Увеличение размеров судов и быстрый переход к броненосным судам потребовали много работы, и административная часть флота отставала. Новое оружие требовало новой школы и постоянного плавания; фактически же, за малым исключением, суда плавали только три-четыре месяца в году, а остальное время стояли без команд, списываемых в наличие экипажей. Начав кампанию, суда, едва успев привести себя и команды в должный боевой вид, снова шли к стенке. Результатом всего этого было то, что командир корабля стал больше хозяином, чем руководителем боевого воспитания. Команды, идя на берег, теряли свое с таким трудом привитое морское воспитание, корабли же без должного ухода теряли свои боевые качества.

Конец царствования Императора Александра III и царствование Императора Николая II. Особенно интересные периоды существования Русского флота 


К концу царствования Императора Александра III русский флот представлял собою внушительную силу; в состав его входило все то, что было создано с 1885 по 1894 г. [115]

Приведем имена судов, часть которых мы встретим еще при описании Русско-японской войны.

Эскадренные броненосцы: «Петр Великий», «Император Александр II», «Император Николай I», «Наварин», «Сысой Великий» и «Гангут»; броненосцы береговой обороны: «Первенец», «Не тронь меня», «Кремль», «Чародейка», «Русалка», «Адмирал Лазарев», «Адмирал Грейг», «Адмирал Чичагов», «Адмирал Спиридов» и только что законченные постройкой «Адмирал Апраксин», «Адмирал Ушаков» и «Адмирал Сенявин».

Крейсера 1-го ранга: «Князь Пожарский», «Минин», «Генерал Адмирал», «Герцог Эдинбургский», «Владимир Мономах», «Дмитрий Донской», «Адмирал Нахимов», «Адмирал Корнилов», «Память Азова» и «Рюрик».

Крейсера 2-го ранга: «Азия», «Европа», «Африка», бывшие пароходы «Крейсер», «Джигит», «Забияка», «Наездник», «Витязь», «Рында», «Разбойник», «Пластун», «Стрелок», «Опричник» и «Вестник». Все старые клипера были смешанной постройки (то есть железные шпангоуты и деревянные корпуса), кроме «Джигита», «Крейсера» и «Вестника», которые были железными, а «Витязь» и «Рында» – стальными.

 

В. В. Игнациус. Броненосный корабль «Петр Великий»

 
Строго говоря, боевыми судами даже по тому времени могли считаться только эскадренные броненосцы «Сысой Великий», «Наварин», «Император Николай I» и «Император Александр II»; крейсера «Рюрик», «Нахимов» и, как второклассные, «Мономах», «Донской», «Корнилов» и «Память Азова»; из броненосцев береговой обороны только три – «Апраксин», «Ушаков» и «Сенявин». Таким образом, фактически Русский флот в Балтийском море был представлен четырьмя эскадренными броненосцами, тремя броненосцами береговой обороны и шестью крейсерами.

В 1871 г. Россия освободилась от принятого ею после Севастопольской кампании обязательства не иметь боевого флота на Черном море и заложила первые в этих водах броненосные суда, так называемые поповки, то есть броненосцы береговой обороны, круглые по форме и построенные по идее адмирала Попова (впоследствии оказавшиеся неудачными).

 

В. В. Игнациус. Броненосный корабль «Императрица Екатерина II»

 
В 1883 г. были заложены эскадренные броненосцы «Чесма», «Екатерина II», вооруженные шестью 12-дюймовыми орудиями (из коих четыре в двух барбетных башнях [116] на носу и два на корме). Следующие броненосцы, «Синоп» и «Георгий Победоносец», имели также шесть 12-дюймовых орудий, причем на корме было четыре, а на носу два. Помимо того что эти суда были сильнейшими по вооружению в мире, в идею их постройки была положена мысль прорыва в Босфор из Черного моря. Идя в двух колоннах, первая пара вводила в действие восемь тяжелых орудий, поддерживаемых четырьмя такими же орудиями второй пары. С прорывом же узости береговые батареи продолжали оставаться под огнем восьми орудий, но уже второй пары. Эти же броненосцы, построенные в 1883–1886 гг., являются ярким доказательством удивительного проникновения в будущее пытливого ума русских моряков. Эти русские броненосцы явились первой попыткой постройки «дредноута» [117], то есть типа линейного корабля, через 30 лет ставшего основным ядром флота.

Создав тип, мы не продолжали развивать его идею, а остановились, и только после Японской войны приступили к постройке дредноутов, заимствовав это от англичан. Таких случаев в истории строительства нашего флота много.

Часть судов Балтийского флота была в плаваниях в Средиземном море и в водах Тихого океана. Оставшиеся суда были распределены по учебным отрядам, плавая по три-четыре месяца в году, а затем ставились к портовой стенке без паров и команды. Команды списывались в наличие экипажей, число которых возросло до 38, включая Каспийский и Ревельский полуэкипажи.

Желая определить характер русского моряка этого периода, мы должны делать это в зависимости от того, на какой эскадре он плавал.

Эскадры и отряды, находившиеся в плаваниях, включали в свой состав следующие суда: броненосцы «Сысой», «Наварин», «Император Николай I», «Император Александр II»; крейсера «Рюрик», «Владимир Мономах», «Нахимов», «Корнилов», «Донской», «Память Азова», несколько клиперов, канонерские лодки: «Манжур», «Сивуч», «Бобр», «Гиляк», «Кореец», минные крейсера: «Воевода», «Посадник» и миноносцы. В разное время на этих кораблях держали свои флаги адмиралы: Дубасов, Скрыдлов, Тыртов и Алексеев. В 1901 г. большая часть этих судов вернулась с Востока. Суда эти были приведены контр-адмиралом Г. П. Чухниным. Матросы этой эскадры были теми же, что и в эпоху парусно-парового флота. Это были хорошие, воспитанные и обученные матросы, со всеми присущими им национальными достоинствами и недостатками.

Матросы же судов внутреннего плавания благодаря малому плаванию и двум третям года, проводимым в казармах на берегу, теряли свое морское воспитание и не приобретали военного берегового. Положение было ненормальное.

Плававшее офицерство описываемого периода по существу осталось тем же, то есть вполне понимающим задачи морской силы и тактического использования своего оружия. Офицерство же учебных отрядов и разных административных береговых мест перестало в этот период понимать офицеров плавающего состава, а так как все потребности флота выполнялись береговыми учреждениями без участия плававших офицеров, то и всякая новая мысль, чуждая канцелярии, встречала всегда противодействие и дело в лучшем случае тормозилось. Флот неуклонно шел по неверному пути, результатом чего явилась несовременная техника и отсталость в методах ее использования.

Очень часто, особенно от представителей армии, приходилось слышать о том либерализме, который существовал якобы в среде морского офицерства. В настоящее время, когда понадобилось дать фактические доказательства преданности Престолу и идее самодержавия, русское морское офицерство в подавляющей своей массе оказалось на высоте своего долга. Разрушители мощи Империи всех цветов и оттенков знали лучше нас самих составные части нашей военной и морской силы. Этим и объясняется то фанатическое преследование русского морского офицерства, которое было проявлено с первых же дней Революции и продолжающееся и сейчас.

Исторически и для всех флотов мира верно, что существует какая-то скрытая неприязнь между флотом и армией. Военно-морская история Англии с ранних ее дней дает много доказательств этому, и факт такой неприязни отмечается бытописателями всей эпохи. Причины этой неприязни неизвестны и все сделанные в этой области исследования я не дала положительных результатов. У нас не было неприязни между офицерами флота и армии, но она была между матросами и солдатами. Весь опыт моей службы и жизни подсказывает мне, что причина лежит во взаимном непонимании, являющемся результатом разных условий жизни, разных служебных требований и в разной оплате труда.

Изучая жизнь и характер матроса, как коммерческого, так и военного флотов, глубоко демократической страны, Соединенных Штатов Америки, мы видим ту же неприязнь. Чин морской пехоты на военных судах, но определенно матроса, является God protect drunka, foole and U. S. marines [118].

Мы считаем, что непонимание чинами армии уклада жизни моряка и незнание его службы есть причина отмеченной неприязни. Ввиду остроты затронутого вопроса (а не коснуться его нельзя в целях избежание ошибочного понимания), мы приведем факт из личной службы.

Осенью 1907 г., запоздав с работами по уборке навигационных ограждений реки Амура, минный транспорт «Монгугай» остался зимовать в Николаевске-на-Амуре с несколькими офицерами и необходимой командой. Я, как ротный командир, с двумя офицерами и ротой был отправлен через Хабаровск во Владивосток в наличие Сибирского экипажа, где и образовал восьмую роту кадровой команды транспорта «Монгугай». До нашего приезда во Владивосток там была вспышка восстания [119], начатого минной ротой крепостного района и поддержанного одним судном морской флотилии (миноносцем «Скорый»), но подавленного огнем с миноносца № 205 и канонерской лодки «Манджур».

Сделав долгий поход на север, я знал людей своей небольшой роты в 120 человек очень хорошо. Знал, кто на что способен, знал почти в деталях их семейное положение, материальное благополучие. Команда, за малым исключением, была составлена из сибиряков, детей пионеров, выходцев из России. Это были чудные старые матросы, лишенные совершенно интереса к политическим вопросам, люди, мечтой которых было прикопить деньги, честно отслужить Родине, а затем вернуться на свои хозяйства.

С разрешения командира экипажа мы устроились совершенно автономно с собственным довольствием и порядком жизни. Мало знакомый с казарменными порядками, я организовал в роте все так, как это было у нас на корабле. По окончании утренней приборки, рота с восьми до десяти часов утра выводилась на строевые учения (кроме суббот, когда производилось проветривание больших и малых чемоданов и генеральная приборка). После обеда – отдых и чай, а с двух до пяти часов велись занятия грамотностью и по специальностям. Имея всякого рода специалистов, я организовал ротные мастерские: плотничью, сапожную и швальную. Плотники обслуживали надобности ротного помещения, сапожники и портные за минимальную, строго определенную плату обшивали и обували людей. Дошло до того, что командир экипажа сдал роте подряд на шитье сапог для экипажа. Вырученные средства распределялись так: 50 % шло на улучшение пищи, 15 % на украшение роты и 35 % как оплата труда работавшим. От несения экипажных нарядов мы были освобождены, но в особо важных случаях вызывались несколько раз для охранной службы. За все время пришлось наложить всего несколько дисциплинарных взысканий.

В начале 1907 г. флот на Востоке был подчинен военному командованию и именно коменданту крепости генерал-лейтенанту Ирману. Им для производства инспекторского смотра морскими командами на предмет выяснения причин недовольства и брожения в их среде был назначен генерал-майор Ласский. Что было выяснено, не знаю, опишу только то, что имело место у меня в роте.

В назначенный день и час рота стояла в строю по отделениям по специальностям. Господа офицеры, мичман Добролюбов и штабс-капитан инженер-механик Нордквист, на фланге роты (дневальные – во всех отдельных помещениях, вахтенный унтер-офицер). Отрапортовав, я представил генералу господ офицеров.

– Кто ротный командир? – последовал первый вопрос.

Доложил, что я.

– Но почему вы, прапорщики, командуете ротой, а штабс-капитан стоит в строю?

(Мы тогда в чине мичмана носили одну звездочку на погоне.)

– Штабс-капитан Нордквист – инженер-механик и в строевом отношении подчинен мне, как старшему флотскому офицеру роты. Я же мичман, ваше превосходительство, – доложил я.

– Ничего не понимаю. Ну ладно, мичман, посмотрим, что будет дальше.

Генерал поздоровался с ротой, дважды прошел от фланга к флангу, внимательно всматриваясь в людей.

– Хорошо одеты и упитанны. Лица довольные. Но почему я вижу в строю унтер-офицеров, а на фланге отделений отделенными простых рядовых матросов? Почему одни унтер-офицеры имеют желтые, a другие белые лычки, когда они принадлежат одной и той же части? – спросил он.

– По судовому штату я имею боцмана и фельдфебеля, вот они с золотыми нашивками. Строевые унтер-офицеры носят желтые нашивки, а нестроевые – белые. Унтер-офицеры строевые (а их у меня два) – начальники взводов, а отделенные – матросы 1-й статьи, будущие строевые унтер-офицеры; они специалисты, кончили морскую стрелковую школу в Ораниенбауме, – отрапортовал я.

– Что же, значит, вот он, – спрашивает далее генерал, указывая на кочегарного унтер-офицера, – командовать взводом не может?

– Так точно, не может. Извольте убедиться, Ваше Превосходительство. Красюк, вперед. Произведи учение первому взводу!

Красюк вышел из линии фронта, приложил руку к фуражке и тотчас же опустил ее.

– Так что не могу, Ваше Высокородие.

– Да ты не смущайся, – вмешался генерал, – сделай, как можешь.

Красюк исполнил приказание, но какова была команда, может себе ясно представить каждый моряк.

– Да-а-а… – протянул генерал. – А ну-ка, прикажите вот этому отделенному матросу.

– Дикарев, вперед.

– Есть, Ваше Высокородие! – громко ответил Дикарев, сделал быстрый поворот кругом, бегом выскочил из фронта, щелкнул каблуками и замер, пожирая глазами генерала.

– Произведи учение первому взводу.

– Есть, Ваше Превосходительство, – по форме ответил Дикарев, быстро повернулся, отчетливо приставил правую ногу, выбросил левую вперед, всей подошвой ударил в палубу и зашагал ко взводу.

– Пе-рвай взво-од… – запел он и вдруг резко, повелительно бросил: – Смирно! Взвод, на первый – второй! – протяжно, с чувством хорошего строевика, упиваясь собственным голосом, начал Дикарев и, выждав несколько секунд, протяжно продолжал: – Рассчит… – и затем коротко, повелительно бросил: – …тайсь.

– Молодец, Дикарев, ты свое дело знаешь, – улыбаясь, сказал генерал.

– Рад стараться, Ваше Превосходительство, – с ударением на «о», по-гвардейски, ответил Дикарев.

– Что, все строевые унтер-офицеры у вас такие?

– Так точно, Ваше Превосходительство, все.

– Ничего не понимаю, и хорошо, и вместе с тем как-то все по-другому.

– Мы – кадровая команда, Ваше Превосходительство, и жизнь наша идет так же, как на корабле.

– Хорошо. Прикажите первому отделению переодеться в первый срок, второму – во второй, третьему – в шинели, а четвертому половине в мундиры, а половине в рабочее платье.

– У нас нет мундиров, Ваше Превосходительство, есть укороченное пальто, бушлат.

– Нет мундира? – удивился генерал. – Ну хорошо, пусть переоденутся в эти… как вы их называете…

– Бушлаты, – подсказал я.

– Да, в бушлаты, а мы пока пойдем посмотрим ротное помещение.

Мы обошли все углы роты. Особенно тщательно осматривались отдельная умывалка и туалеты. На массу вопросов пришлось давать пояснения, как, например, почему у вас стены украшены картинами морских боев, а в других ротах нет? Откуда такой чудный ротный образ? Почему в роде мастерские и прочее? Но больше всего генерал был поражен нашими большими и малыми чемоданами и чистотой.

– Специально готовились к смотру?

– Никак нет. Получил повестку вчера на вечерней перекличке. На корабле у нас всегда чисто.

– Да, вот еще что хотел спросить у вас… Почему люди титулуют вас, обер-офицера, Ваше Высокородие? Это ваше требование?

– Никак нет. Они это делают в силу морского обычая и судовой привычки.

Обилие обмундирования, состояние его, количество белья, простыней, а также мое знание людей и их семейного положения особенно поразили генерала. Он перешел на мягкий тон и даже заметил, что такую роту не в каждом полку найдешь. В порядке осмотра дошли до собственных денег команды.

– Ваши люди обуты, одеты, получают табак, мыло, сахар. Всего этого у них с избытком. Солдату даже не снилось такое благополучие, и притом у матросов большой оклад жалованья. Что они делают с деньгами?

– Большую часть откладывают, сдавая мне, как ротному командиру, на хранение, но есть, конечно, исключения. Вот этот молодец, отличный комендор, призовик, но слаб на берегу.

– Большие сбережения?

– Зависят от года службы. Молодежь имеет в среднем 25 рублей, но есть люди из числа готовящихся в запас, у которых по несколько сотен.

– Что? У солдата, нижнего чина, сотни сбереженных денег?! – вскричал генерал.

Через несколько мгновений он убедился в справедливости моих слов.

– Я хочу поговорить вот с ним, – ткнул он пальцем в фамилию матроса, владельца 360 рублей.

– Послать Вахрамеева, – приказал я.

Вахрамеев быстро вбежал в канцелярию в тельнике и брюках, не успев еще одеться.

– Кто такой? – спросил генерал.

– Рулевой старшина, Иван Вахрамеев, Ваше Превосходительство.

– А почему ты весь татуирован? Ну-ка, сними тельник!

Во всю ширь груди Вахрамеева красовалась исполненная в красках татуировка: спасательный круг, два перекрещенных весла, внутри круга скрещенные Андреевский флаг и гюйс и внизу надпись: «Боже, храни моряка Тихого океана».

– Где это ты так украсился?

– Так что, однако, в Гонконге, Ваше Превосходительство, еще когда мы служили на «Манджуре».

– Много у вас таких татуированных? – спросил генерал меня.

– Все, кто побывал в заграничном плавании, так или иначе, но отдали долг морскому обычаю. Между прочим, такого рода татуировка, именно этот рисунок, очень популярен среди матросов. У меня в роте таких несколько, – ответил я.

– Как мог ты собрать такие деньги? Водку пьешь?

– По малости, однако, пью, а когда были в Гонконге, купили шелку, а здесь продали. Да вот и на севере, когда какой мех задешево…

– Ладно, – прервал генерал, – а что хочешь делать с деньгами?

– Так что, – уже свободно, забыв в разговорах о неслужебных делах формальность, продолжал Вахрамеев, – мы, значит, идем в запас и сосватали девку соседскую тоже, однако, с заимки так, что посулился косилку справить.

– Ты какой губернии?

– Мы, однако, сибирские, а отцы наши, значит, с Вологды.

– Вижу, что сибиряк. Два слова – и «однако». Молодец ты, Вахрамеев.

– Проба, Ваше Высокородие, – доложил боцман.

– Ваше Превосходительство, извольте отведать, – предложил я.

– Нет, у меня обычай пробовать прямо из котла. Пройдем в кухню. Довольствуетесь от экипажа?

– Нет, самостоятельно.

Камбуз блестел чистотой. Медные котлы и баки на столе, начищенные по-судовому, ярко блестели. Хлеб, нарезанный ломтями, на чистых парусиновых подстилках на двух концах столов, чисто выскребенных, на десять человек каждый. Солонки и никелевые ложки по числу обедающих и моя гордость – приобретенная на сэкономленные суммы дюжина больших металлических никелированных жбанов для кваса с надписью «Минный транспорт “Монгунай”».

– Э, да у вас тут институт для благородных девиц, – засмеялся генерал.

Приняв рапорт дежурного по камбузу, он поздоровался с коками и обратил внимание на большую черную доску, где было указано число людей на порции и сколько и какой провизии принято.

– Кто это ведет?

– Дежурный по камбузу, принимая провизию от артельщика.

– А кто закупает?

– Мы имеем экипажного поставщика. Ежедневно мною подписывается требование на доставку тех или других продуктов. Их принимает артельщик в присутствии дежурного по кухне, который смотрит за тем, чтобы все шло в котел.

– Что на обед сегодня?

– Флотский борщ и пшенная каша, Ваше Превосходительство, – ответил старший кок.

– А это что? – указал генерал на большой, прикрытый чистой парусиной бак.

– Пайки, Ваше Превосходительство.

– А ну-ка, положи штук 20 на весы.

– 15 фунтов, Ваше Превосходительство, – доложил дежурный по камбузу.

– 15 фунтов!.. Это значит, три четверти фунта в каждом и все чистое мясо, без костей. Всегда так?

– Должно, что всегда, Ваше Превосходительство, мы так пайков не вешаем. Мы, значит, наблюдаем, чтобы все шло в котел, – доложил дежурный.

– Зачерпни мне из котла, да размешай сначала хорошенько… ну ладно, давай… прекрасный борщ… и каша хороша… проварена… молодцы, ребята. Хлеб тоже хорош, выпечен. Свой? Кто пекарь?

– Мы, Ваше Превосходительство, – выдвинулся вперед помощник кока.

– Тоже сибиряк?

– Однако сибиряк, Ваше Превосходительство, мы забайкальские.

– Где учился печь хлеб?

– Мы с малолетства у этого дела стоим, Ваше Превосходительство.

– Прекрасный хлеб… Дай мне кусочек с корочкой, да соли положи… люблю. Спасибо, мичман. Прекрасная у вас рота, и хорошо организованное хозяйство. Быть у вас – удовольствие. Дайте людям обед, а я приеду часа в два. Никаких формальностей.

Я был, конечно, доволен, но что обрадовало меня больше всего – это слова командующего флотилией, контр-адмирала Матусевича. Он пожал мне руку и сказал:

– Вы больше моряки, чем я думал. Спасибо.

В два часа генерал Ласский снова прибыл в экипаже, прошел в ротную канцелярию и там с глаза на глаз мы имели продолжительный разговор, смысл которого остался свеж в моей памяти.

– Я не вижу, – сказал генерал, – каких-либо оснований для недовольства среди морских команд. В вашей роте я вижу отступление от общего направления. Другие роты на вашу непохожи, а там старые опытные ротные командиры. Можете ли вы объяснить мне, почему это так? Почему существует брожение в морских командах? Будьте откровенны, я хочу понять, в чем дело.

– Ваше Превосходительство, – ответил я, – я слишком молод, всего третий год на службе. По окончании Корпуса, прямо со школьной скамьи я был назначен в 20-й флотский экипаж в Кронштадте и там приказом командира экипажа назначен ротным командиром кадровой команды школы строевых квартирмейстеров роты крейсера «Крейсер». Старший офицер крейсера был моим руководителем в первых шагах службы, и то, что вы видите здесь, есть копия. Другого строя жизни для морской команды я не знаю. Позже я был переведен на крейсер «Адмирал Корнилов», где старшим офицером был офицер, прошедший почти всю службу на «Герцоге Эдинбургском». Время было очень тяжелое и неспокойное, но у нас никогда никаких недоразумений не было. Мое мнение, что в море на судах такого брожения, как на берегу, нет и нет в силу действия морского обычая, этого неписаного закона, и, если он правильно прилагается и матросами понимается, – часть будет в порядке. Вы сделали мне большую честь, похвалив роту, и этим еще более укрепили мое значение в глазах роты и значение нашего обычая, которым рота управляется на берегу. Вы изволили заметить, что моя рота не похожа на другие, а происходит это потому, что мы – кадровая рота корабля, сплавившаяся, сжившаяся в одно целое группа людей. Другие же роты – сводные. Туда идут все отбросы с судов, куда, к несчастью, попадают части судовых команд капитально ремонтирующихся судов, и не целым ядром, а как придется. Наша команда будет в порядке на берегу, как это понимаю я, только тогда, когда она сходит на берег целиком, со своими офицерами, со своим укладом жизни и с тем, чтобы целиком вернуться назад. Матрос не похож на солдата, и из него солдата сделать уже нельзя.

– Я понимаю, что вы говорите, и на примере вашей роты вижу, что вы до некоторой степени правы. Но достигаем же мы всего этого в полках, то есть без морского обычая?

– Да, ваше замечание вполне справедливо, но новобранец приходит в полк в уже воспитанную в военном духе среду с постоянным офицерским составом и отличным, в большинстве случаев сверхсрочнослужащим унтер-офицерским составом. Люди все время на виду. Обучение однообразное. С утра и до позднего вечера люди в руках. Этого нет на судах. Вот вы видели, что во всей роте я имею только трех унтер-офицеров из всей команды, кои отвечают званию унтер-офицера армии. Остальные – специалисты и являются авторитетом для рядового матроса только в пределах своей специальности; на берегу они для меня простые рядовые матросы, на корабле же строевой унтер-офицер почти не имеет цены.

– Первый раз слышу такое мнение.

– Я молод, Ваше Превосходительство, и то, что я высказал вам сейчас, вложено в меня моими первыми руководителями, как я уже докладывал вам.

– Нет. То, что вы говорите, не шаблонно. Я поговорю с вашим адмиралом.

По окончании беседы со мной генерал заявил о своем желании говорить с матросами без присутствия офицеров. О чем говорил генерал, не знаю, но уходя уже домой, я был остановлен старшим боцманом.

– Ваше Высокородие, дозвольте обеспокоить.

– Беспокой, в чем дело?

– Так что ребята беспокоятся. Генерал все это допытывались, почему мы бунтуем. Мы говорим ему, что мы не бунтуем, что мы плаваем, а они не верят, скажи да скажи, а ребята и не знают, чего говорить-то, а теперь беспокоятся, кабы чего роте плохого не было и просятся на «Монгугай».

Вот как поняли матросы сухопутное начальство, искренне желавшее выяснить суть дела. Месяца через три мы вышли из подчинения военному командованию.

Я позволил себе привести этот случай, только как иллюстрацию непонимания военными жизни моряков и для того, чтобы ознакомить с условиями быта команд перед Революцией тех, кто во флоте не служил. Все, что я написал, – мелочь, но повторяю: из мелочей состоит целое. Непонимание флота армией вообще, даже выдающимися военными авторитетами в частности, имело место у нас. Мы знаем факты, когда военное командование говорило, что флот ничего не сделал в последнюю войну, а когда укажешь на факт спасения Франции снятием с ее фронта пяти германских корпусов и переброски их на Восток, что можно было сделать только благодаря наличию у нас Балтийского флота, соглашаются: «Да, флот что-то сделал». Такое же непонимание флота армией было и у наших врагов, немцев, и многие исследователи говорят, что война была проиграна ими в силу этого.

Вот почему в Соединенных Штатах, в Германии, в Польше и других странах устраивают так называемые «Морские дни», когда корабли флота расходятся по всем портам страны и корабли открыты для осмотра публики, которая на судовых шлюпках бесплатно привозится с берега. Все показывается, объясняется, а в Германии и Англии на кораблях даются даже публике легкие завтраки. Делается это все, дабы ознакомить общественность с условиями жизни флота и убедить ее в том, что в настоящее время военная мощь страны не может существовать без флота.

Кают-компания 



Первые шесть частей нашего труда говорили о фундаменте, на котором базируется правильно организованная внутренняя жизнь корабельной кают-компании; на нем же покоится делаемая нами впервые попытка дать нечто осязаемое, оформленное и законченное, что могло бы лечь в основу организации нашей «кают-компанейской жизни за рубежом».

Все, приводимое нами в настоящей части, то есть о внутренней жизни кают-компании корабля, о традициях и о морских обычаях, коими регулировалась жизнь кают-компании, о внешних функциях ее, как таковой, не является описание какой-либо определенной кают-компании, а есть сводка в одно целое всего того, что, по-нашему мнению, должно явиться образцом для создания кают-компании. Приводимые нами традиции и морские обычаи имели место в действительной жизни кают-компании Российского Императорского флота.

Единственное оправдание нашей жизни, как организации, заключается в работе по сохранению, укреплению и поддержанию уцелевшей души флота, дабы с освобождением Родины от ига интернационала, иметь готовых и подготовленных людей для создания и быстрого усовершенствования необходимой для Великой России морской силы, покоящейся на старых, славных, победных традициях Русского Императорского флота под дорогим сердцу русского моряка Андреевским флагом.

Осуществить же наше желание и достичь намеченной цели мы сможем лишь тогда, когда будем представлять из себя единое, одинаково воспитанное и одинаково думающее, нераздельное, мощное тело.

Кают-компания в понятии офицерского состава корабля есть душа его. Она – все, на чем покоятся дисциплина, порядок и всякого рода деятельность корабля.

Поэтому, дабы достичь в полной мере поставленных нами целей, надо начать с основы всего – кают-компании. Организовав нашу зарубежную кают-компанейскую жизнь по одному и тому же образцу, мы тем самым сразу же достигнем более тесного единения и общности взглядов, при которых и общая цель будет достигнута легче.

Мы знаем и понимаем психологию моряка; мы знаем нашего русского морского офицера; знаем, что все, о чем говорится в этой части нашего труда, не является чем-либо новым для читателя, и глубоко верим в то, что русский морской офицер Императорского флота не усмотрит в нашей попытке желания учить (на что мы не имеем никаких прав), а увидит именно то, что мы хотим, то есть искреннее желание ознакомить тех, кто в годы Гражданской войны пополнил наши ряды, не будучи достаточно знаком с особыми условиями службы и быта на военных кораблях и молодежь, выросшую и воспитанную за рубежом и примкнувшую к нам, – с историей нашего флота, его заветами, традициями и обычаями, ибо действительными работниками на возрожденном флоте будут они, а не мы.

 

В кают-компании крейсера «Россия», 1913–1914 гг.

 
Мы, волею Божьей уцелевшая старая душа Русского Императорского флота, должны передать нашим заместителям наши знания, наш опыт, вдохнуть в них то, что сами получили в Морском корпусе и во время плавания на кораблях. В этом, и только в этом заключается главная цель, которая оправдывает наше существование (как организации) за рубежом.

О кают-компании 


В начале XVIII столетия на судах английского флота в кормовой части корабля над ахтер-люком (где хранились запасы провизии, вина) находилось большое помещение, в которое выходили двери офицерских кают. Это помещение называлось «вордроб» и служило для хранения ценных грузов, взятых с захваченных судов-призов. Когда грузов не было, это помещение служило офицерскому составу как столовая для сервировки пищи. В конце XVIII столетия массовый захват призов прекратился и помещение, служившее для хранения ценных грузов, автоматически стало местом для сервировки пищи господ офицеров и было переименовано в «вордрум» и под этим названием осталось в английском флоте и до настоящих дней.

Мы не знаем, когда именно термин «кают-компания» был впервые введен на судах Русского Императорского флота, но, несомненно, идея иметь особое помещение – столовую – была заимствована от англичан, как и многое другое. Не надо забывать, что в царствование Императрицы Екатерины Великой у нас было сильно английское морское влияние и многие морские обычаи их нашли место в нашем флоте [120].

Мы очень мало знаем о внутренней жизни и быте наших моряков в эпоху парусного флота, и только бессмертное описание плавания на фрегате «Паллада», сделанное Гончаровым, проливает некоторый свет. На фрегате «Паллада» была кают-компания, расположенная в силу старого морского обычая на корме. Кают-компании, устраиваемые в эпоху парусно-парового флота на судах всех типов, то есть фрегатах, корветах, кливерах, а позже и на крейсерах, по существу были одинаковы и очень мало отличались от кают-компании фрегата «Паллада».

Вход в строй броненосных судов и необходимость экономить место привели к тому, что помещение кают-компании потеряло свой традиционный вид, а иногда и место расположения, особенно на легких крейсерах и больших эскадренных миноносцах.

Согласно Морскому уставу, помещение кают-компании есть место для столовой господ офицеров. Сделанный нами исторический очерк возникновения того или иного параграфа Устава ясно и определенно указывает, что параграфом Устава делается все то, что требует необходимость совместной жизни, работы и лучшего боевого использования корабля. Поэтому Морской устав отводит специальное помещение для столовой господ офицеров, дает ей определенное название – «помещение для кают-компании» – и указывает время сервировки пищи. Принимая во внимание условия совместной жизни, Морской устав строго определяет время, когда в помещении кают-компании должен быть прекращен всякий шум, и запрещает все то, что так или иначе может повести к ссорам и излишним трениям (так, например, Устав совершенно запрещает игру в карты, разговоры о политике и религии).

Только становясь на букву закона, да и то с большой натяжкой, можно видеть в «кают-компании» только бездушное помещение для столовой господ офицеров, а не место собрания господ офицеров, составляющих собою «кают-компанию», то есть одухотворенное, социальное тело с большим количеством как внешних, так и внутренних, специально ему присвоенных функций.

Становясь на первую точку зрения, мы уподобляемся человеку, верящему тому, что вселенная сотворена в семь дней, ибо так сказано в Библии. Становясь же на вторую точку зрения, мы, нисколько не нарушая оснований, высказанных в Библии, говорим, что под одним днем надо понимать не 24 часа, а сотни тысяч лет, ибо Библейский день понятие условное, кратко и условно определяющее период времени.

Великий адмирал, создатель порядка и дисциплины в английском флоте, лорд Джервис видел в кают-компании именно общество офицеров-моряков, спаянных в одно мощное, одинаково мыслящее тело морскими обычаями и традициями. Он учил своих офицеров, говоря:

Дисциплина есть сумма, выраженная одним словом – «подчинение».

Дисциплина кают-компании – дисциплина флота.

Церемония – цемент дисциплины, традиция и обычай – фундамент ее.

Соблюдение обычаев и церемоний есть создание духа подчиненности.

Совершенно тот же взгляд на кают-компанию и именно как на общество офицеров-моряков, а не помещение для столовой, был и у «русского Джервиса» – адмирала Ушакова, и у достойных последователей его адмиралов Лазарева и Нахимова. Выразителями того же взгляда были адмиралы С. О. Макаров и Н. О. Эссен и адмиралы наших дней, нам в большинстве лично известные.

В Русском Императорском флоте со времен генерал-адмирала Великого Князя Константина Николаевича были учреждены морские собрания [121] для представления места отдыха и возможности более экономно столоваться для тех офицеров флота, кои находились на берегу. В старое время, когда суда плавали только летом, а на зиму становились к стенке и все офицеры и команды списывались в наличие экипажей, морские собрания играли большую роль в жизни морского офицерства. С прекращением же списывания личного состава в наличие экипажей, роль Морских собраний почти свелась на нет: они фактически пустовали и пообщались плавающим составом только в дни специально устраиваемых празднеств. По существу своему Морское собрание было только морским клубом и по характеру своему очень мало отличалось от военных полковых или гарнизонных собраний. Полковое офицерское собрание именно и было местом для стола и устройства тех или других приемов. Справедливость высказываемого взгляда подтверждается и характером приглашения, например: 52-й пехотный Виленский Е. И. В. Князя Кирилла Владимировича полк, делая приглашение посетить полковой праздник, писал так: «52-й пехотный Виленский Е. И. В. Великого Князя Кирилла Владимировича полк приглашает командира и кают-компанию крейсера “Память Меркурия” на церемонию торжеств и обед, имеющие быть в собрании полка…»

Совершенно так же мы читали: «Торжественный обед в день… годовщины Синопского боя состоится в помещении Севастопольского морского собрания 18 ноября 19…, о чем господа офицеры Черноморского флота извещаются».

Другие приглашения или извещения начинались так: «Кают-компания просит…» или «Командир и кают-компания крейсера…», понимая под словом «кают-компания» уже само офицерство. Казалось бы странным объяснять то, что ясно и без всяких объяснений; но это ясно моряку, достаточно проплававшему, подвергшемуся обработке морского обычая и бывшему членом кают-компании корабля, управляемой морскими традициями и обычаями, но не совсем ясно людям, такой школы не прошедшим.

Оказавшись за рубежом, русское морское офицерство стало организовываться на местах оседлости. Появились морские организации под всевозможными названиями, как, например, «Кают-компания», «Морское собрание», «Общество морских офицеров», «Кружок бывших морских офицеров», «Группа моряков», «Касса взаимопомощи» и проч.

Было бы весьма интересно выяснить те побудительные причины, которые заставили ту или другую организацию принять то или другое наименование. Насколько мы в курсе дела, те морские организации, которые не приняли единственно правильного названия «Кают-компания» или «Морское собрание», мотивировали это таким соображением: какая тут может быть кают-компания или морское собрание, когда нет флота и кораблей. Такой мотив совершенно не выдерживает критики: становясь на эту точку зрения, мы не должны называть себя морскими офицерами, ведь мы перестали ими быть.

Прежде чем строить корабль, совершенно необходимо установить, для чего он строится. Поэтому, чтобы ответить и ответить верно на вопрос о названиях наших организаций, надо прежде всего точно определить, для чего созданы морские организации на местах и для чего создано наше Всезарубежное объединение морских организаций.

Все вошедшие в Объединение отдельные морские организации, войдя туда, этим самым приняли к исполнению и Устав Объединения, оставаясь автономными в своей внутренней жизни.

Устав Всезарубежного объединения русских морских организаций так определяет сущность и цель объединения.

1. В. О. М. О. учреждается на началах традиций Русского флота и офицерской чести.

2. Объединение имеет целью сплотить русских морских офицеров, находящихся в зарубежье, в прежнюю морскую семью.

Вот эти два параграфа и есть точные и определенные указания, для чего корабль строится, наша исходная позиция.

Повторим же для большей ясности: для создания прежней морской семьи на началах традиций Русского флота и офицерской чести.

В предыдущих главах настоящего труда мы старались исторически осветить вопрос, чем являлась наша прежняя морская семья, и дать историческое обоснование тем морским обычаям и традициям, при помощи которых выковывалась морская семья.

Мы видели также, что кают-компания как таковая является краеугольным камнем здания прежней морской семьи; на ней во флоте покоится все, то есть служба, порядок и те идеологические основания, которые неразрывно связаны с понятием «офицер-моряк-джентльмен». Для морской организации за рубежом «Морское собрание», как название, житейски более верно, но менее отвечает существу дела идеологически. Bсe же остальные названия морских организаций есть уступка (и большая) духу времени местным условиям и вызваны, пожалуй, неоднородностью состава.

Мы считаем, что единственно правильным и отвечающим назначению названием всякой морской военной организации будет «кают-компания». Создав кают-компанию и строго соблюдая обычаи, церемонии и традиции, мы тем самым создадим из каждой отдельной организации мощное, одинаково мыслящее тело с дисциплиной, являющейся необходимой принадлежностью всякой воинской организации.

Нашей эмблемой является Андреевский флаг и нашим девизом – Великая Россия. Приняв это, мы тем самым открыто заявляем, кто мы в смысле политическом. Кто дал Российскому флоту Андреевский флаг? Император Петр Великий. Кто со славой носил этот символ русской морской мощи? Русский Императорский флот. Кто являлся душой Русского Императорского флота? Русское морское офицерство. Кому служило русское морское офицерство? Монарху Родине – России. Чем же являемся теперь мы, организованные за рубежом в кают-компании с девизом «Великая Россия – Андреевский флаг»? Ответ строго логически может быть только один: мы являемся бывшими офицерами Русского Императорского флота, работающими и желающими сохранить себя и подготовляющими заместителей себе для возрождения Русского флота под Андреевским флагом.

Давая в предыдущих главах образ моряка как профессионала мы хотели показать, что моряк как таковой в силу многих причин не похож на постоянного жителя земли. В силу этого моряк имеет свои собственные морские пути для достижения цели. Моряк, выражаясь газетно-журнальным языком, имеет двойную политическую платформу: идею и палубу. Не мудрствуя лукаво, он непоколебимо верен идее, могущей быть выраженной словами: «Умер Император, да здравствует Император», и для него нет необходимости для доказательств входить в те или другие политические партии. На второй же своей платформе, палубе, место для работ и только для нее.

О старшем офицере, председателе кают-компании и воспитателе офицерской среды 


Народная мудрость говорит, что «каков поп, таков и приход». Мы же, моряки Русского Императорского флота, говорили, что «каков старший офицер, такова и кают-компания, а какова кают-компания, таков и корабль».

Наш талантливый морской писатель, профессор контр-адмирал Бубнов, в своем труде «Мысли о воссоздании русской морской вооруженной силы», дает почти исчерпывающие указания о том, как и что должно быть сделано в будущем, и особенно подчеркивает необходимость правильного военно-морского воспитания, основанного на морских обычаях и традициях. Не дерзая высказываться по существу его труда, мы должны отметить, что нас все же удивляет отсутствие указания на необходимость специальной подготовки и отбора лиц для роли старшего офицера. Уже в наше время было мало плаваний судов: выходы судов на стрельбы или эволюции не есть плавание, не есть та «морская школа жизни», о которой автор упоминает. В будущем плавании будет и того меньше.

Воспитание дома и воспитание в Морском корпусе, вместе взятые, еще не делали из юноши моряка-офицера-джентльмена, этого неразрывного понятия в полном смысле определения. Таковым его делала «морская среда», то есть кают-компания.

Благодаря многим причинам воспитательные морские традиции понимаются и прикладываются к жизни разно, а иногда и вовсе не имеют места. Результатом этого явилось то, так сказать, смешение языков, которое наблюдалось в кают-компаниях на кораблях эпохи броненосного флота. Ничего подобного не было в эпоху парусно-парового флота, не говоря уже об эпохе парусного флота.

Мы помним то увлечение, которое явилось сейчас же после Японской войны: манию закрашивания всего на корабле в защитный цвет (включая даже медные части приборов, расположенных в рубках и постах управления). В результате стала теряться та блестящая чистота военного судна, которой всегда славился флот. Требуя от комендора (хозяина орудия) ежедневного осмотра канала орудия и не только с казенной части (то есть замка), но и дула, мы, артиллеристы, в этот период неистового закрашивания оставляли дульный срез не закрашенным, дабы, делая утром проверку состояния орудия, уже по внешнему виду дульного среза судить о том, что пробка была вынута, а значит, и осмотрен канал. То же приходилось делать и с водонепроницаемыми дверями переборок; специальное лицо каждое утро белило резину раствором мела с водой, так как закраска резины уничтожала назначение резины, а следовательно, и водонепроницаемость. Вот подобно этому закрашиванию появилось (даже в офицерской среде) мнение о том, что многие наши морские обычаи и традиции отжили свой век, умерли, и ими стали пренебрегать. Кают-компания стала незаметно, но верно терять свой вес и значение, как души корабля.

Даже краткое историческое освещение, сделанное нами, определенно указывает на то, что морская служба состоит из мелочей, крепко-накрепко связанных между собой, цепляющихся одна за другую, и что малейшее упущение может привести к чреватым последствиям.

Служа в Императорском флоте, мы наблюдали, что корабли были, независимо от типа, разными: были корабли образцовые, были просто корабли, а были и корабли, где не все ладилось и не шло так, как на других. Образцовый корабль с виду был чище, команда подтянута, стрелял он лучше, всегда и во всем (будь-то погрузка угля или гребная гонка) был впереди других, все у него спорилось, шло гладко, по-морски.

Ранее, при рассмотрении существа традиций и обычаев, мы указывали на факт, что в тех частях, где сознается значение традиций, обычаев и торжественных церемоний и они правильно прилагаются, – автоматически создается фундамент для дисциплины, создается тот Esprit de Corps, который уже на пятьдесят процентов обеспечивает победу. Образцовый корабль всегда имел этот Esprit de Corps, и этим он отличался от других кораблей.

Кто же является создателем Esprit de Corps, создателем кают-компании с таким духом? Ответ один: старший офицер, председатель кают-компании. Отсюда и старая поговорка: «Каков старший офицер, такова и кают-компания».

Мы знаем также, что моральный фактор в бою – залог успеха, а так как мы, военные моряки, живем только и работаем только для победы, то становится очевидным, что роль старшего офицера особенно важна и что на должность старшего офицера должен назначаться офицер по исключительному отбору и что каждый офицер, предназначенный быть старшим офицером, должен пройти особый курс, подготовивший его к практическому приложению морских обычаев и традиций. Должно наистрожайшим образом требовать соблюдения и во всех мелочах всех торжественных церемоний, первой из которых есть церемония подъема и спуска флага.

В силу старого морского обычая офицеры за столом разлаживались строго по старшинству, имея на старшем конце во главе старшего офицера, по правую руку от него следующего старшего флотского офицера, а по левую старшего инженер-механика, затем шли старшие специалисты, священник и далее по старшинству в чине младшие специалисты, вахтенные начальники, вахтенные офицеры и механики. Такое распределение вносило дисциплину, создавало старший и младший, или баковый, концы стола. Давало старшему офицеру опору в лице старших специалистов, создавало его, так сказать, неофициальный штаб, исключало оппозицию.

Если командир поддерживал старшего офицера в проведении в жизнь традиций и морских обычаев, почти немедленно начинался зарождаться дух в кают-компании. Имя корабля делалось дорогим для каждого офицера; сам корабль превращался в дом, а кают-компания в братскую семью. Попасть в хорошую кают-компанию было нелегко. На некоторых судах была даже специальная баллотировка, которой подвергался кандидат до выхода приказа о назначении его на корабль. Попав в число членов такой хорошей кают-компании, вы подвергались продолжительному искусу совместной жизни и, когда вы делались тем, чего хотела и ждала от вас кают-компания, вас делали равноправным членом, предложив перейти на «ты». Этот переход на «ты» не только не уменьшал дисциплины, а как раз наоборот – еще более укреплял ее, ибо перешедший на «ты» со старшим офицером, видел в этом честь, ему оказанную. Получалась именно семья, где сын говорил отцу «ты», но оставался сыном. Это чисто морская черта.

Переходя теперь к нашему условному зарубежному кораблю и его кают-компании, мы увидим, что нами с первых же шагов существования организации сделана ошибка. Под влиянием тысячи причин и главным образом под влиянием духа времени, мы забыли, что мы морские офицеры, забыли, что у нас есть строй внутренней жизни, освященный веками практического применения, отвечающий полностью поставленной нами цели. Мы стали вводить парламентаризм и коллективизм туда, где ему нет и не должно быть места, как в организации военной. Мы забыли, что мы далеко не однородны по составу и не сделали ничего, чтобы передать вековые основы незнающим. В силу чисто инстинктивной, несознаваемой силы притяжения, мы сделались членами организации, но не делаем, за малым исключением, ничего, чтобы сделать из этой организации кают-компанию. В течение почти десяти лет шла наша жизнь самотеком и результатом этого явилось то, что должного единения не достигнуто и не только по всей зарубежной морской семье, но и в маленькой семейке на местах. И сейчас, когда к нам стала стучаться подросшая наша молодежь, мы встречаем ее с пустыми руками, и она составляет мнение о нас далеко не лестное.

Придя в организацию в помещение кают-компании, видите ли вы наш Андреевский флаг или, вернее, его изображение? Видели ли вы где-либо торжественную церемонию подъема Андреевского флага и испытали ли чувство гордости, которой проникается каждый во время этой церемонии? Перед первым подъемом Андреевского флага в нашей кают-компании в Сан-Франциско с торжественной церемонией, с музыкой, я видел, что многие чувствовали себя не по себе, были даже улыбки: вот-де, мол, играют в солдатики и кораблики, но в тот же день при спуске флага с церемонией господ офицеров узнать было нельзя, они сразу поняли, что это не игра в кораблики, а суть и смысл нашего существования, как кают-компании. Этой церемонией был заложен первый кирпич в здание нашего условного корабля.

Мы все без исключения должны стать на точку зрения создателей дисциплины во флоте, на ту точку зрения, которой держались Джервис, Нельсон, Ушаков, Сенявин, Нахимов, Бутаков, Лазарев, Макаров и Эссен, а именно:

«Соблюдение обычаев и церемоний есть создание духа подчиненности. Церемония – цемент дисциплины, традиция и обычай – фундамент ее. Дисциплина кают-компании – дисциплина флота. Дисциплина же есть сумма, выраженная одним словом – “подчинение”».


А. А. Ливен [122] 

Дух и дисциплина нашего флота [123] 



Предисловие к 2-му (посмертному) изданию 


Настоящая работа написана ныне покойным Светлейшим Князем Александром Александровичем Ливеном в 1908 г., в тот чрезвычайно тяжелый для нашего флота период, когда под влиянием испытанных поражений и ряда других неблагоприятных обстоятельств, дисциплина во флоте была подорвана в корне и казалось, что дело воссоздания нашей военно-морской силы погибло окончательно. Посвятивший всю свою жизнь морской службе, горячо любивший свое дело, князь А. А. Ливен не мог примириться с таким положением, не сделав попытки найти из него какой-нибудь выход. Но для этого, конечно, прежде всего нужно было разобраться в причинах упадка дисциплины и недостатков нашей военно-морской организации. Это и вызвало статью князя «Дух и дисциплина нашего флота», с которой он обратился к своим сослуживцам.

Таковы мотивы, которые руководили князем А. А. Ливеном в его работе, такова основная цель, к которой он стремился.

 

А. А. Ливен

 
С тех пор прошло уже довольно много времени, и многое, конечно, изменилось. Наши экипажи, слава богу, больше не приходится охранять войсками, а суда обезоруживать. Но можем ли мы сказать, что организация и дисциплина у нас уже достигли того совершенства, когда можно спокойно, сложивши руки, смотреть на достигнутые результаты? Нам кажется, что в этом отношении не может быть двух мнений. Многое сделано, но много еще предстоит сделать. И вот в этой предстоящей будущей работе статья Светлейшего Князя А. А. Ливена, освещающая причины наших недостатков и указывающая пути их исправления, является ценным и необходимым пособием. И чем шире проникнут его идеи в нашу военно-морскую среду, тем дружнее, единодушнее может быть работа.

Осуществление этой задачи и преследует переиздание упомянутой книги князя Ливена. Но было бы совершенно ошибочно думать, что значение печатаемой ниже работы ограничивается теми скромными практическими рамками, которые указаны князем в его предисловии: «Разобраться в наших собственных делах и содействовать по мере сил и разумения выяснению настоящего положения нашего флота». Хотя, как он пишет, сообразно с этим «теоретические вопросы затронуты им лишь настолько, насколько они понадобились для этой прямой задачи», тем не менее, на наш взгляд, работа эта и в области нашей теоретической военно-морской мысли должна занять почетное место среди лучших сочинений, посвященных аналогичным вопросам.

С этой точки зрения наибольшее значение имеет часть вторая работы, озаглавленная «Военное воспитание». Уже в первой части («Наш личный состав до и во время войны»), разбираясь в том, чего главным образом не хватало во время войны нашему личному составу, и, придя к убеждению, что причины неудач нужно искать не в том, что к военному делу мы относились недостаточно серьезно и добросовестно, а в том, что самое существо и особенности этого дела были недостаточно ясно сознаваемы, князь Ливен, желая восполнить этот недостаток, дает удивительный, мы бы сказали, беспримерный по своей ясности и глубине, чисто теоретический анализ тех отличительных особенностей, которые резко отграничивают военное дело от всех других отраслей человеческой деятельности. Страницы, где говорится об основном характере военного дела, о направлении воли военных людей, военном воспитании и значении войсковых частей, являются образцом истинно научного исследования самого существа военного дела, его глубочайших основ. Это те общие идеи, без распространения которых невозможно создание единого флота, единой морской силы.

То, что намечено в первой части, получает дальнейшее детальное, но опять-таки вполне научно-теоретическое развитие во второй части работы князя. Военное сознание и военный дух – эти основы военно-морской силы – необходимо создавать. Но как это сделать? Как это делалось и как делается? И вот князь обозревает существующее, созданное для достижения этой цели веками, естественным ходом исторического развития. Его проницательный аналитический ум, освещенный истинным военным сознанием, безошибочно указывает ему, куда нужно обратить свое внимание, каковы должны быть важнейшие объекты исследования. Постепенно перед нами вырастает сложная, но тем не менее стройная система учреждений и институтов, созданных с целью воспитания и создания этого военного духа. Войсковые части, корпоративное начало, сплоченность, дружба, выбор людей, право частей на подбор своего состава, дисциплина, военная иерархия, единство власти, действие власти по прямой линии строевых начальников, знание начальниками подчиненных, доверие к начальнику, личность начальников и т. д., и т. п., объективно и всесторонне исследуются и получают глубокий смысл и значение, будучи разобраны с точки зрения их влияния на выработку и сохранение военного духа.

И при этом простое, ясное и сжатое изложение. Читаешь и ясно сознаешь, что все это, конечно, совершенно так, не может быть иначе, все это как будто и раньше было известно, но не приходило в голову в таком систематическом виде. Те, кому на долю выпало счастье лично знать и близко соприкасаться с покойным князем, знают, как мысли, высказанные в его книге, вполне соответствовали его благородной, чисто рыцарской душе. И может быть именно в этом соответствии, этой полной искренности и кроется одна из причин удивительной убедительности его работы.

Н. Нордман [124]


Предисловие к первому изданию 


Предлагаю настоящую статью на обсуждение товарищей по службе. И желаю первым делом оговориться, что она вовсе не написана с целью хоть сколько-нибудь подробно и полно излагать основы военной организации и дисциплины. Цель ее самая непосредственная: разобраться в наших собственных делах и содействовать по мере сил и разумения выяснению настоящего положения нашего флота. Теоретические вопросы затронуты лишь настолько, насколько они понадобились для этой прямой задачи.

После разгрома минувшей войны [125] и полного крушения даже внешних признаков дисциплины во время бунтов [126] мы теперь наконец дожили до того, что наши экипажи охраняются сухопутными войсками, что наши суда обезоруживаются перед роспуском Государственной думы, что большая часть рабочих на заводах распущена, и на этом мы остановились. Что же дальше будет? Неужели мы на этом успокоимся? Я убежден, что причину всех наших бедствий надо искать не в обстоятельствах времени и не во внешних влияниях, а исключительно в нашем внутреннем строе и в нашей организации. В продолжение десятков последних лет мы наделали целый ряд административных и организационных ошибок, все больше заблуждаясь по ложному пути, пока наконец не подточили все внутренние связи нашего здания и не оказалось достаточным одного щелчка, чтобы оно рушилось как карточный домик. Особенно личный состав наш пострадал, его систематически деморализировали, сами того не подозревая и думая усовершенствовать его, подрывали все его нравственные устои и довели его до полного распада. Влияние упадка его сказалось и до последних катастроф на его взглядах и тенденциях, на общей работе подготовки к войне и по оборудованию материальной части; но последнее время обнаружило его состояние во всей наготе и к нам приставили часовых.

Удивительнее всего, что об этом последнем факте у нас во флоте менее всего беспокоятся. Очень много спорят о материальной части, о броненосцах и подводных лодках, о планах обороны, о плавании судов, об образовании активных и резервных эскадр, о преобразовании центральных учреждений; но о строевом личном составе как-то мало говорят. Между тем ясно, что это должно быть нашей первой заботой. Как мы можем образовать эскадры, пока нет личного состава? Зачем толковать об обороне отечества, пока последнее принуждено обороняться от наших беспорядков? Кто нам доверит деньги, пока не убраны от нас часовые? Или мы думаем, что это само собою уладится? Но этого отнюдь не будет. Слишком много причин, поддерживающих беспорядок и мешающих водворению дисциплины, чтобы это могло случиться. Нам надо энергично взяться за дело, поправить сделанные ошибки и загладить старые грехи, а то чем дальше, тем будет хуже. Об этих старых грехах и о способах их исправления я и намерен потолковать. По-моему, слишком уже ясно, что главный наш недуг кроется в неправильной и несуразной организации нашего личного состава. Вот где нам надо начать обновление флота. Как только люди будут на своих местах в подходящих условиях, так и все остальное пойдет само собою. Как только мы добьемся дружной организованной работы всего личного состава, так все вопросы по материальной и хозяйственной части, по тактике и стратегии разрешатся самым естественным и простым образом, ибо окажутся в руках компетентных и заинтересованных в их правильном решении.

Коли я говорю, что этим вопросом сравнительно мало интересуются, то это не значит, что о нем совсем забыли. Нет, были попытки в этом направлении, сделаны даже некоторые перемены в организации, а проектов создано даже значительное количество; но все это как-то не уверенно, полумерами, без ясного сознания направления. Видно, что мы еще не разобрались в этом вопросе и не пришли к определенным выводам. И в наших действиях, и в наших стремлениях не видно руководящей нити, нет определенного общепризнанного направления. Для осуществления же такой огромной задачи, как обновление и возрождение флота, необходимо ясное сознание цели своей работы не только отдельных руководящих лиц, но и всей массы сотрудников. Долголетнее действие неправильных принципов и воззрений столь сильно повлияло на разные отрасли нашей организации, что все функции ее до мельчайших мелочей пострадали. Только дружное и сознательное напряжение воли всего личного состава может содействовать быстрому восстановлению правильного ее действия, а это немыслимо без ясно осознанной цели. Цель же реформы не может определиться без выяснения причин, вызывающих таковую. Мы до сих пор не установили основных заблуждений и принципиальных ошибок, вызвавших нашу неурядицу. Между тем этот вопрос должен быть решен, бесспорно, не только в канцеляриях Генерального и Главного [морского] штабов, но и в сознании каждого мичмана. Это необходимый и первый шаг к возрождению. Чтобы вылечить болезнь, надо первым долгом поставить диагноз. Из него лечение само собой определится. Наш флот болен. Последний бунт во Владивостоке [127] опять это доказал. Правильная постановка диагноза в настоящий момент более необходима, чем когда-либо, и обязанность всякого из нас по мере сил и возможности содействовать этому делу. С этой целью я и сел писать. Ниже я не приведу никаких новых фактов или особенных открытий. Я лишь постараюсь выставить всем известные события и отношения в том свете, как я их вижу. Многие, может быть, не согласятся, но для иного, может быть, и выйдет убедительно.

Февраль 1908 г.


I. Наш личный состав до и во время войны 


Значение личного состава 


Начну с того, что суть и основа всякого живого дела заключается в людях, которым оно вверено. Если повсюду подходящий человек на подходящем месте, то непременно все средства будут использованы как следует. В военном же деле личный состав играет еще более первостепенную роль, чем где-либо. В любом производстве результаты технической работы составляют цель всего дела, а у нас техническая часть есть и остается только средством в руках людей для борьбы против людей. Сила же наша в этой борьбе кроется в энергии, находчивости, сплоченности и дисциплине борцов. Но не только в бою, а и в мирное время в период приготовления к войне техника служит только безгласной исполнительницей указаний военных начальников, и если ей дано неверное направление, то это вполне зависит от ошибочных воззрений в среде строевого состава.

Личный состав и техника 


Многие обвиняли нашу технику после минувшей войны. Снаряды были плохие, суда тихоходные и плохо защищенные, броненосцы перевертывались и т. д., и т. п. Но большинство этих обвинений не справедливо. Конечно, наши заводы не на высоте английских и германских. Они работают и медленнее, и дороже, и не так аккуратно. Но эти недостатки приводят лишь к тому, что у нас приходится тратить больше денег и времени для достижения тех же результатов как и за границей. В конце концов наши заводы дали нам приблизительно то, что от них требовалось. Если мы ближе присмотримся к главным недостаткам нашей технической части в эту войну, то мы убедимся, что они происходили не столько от неудовлетворительного исполнения, сколько от неверного замысла. Почему у нас снаряды были плохи? Не потому, что их не умели лучше изготовлять, а потому, что между артиллеристами установился взгляд, что такими именно снарядами следует стрелять. Их считали хорошими. Откуда у нас появились такие бесполезные суда, как «Паллада», «Диана», «Аврора», «Громобой», «Россия» [128]? Разве заводы их изобрели? А ход, бронирование, вооружение судов, состав эскадр, их расположение, снабжение и обучение, разве все это не было одобрено и утверждено самыми выдающимися представителями строевого состава? И все это было до крайности неудовлетворительно.

Личный состав и управление флотом 


Разве все эти факты не доказывают, что главной причиной плохого состояния нашей материальной части была не низкая степень развития нашей отечественной техники, а отсутствие среди строевого состава правильных и определенных взглядов на потребности войны. Факт этот подтверждается и нашими распоряжениями до и во время войны. Чем объяснить, что в Порт-Артуре поместили эскадру заведомо слабейшую неприятеля в недостаточно укрепленной, неудобной и слишком тесной гавани? Как можно было выбрать базой для флота эту самую крепость, выдвинутую в море в самый элемент неприятеля и ничем не связанную со своей страной? Как можно было держать флот на Дальнем Востоке в вооруженном резерве и поставить его после разрыва дипломатических сношений на внешний порт-артурский рейд? Все эти вопросы ничем иным не объяснимые, как полным непониманием военной обстановки нашим личным составом. То же самое мы видим и дальше. Как могло случиться, что мы 2-ю [Тихоокеанскую] эскадру послали на верную гибель в Цусиму? Только оттого, что мы не сумели оценить ни своих сил, ни неприятельских, ни задачи, возложенной на эту эскадру.

Значение отдельных лиц 


Тут нелишне упомянуть, что в том потоке чернил, который естественно пролился на нашу катастрофу, виновниками всех несчастий выставлялись отдельные лица, несшие случайно в данную минуту ответственные обязанности начальников. Но это столь же неправильно, сколь оно несправедливо. Общественному мнению и толпе вообще в таких случаях нужен козел отпущения. Им ведь не надо поправить дело, а просто вылить свою злобу и для них гораздо проще обрушиться на одного человека, нежели доискиваться истинного начала бедствия. На самом же деле крушение таких размеров, как наше, не может быть делом рук одного человека. Оно так же, как и победа, есть результат долголетней и усердной подготовки, и лица, имена которых теперь пользуются такой известностью, суть только достойные представители своей среды. Конечно, они распоряжались, и все ошибки и несуразности, сделанные ими непосредственно, вряд ли они могли бы совершить, если бы они со своими взглядами и убеждениями стояли одни. Немыслимо, чтобы какой-либо начальник проводил последовательно распоряжения, неосновательность которых ясно сознается большинством или хотя значительной частью окружающих. Голос разума в их протесте непременно рано или поздно дошел бы до внимания власть имущего. Не нарочно же проигрываются сражения. У нас же число людей, сознающих опасность положения, было так незначительно, и голос их звучал так неуверенно и неясно, что он совершенно пропадал в общей массе. Поэтому я и считаю себя вправе сказать, что плохое состояние и неудачное поведение нашего флота произошли от незнания потребностей войны всем нашим личным составом.

Теоретическое образование нашего личного состава 


Но как это могло случиться? Мы все отлично знаем, что наши офицеры от адмирала до мичмана нисколько не хуже образованны, чем где-либо. Они в этом отношении во всяком случае стоят выше японцев. Н. Л. Кладо обвинял нас публично в нежелании заниматься военно-морскими науками, но это просто-напросто не соответствует истине. Военно-морскими науками очень интересовались в морской среде. Были высокообразованные офицеры в этом отношении именно среди вершителей судеб последней войны, например, адмирал Рожественский, который изучал эти вопросы уже во всяком случае не менее самого господина Кладо. Но и в большой массе офицеров военно-морские сочинения много читались, и вообще теоретические знания были в большом ходу уже потому, что практики было мало и свободного времени много. У наших офицеров, наоборот, теоретические знания, как в технике, так и в военно-морских науках, очень хороши. Иногда приходилось даже удивляться относительному невежеству в таких вопросах иностранцев, например англичан.

Теоретические заблуждения 


Однако это нам не помешало наделать массу грубейших ошибок и по подготовке к войне, и при ее ведении. Распространение ложных взглядов и неправильная оценка наших сил и нашего положения исходили именно от самых образованных кругов нашего флота. Вспомним только утопии о крейсерах для уничтожения торговли [129], о базе в Мозампо [130] среди неприятельского лагеря, уже не говоря об администрации и обучении флота. Лучшим примером служит сам Н. Л. Кладо. Он много писал; поэтому на нем легче всего проверить сказанное. Разве он при всей своей учености видел, что наш личный состав в таком состоянии, что не может сражаться? Разве он понял, что Порт-Артур как база для нашего флота никуда не годится? Разве он сумел оценить печальное состояние нашей 2-й эскадры и невозможную задачу, возложенную на нее? Напротив, он этой и без того обремененной ненужным хламом эскадре старался послать на шею еще худший хлам [131]. На ней и без того личный состав был спешно собран и мало сплочен, он настаивал на посылке ей судов с еще более сырым материалом людей и этим увеличил не силу ее, а шансы беспорядка. Да и совершившиеся факты не открыли ему глаза. Стоит только прочесть его очерк военных действий в морской справочной книжке 1906 г [132]. По его описанию выходит очень просто. Никто – ни адмиралы, ни командиры, ни офицеры – ничего не знал, но понимали и даже уклонялись от исполнения своих обязанностей. Больше Н. Л. Кладо из совершившихся событий ничего не заключил. Ему даже не пришло в голову, что если люди начитавшиеся, могу его уверить, не меньше его самого научных сочинений, но обладающие гораздо большей морской опытностью, чем он сам, поступили так, как это было, то они имели самые серьезные причины. Неужели г. Кладо может учить командиров «Громобоя» и «России», во скольких котлах следует держать пары в крейсерстве? Между тем он говорит, что, к сожалению, даже механики держались того взгляда, что в крейсерстве надо иметь под парами все котлы. Да неужели он не чувствует, что если командиры и механики были такого мнения, то, значит, обстоятельства того требовали, и что самый факт этот показывает только, как его Н. Л. Кладо теоретические соображения не оправдались на практике. И так везде во всем очерке. Он только рассказывает и возмущается, как и что нехорошо вышло. Да это мы все знаем. Но почему так случилось? От чтения его очерка получается впечатление, будто все наши офицеры от адмирала до мичмана круглые невежды. Но это, очевидно, не так. Значит, были другие причины наших неудач. Но какие же? Об этом мы у господина Кладо ничего не узнаем. Итак, они ему неизвестны, и мы имеем полное основание думать, что если ему поручат подобное же дело, то эти же причины не будут устранены и результат получится тождественный с предыдущим. Какая же тогда польза от его учености?

Образование и воспитание 


Нет, для руководства военным делом одних знаний мало. Наполеон говорил, что для ведения боя надо изучить по крайней мере 50 сражений, но я думаю, он был бы очень удивлен, если бы кто из этого вывел заключение, что, изучив 50 сражений, человек уже стал готовым полководцем. Для правильной оценки военных вопросов надо быть военным не только по своим знаниям, но и по своим чувствам, по своим взглядам и по своему характеру.

Военное сознание 


Надо иметь, что можно назвать в отличие от знаний военным сознанием, которое приобретается не образованием, а воспитанием.

Основной характер военного дела 


Военное дело по существу сильно отличается от всех других отраслей человеческой деятельности. Война есть последний, крайний аргумент в сношениях людей между собой, и вооруженные силы народов имеют назначение пронести их волю там, где никакие другие средства уже не помогают. Их деятельность есть выражение наивысшего напряжения энергии данного народа, направленного к подавлению противника. Поэтому их отличительное качество должно быть непоколебимая и сосредоточенная воля и способность развить в известный момент наибольшую энергию, на какую только люди способны. В отличие от мирных занятий, от всякого созидательного производительного труда война требует не равномерного расхода сил без ущерба для работников, а, напротив, полного израсходования всей энергии в данный момент для данной цели вплоть до собственной гибели. Для осуществления такой задачи, очевидно, требуются особые способности, и к развитию таковых направлена вся подготовка исполнителей.

Направление воли военных людей 


Ясно, что при этих условиях отличительной чертой военных людей окажется их направление воли. Цель их существования – бой, и мечта их жизни – победа или самопожертвование. Это основная нота всего военного быта. Это основной принцип всех условий жизни в военной среде, и с этой точки зрения военный человек рассматривает все вопросы не только службы, но и жизни вообще. Сознание этой истины, засевшее глубоко в сердце каждого воина, только и может дать ему способность правильной оценки военных событий и предохранить его от всяких ложных направлений и заблуждений, которыми кишит область военной науки. Казалось бы, всем известно, что войска предназначены для боя, однако большая разница знать эту истину в теории или сознавать ее лично для себя на практике. Одно дело – пожертвовать своим кораблем для общей пользы на бумаге во время военной игры, и совсем другое – отдать свою жизнь с той же целью. В первом случае требуется лишь некоторый расчет и способность комбинации, во втором – огромное напряжение воли, основанное на сознании необходимости для себя. В первом случае принцип самопожертвования для общей пользы существует лишь в теории и может быть забыт или отодвинут на второй план при первом случае столкновения действительно жизненных интересов, во втором – он является силой, побеждающей даже инстинкт самосохранения, и уж, конечно, возьмет верх во всех остальных вопросах. Первое общедоступно и общеизвестно, второе же есть исключительно достояние настоящих воинов. Вот это глубокое убеждение человека, что он сам предназначен для боя, победы или самопожертвования, его стремление к этой заветной цели со всеми логичными последствиями во всех его взглядах и действиях и есть отличительное свойство военного сознания.

Военное воспитание 


Очевидно, такое душевное состояние не может приобретаться никакими учебниками. К достижению этой цели во все времена стремилось военное воспитание. Не касаясь пока вопроса, в чем состоит это воспитание, заметим, что отдельные лица, обладающие полностью нравственными качествами воина, очень редки. Человеческая природа имеет слишком много разнообразных потребностей, чтобы легко было втиснуть ее в такую узкую программу. Как бы человек ни был предан своей службе, невозможно, чтобы у него не било интересов личных, семейных или научных, до некоторой степени отвлекающих его от прямого назначения.

Значение войсковых частей 


Идеальное военное сознание осуществляется не в отдельных лицах войска, а в коллективных, войсковых частях. Полк или корабль как таковой действительно имеет только одно назначение на земле – это сражение; и военное воспитание всегда ставило своей главной задачей развитие именно в этих боевых единицах духа вполне соответствующего только что высказанным принципам. Задача эта вполне осуществимая, ибо часть как таковая побочных интересов иметь не может, и от отдельных лиц в таком случае не требуется полного прекращения всех своих функций, кроме военных, а только подчинения личных стремлений общим. Люди вообще в массе гораздо более способны на крайние увлечения, нежели в отдельности. Большое количество людей имеет, если так можно выразиться, гораздо более духовной инерции, нежели отдельный человек, и в общем потоке увлекаются даже очень неопределенные и колеблющиеся элементы. Поэтому, если мы желаем судить о состоянии духа в войсках, мы должны обратить главным образом внимание на проявление воли в действиях целых частей. Поступки и мнения отдельных лиц имеют лишь значение как показатели степени подчиненности личной воли общим стремлениям. Появление и столкновение личных интересов среди войск может всегда считаться плохим признаком. Если военное сознание развито в достаточной силе, то всякие личные выгоды, вкусы и наклонности заглушаются общим порывом в бою.

Военное сознание в нашем флоте. Настроение перед войной 


Если мы теперь с этой точки зрения рассмотрим недавнее прошлое нашего флота, то, к сожалению, один вопрос о военном сознании вызовет улыбку. Об этом и долго говорить не стоит, настолько оно очевидно. Где было наше военное сознание до войны? К чему мы готовились, к чему мы стремились? К чему угодно – только не к бою. Накануне объявления войны в Порт-Артуре запрещалось говорить о предстоящем разрыве с Японией. Считали, что такие разговоры произведут панику и в личном составе. Мысль о войне всегда отодвигалась на задний план, как неприятная, и все стремления были направлены к ее избеганию. Пропаганда идей всеобщего мира находила особенно благосклонное ухо в России. Мы строили броненосцы и пропагандировали мир, радовались возрождению флота и надеялись этим флотом не разбить неприятеля, а сохранить дружественные отношения. Вообще флот строился не для войны, а для демонстрации. Такая точка зрения может быть очень хороша для дипломатии и для торговых и промышленных интересов страны, но она недопустима для войска. Однако наш флот всецело предался сам этому течению, как-то незаметно он сам перестал верить в возможность войны и желать оной. Вследствие этого выдвинулись на первый план всякие побочные заботы и соображения, между которыми не последнюю роль играли личные интересы служащих. Последнее случилось не только по инициативе самих офицеров, но поощрялось даже административными мерами. Самый разительный пример этому служит закон о прохождении службы 1886 г [133]. Этот закон ставит прямо-таки главной задачей личного состава выполнение известных условий для достижения собственной карьеры, а корабли в нем превращены в средства для достижения чинов. Пагубные последствия этого до крайности антивоенного закона не заставили ждать и произвели ту оргию эгоистических стремлений, которая всем так хорошо известна и о которой вспоминать даже неприятно.

При такой обстановке, конечно, и говорить о военном сознании нечего. Только полным его отсутствием можно объяснить наши неурядицы и сделанные ошибки; они совершены не по незнанию и по нерадению, о печальном состоянии нашей материальной части все знали, но не особенно беспокоились, надеясь, что войны не будет. Вот если бы корабли были немореходны, если бы штурманская часть хромала, если бы не было угля и провизии для переходов, тогда бы всполошились, но так как только снаряды были неудовлетворительны и в очень маленьком количестве, пушки стреляли медленно, дальномеры и прицелы старые, то с этим мирились, надеясь, что войны не будет. Во флоте стояли суда без пушек, без хода и без защиты, но что ж в этом? Ценз можно выполнить и на тихоходном корабле. Кому же было неизвестно, что у нас нет унтер-офицеров, что команда плохо обучена, что весь личный состав без практики и без сплоченности? Но и с этим мирились, рассчитывая, что воевать не придется. Кто же не видел, что у нас смотры и маневры бутафорские, что стрельба производилась слишком уж редко, что офицерство скучало в вооруженном резерве и в то же время совершенно не ведало собственного побережья и прочее, и прочее. Но все это терпелось, все откладывалось то за неимением денег, то по другим причинам.

Влияние воспитания на теорию 


Ведь время терпело, войны не предвиделось. Разве составляло секрет, что Порт-Артур не укреплен, что дока нет, что выходить можно только на полную воду? Все это видели, и иногда становилось жутко при мысли о возможности войны, но мысль эта отодвигалась как неприятный кошмар. До последней минуты перед войной надеялись на мирный исход. Одним словом, судьбой флота руководило не военное сознание, а всякие случайные и побочные причины. Этому обстоятельству надо приписать одну часть соделанных промахов, притом самых явных и неоспоримых. Но, кроме того, такое общее настроение породило и множество ложных теорий. Отсутствие серьезных опытов, тщательной проверки на практике и вообще бутафорская обстановка всего дела затмили самые факты и не давали возможности правильной оценки нашего положения и наших сил. Наши теоретические выводы в области приложения науки к нашему делу были построены на воздухе, а что всего хуже, мы привыкли к такой обстановке, она нам глаз не резала, и мы даже потеряли способность видеть вещи, как они есть. Множество грехов заглушило нашу военную совесть, и она притупилась. Вот почему мы и в теории врали и удивили мир своими распоряжениями. И всему этому одна коренная причина. Мы не сознавали себя военными.

Настроения при начале войны 


Когда грянул гром, когда война нам была навязана против воли, все это и обнаружилось. Тогда уже нельзя было скрыть от себя, что мы должны сражаться, но это сознание происходило не от нас самих, не было плодом собственной воли, а было нам навязано силой извне, и сразу же легло гнетом на личный состав. Нами овладело чувство растерянности и беспомощности. И было с чего растеряться. Материальная часть не удовлетворительна, стратегическое положение невозможное, личный состав без взаимного доверия и без всякого опыта. Мы не знали, с какого конца взяться за это новое дело. Да, мы вступили в эту войну не войском, а форменной милицией; нам с начала войны пришлось учиться азбуке военной техники. Со временем мы стали поправляться. Нет лучшей школы для войска, нежели война, но что было упущено, то вернешь. Сила солому ломит. Трудно милиции сопротивляться организованному войску, тем более что ведь и последнее совершенствуется в бою.

Личные качества наших чинов 


Вообще говоря, наш офицер, как и нижний чин, по природе храбр и воинственен, да не только они, но и гражданское население. Это видно было уже при первой бомбардировке Порт-Артура. Разные евреи, греки и китайцы теряли человеческий облик от страха и как безумные заметались при первых же снарядах, русские же оставались спокойными. По поведению под бомбами можно было прямо-таки определить национальность. С самого начала военных действий даже выдвинулось множество людей с чисто боевыми наклонностями. Но это были отдельные лица, и боевые свои качества они почерпнули не из общего духа флота, а из своей личной природы. Общее настроение было вышеописанное угнетенное и растерянное, тем более что главные руководители наши были представители именно этого направления. Их выдвинул предшествующий войне период времени, и они более всего олицетворяли в себе дух времен ценза. Кто по течению плывет, тот быстрее других двигается, поэтому старшие чины во флоте и были более других выразителями глубоко мирного направления в военной среде. Они задали тон всей кампании и положили основание всей картине. Этим объясняется, что наш флот выказал такое нежелание сражаться. Отличительные свойства его управления были: непонимание военной обстановки, желание избежать боя, откладывать решительную минуту, закрывать глаза на истинное положение дел, убаюкивать себя сказками о слабости противника и в то же время увлекаться всякими пустяками, до личных мелких ссор включительно. В высших сферах администрации так военное сознание и не проснулось до самого конца войны. Видимо, очень застарелая болезнь уже неизлечима.

Не то было в строю. Мы можем с гордостью зарегистрировать целый ряд имен, явившихся исключением из общего правила. Упомяну лишь «Кореец», «Ретвизан», «Новик», «Баян», «Рюрик», «Севастополь», «Суворов», «Александр», «Бородино», «Нахимов», «Ушаков», «Светлана», многие миноносцы, Высокую гору в Порт-Артуре, не говоря о мелких фактах. К счастью, список этот очень длинный и доказывает, что могло бы быть, если бы нас подготовили как следует.

Но этого не было, и я думаю, что большинство участников войны питают одинаковые чувства к тому образу мышления и к тем руководящим принципам, которые сумели заглушить в нашем бодром, мужественном, глубоко преданном и патриотичном личном составе все его доблестные качества и довести его до позора минувшей войны.

Последствия недостатка воспитания 


Но какой же это режим, так пагубно отразившийся на нашем флоте, и какой это злой рок повернул все наши старания (которые, без сомнения, были приложены к его развитию) к нашему же вреду? За последние 20–30 лет законодательная и административная деятельность во флоте состояла из сплошного ряда ошибок, сделанных по самым разнообразным причинам и поводам, но возможным только вследствие постепенного угасания и окончательного исчезновения в нем военного духа и военного сознания. Я уже говорил, что это сознание одно может служить руководящей нитью в многосложных и запутанных вопросах военной организации и техники. Это как бы компас на нашем корабле. Но мы пустились в путь без него и, конечно, зашли в такие дебри, что теперь сами поражены. Но где же наш компас? Отчего его нет? Для выяснения этого вопроса надо сначала разобрать некоторые общие положения, как и откуда берется военный дух и военное сознание в войсках.


II. Военное воспитание 


Главный воспитатель 


Единственная школа для военных есть война. Спокон веков в боях и походах в войсках развивались совершенно естественно качества, отличающие воинов от мирных жителей. Более сильные духом и телом самим течением обстоятельств выдвигались вперед, слабые элементы отпадали сами собой, и в конце концов в рядах бойцов устанавливался и укреплялся дух и характер, вполне соответствующий боевой обстановке. В то же время веками продолжавшиеся войны выработали и соответствующую организацию масс, приспособляющую их к сосредоточению наибольшего усилия, а также дали возможность теоретически изучить условия войны и применить уже сознательно выраженные принципы к усовершенствованию вооруженных сил в борьбе с неприятелем. Таким путем образовались знаменитые боевые дружины всех времен, подвиги которых связаны с именами славных победителей, будь то Александр Македонский или Наполеон I.

Хранение добытого войной 


Но такие средства для образования войск не всегда под рукой. Войны, к счастью, сделались более редкими и мирные промежутки более продолжительными. Войска, образовавшиеся в один военный период, для следующего уже служить не могут, и приходится вступать в новую войну с совершенно неподготовленными силами. Поэтому с давних пор стремления всех народов сосредотачивались на изыскании средств к обучению и воспитанию войск в мирное время. Средства эти должны хоть до некоторой степени заменить боевой опыт, но они по большой части мало действенны, и главная задача военного воспитания сводится в конце концов к тщательному хранению добытого предыдущими войнами. С этой целью стали не распускать боевые части, а оставлять их существовать и в мирное время. Убыль людей пополняли понемногу лишь по мере действительной надобности, чтобы вновь прибывшие элементы успевали поглощаться и прирасти к целому. Эти боевые части продолжали служить и в мирное время хранилищем военного духа, вследствие чего их тщательно оберегали от посторонних влияний. Для этого особенно заботились об обособлении каждой из них и обеспечивали им самостоятельное бытие.

Войсковые части 


Таким образом, получились вместо очень недолговечных отдельных воинов коллективные личности, обладающие всеми характерными качествами отдельного воина, только гораздо более долговечные. Сплоченные и скованные в боях части, как бы они там ни назывались, легионами ли, знаменами или полками, обладают отчетливым сознанием своей индивидуальности, ясной памятью и совершенно определенным характером. Такие части живут не десятки лет, как люди, а сотни, и в продолжение своей долгой жизни могут накопить огромный боевой опыт. Они в каждую новую борьбу вступают, как закаленные ветераны прежних походов. Раз привитый характер и дух держится в них настолько крепко, что поглощает поколение за поколением, конечно, при том непременном условии, чтобы он не растворялся в общей массе народа, чтобы он оставался сосредоточенным в своей части, чтобы эта часть имела возможность самостоятельного существования и чтобы ее личная жизнь не стушевывалась, а всячески выдвигалась существующей обстановкой. Тогда части, а не отдельные люди, и представляют собой идеальных воинов с вполне развитым военным сознанием. Из таких лиц, а не из отдельных людей состоит хорошее войско. Их благополучие, развитие их индивидуальности и жизненной силы, поддержка духа в них и есть главная задача военного законодательства и военной организации.

Значение корпоративного начала 


Из всего этого ясно, что в войсках военный дух бывает прямо пропорционален корпоративному и военное сознание прямо пропорционально самосознанию части. Поэтому мы и видим, как умные военные организаторы берегут и лелеют корпоративное начало в частях, как эти последние облекаются в разные формы, для каждой части свои, иногда самые театральные с крайне причудливыми украшениями, напоминающими былые события. Им даются ордена и награды, как отдельным лицам, от них требуют коллективной ответственности и уступают им необходимые права, как всякому правоспособному человеку.

Воспитательное значение частей 


В военном миросозерцании нет отдельных воинов-людей, офицеров, солдат, матросов, есть лишь воины – части. Начальники лишь головы этих воинов, остальные же – их члены. Полки, эскадроны, батальоны, батареи, корабли, вот воины, из которых состоит армия и флот, люди же имеют цену лишь настолько, насколько они в них воплотились. Отдельные лица могут считаться военными лишь настолько, насколько они преданы своему полку или кораблю, насколько их личные интересы поглощены требованиями этих коллективных лиц. Отсюда явствует огромное воспитательное значение строевых частей. Никакая академия, никакое училище не может выработать военных людей. Эти учреждения сами не имеют военного сознания плода своего прошлого и опыта прежних подвигов. Одни строевые части с собственной боевой историей облагают достаточным нравственным авторитетом, чтобы вселить в своем личном составе стойкое и увлекательное военное сознание. Конечно, как там, где много ветеранов, вновь поступающая молодежь подчиняется их влиянию, так и в хорошем войске новые части и всякие вообще учреждения поддаются духу старых боевых единиц, но это еще раз доказывает, что основа и корень благополучия войска покоится в его строевых частях, пропитанных славой минувших дней. Горе тому войску, где мирная молодежь берет верх над боевыми ветеранами, где влияние строевых полков уступает свое место чему бы то ни было, хотя бы даже науке. В таком случае последняя послужит не в пользу, а во вред, и непременно увлечет по ложному пути. Служба в крепком духом и сильном в своих традициях полку играет ту же роль, как домашнее воспитание в обыкновенной жизни, которого не заменит никакой школьный режим. Если гусар в академии уже не чувствует себя гусаром, то он вообще не военный; если гренадер, попавший в какой-либо штаб, уже не признает себя гренадером, то он этим показывает свое плохое военное воспитание. Семеновец становится семеновцем до конца своих дней, так же кавалергард, так же офицер всякий хорошо поставленной части. Для флота затрудняюсь найти подходящее сравнение. У нас нет старых боевых кораблей. Они умирают вместе со своей материальной частью.

Хранение военной обстановки 


В поисках средств для развития войск в мирное время естественно появилась мысль сохранить не только части в том виде, в каком их выработала война, но и по возможности обстановку, к которой они привыкли. Так как в это время сражаться нельзя и внешние проявления воинственного настроения невозможны, то забота о сохранении обстановки поневоле ограничивается стремлением приспособить внутренний строй жизни и взаимных отношений как можно ближе к условиям военного времени. Поэтому организация армии и флота в мирное время должна главным образом отвечать условиям и принципам военных действий.

Принцип военного дела 


Принцип военного дела есть принцип меча. Меч должен состоять из самого крепкого материала, а ударить он должен не плашмя, а острием, чтобы вся живая сила удара сосредоточилась на остром его крае. Так и войско, составляя крепко сплоченную среду, должно сосредоточить всю силу воли всех своих чинов на одну указанную цель. Крепости стали соответствует сплоченность духа войска, а остроте меча его дисциплина. Вот два отличительных качества хорошего войска – сплоченность и дисциплина. Они не только оба необходимы, но они даже в отдельности немыслимы. Одно другое дополняет. Как ковка и закалка превращают железный прут в меч, как дисциплина усовершенствует и объединяет воинов и делает из них опасное оружие в руках начальника; но как нельзя отковать и отточить деревянного меча, так невозможно применять военную дисциплину к разрозненному, разнородному и невоспитанному личному составу. В таком случае она не направит все единичные воли в одно общее русло, а, напротив, сможет только подавить таковые, вызовет чувство несправедливого гнета и всеобщего озлобления. Но об этом речь еще впереди. Пока обратим внимание на то, что принято называть сплоченностью.

Сплоченность 


Один в поле не воин. Сила сопротивления войска заключается в его способности противостоять раздроблению.

Поражение армии выражается в ее рассеивании. Всех уничтожить или забрать обыкновенно физически невозможно. Усилия противника всегда направлены к тому, чтобы нарушить связывающий элемент войска и превратить его в толпу одиночных людей. Как только в нем прекратится взаимная поддержка, то надо его считать разбитым, даже уничтоженным. Пока люди друг за друга стоят, воинская часть цела, она может быть сильно ослаблена, принуждена отступать, но она существует, ее сопротивление не сломлено. Всему этому учил и учит опыт войны, и в военное время люди в силу обстоятельств привыкают цепляться друг за друга, но в мирное время другое дело. Всем известен принцип взаимной поддержки, об этом написаны целые тома, но когда дело доходит до его осуществления, то почему-то другие соображения берут верх. Дело в том, что одного знания мало. Военная поддержка происходит не на бумаге; это не поддержка одной канцелярии другой своим мнением и согласием, а это значит подставлять свой лоб и свою персону под смертельную опасность ради товарища, и для ее осуществления требуется более сильный мотив, нежели теоретические соображения. Тут необходимо нравственное начало. Для того чтобы рискнуть собственной жизнью в пользу своего товарища, надо чувствовать настоящую привязанность и глубокую любовь к нему лично, а главным образом к тому общему началу, которое олицетворено им и другими ему подобными. Только глубокая привязанность к своим товарищам и к своей части и привычка безотчетной преданности придадут взаимной поддержке энергию и стремительность, обеспечивающую победу на поле сражения.

Значение личных отношений 


Ясно, что такие чувства не родятся от теории, они возникают исключительно на почве личных отношений, и только личные сношения в войсках служат основанием их сплоченности.

Дружба 


Существует престранная пословица, которую у нас, однако, часто применяют, что «служба службой, а дружба дружбой». Как будто служба может исполняться удовлетворительно без дружбы. Военная служба, во всяком случае, не только не мыслима без дружбы, но дружба есть ее основное начало, и вся она направлена к утверждению этой дружбы в своих пределах. Самые строгие кары военных законов направлены именно на преступления против дружбы в частях. Всем известно, что Нельсон приписывал свои победы тому обстоятельству, что его капитаны были семьей братьев. Ссоры и дрязги в частях всегда были самым печальным признаком их состояния, и не только были, но даже признавались таковыми.

Число людей в строевых частях 


Что не только логика, но и вековой опыт указывает на личные отношения, как на основании сплоченности военных частей, видно из их обыкновенного состава. Наименьшая войсковая часть есть рота или эскадрон; состоят они из 200–250 человек. Почему же именно столько? Оказалось, что такое число людей при неразлучном сожительстве и при постоянной совместной работе могут все знать друг друга лично. Поэтому такое количество и собрано для постоянных совместных работ под командой одного человека, и им дана некоторая самостоятельность. Рота есть своя часть для нижнего чина. В ней все решительно люди связаны личным знакомством. Взаимная поддержка внутри роты зависит от личной инициативы людей, поэтому и положен предел их численности такой, чтобы они могли лично знать друг друга. Из некоторого количества рот состоят полки. Я не говорю о батальонах и дивизионах, так как эти части созданы лишь для удобства маневрирования, а самостоятельной жизни не имеют. В полку бывает не более 16 рот. Почему же так? А потому что взаимная поддержка в полку зависит от инициативы офицеров, и необходимо, чтобы последние знали друг друга лично. Их в полку около 80, значит много меньше, нежели нижних чинов в роте. Но офицеры не так тесно живут, как нижние чины, не так скоро сходятся, поэтому их и не соединяют в таком количестве в общую часть, как первых. Полк есть специально своя часть для офицера, и так как последние составляют самый важный элемент в войсках, то и полк, представляющий предельное количество офицеров, объединенных для совместных действий, наиболее резко выделен в отдельную часть.

Он, например, имеет свою форму и свое знамя, а рота только отличие на форме и свой значок. Итак, рота заключает в себе предельное количество нижних чинов, а полк – офицеров, могущих по опыту поддерживать постоянные личные сношения.

Более крупные единицы войска, бригады, дивизии, корпуса связаны лишь посредством начальников составных частей и их там так немного, что они, конечно, всегда знают друг друга лично.

Существуют, конечно, и отдельные части гораздо меньшего состава, нежели названные, но в них личные отношении еще более облегчены. Я здесь говорил лишь о пределе в сторону наибольшего количества людей в части, чтобы доказать, что он определяется возможностью личных отношений. Не отрицаю, при распределении величины и количества воинских частей, кроме этого, влияют еще и многие другие соображения, как хозяйственного характера, так и относительно удобства управления. Но и тут мы видим, что военная организация озабочена сохранением личных отношений между начальниками и их непосредственными подчиненными. Вообще связь в войске, как сверху вниз, так и между равными чинами, основана на личном влиянии. Где таковое прекращено, там связь нарушена.

Выбор людей 


Однако, установив личные отношения между людьми, мы еще далеко не можем быть уверены, что эти отношения будут хорошими. Бывают самые плачевные. Мы же видели, что для достижения сплоченности в войске требуются не только хорошие отношения, но прямо-таки дружба и глубокая привязанность к своей части, а эти чувства, как известно, силой никому не внушаются, никакие приказы или распоряжения начальства их вызывать не могут, а они развиваются сами собой в подходящей обстановке. Задача организатора сводится к созиданию этой обстановки и к устранению всего, что может помешать образованию единства духа и сплоченности в войсковых частях. Как садовник не может механически произвести растение, а может лишь тщательным уходом содействовать его росту, так и военная организация может лишь приготовить почву, создать благоприятные условия и затем тщательно ухаживать за драгоценным ростом корпоративного духа в частях. Зародыши этого духа существуют во всяком человеческом обществе, требуется лишь укрепить и развить их. Важно узнать условия, содействующие его росту.

Право частей на подбор своего состава 


Насильно мил не будешь. Это справедливо для отношений военных, как и всяких других. Чувства дружбы и привязанности возникают между иными людьми почти мгновенно, между другими очень медленно, а между еще некоторыми они прямо невозможны. Поэтому первое внимание организатора должно быть обращено на то, каких людей он собирает в части, подходят ли они друг другу. Последнего никто вперед определить не может, это зависит вполне от вкуса и настроения самих участников. Поэтому единственный способ обеспечить подходящий состав в рядах войска – это предоставить им самим подбор своих товарищей. Всякая военная часть должна иметь возможность принимать в свою среду того, кто ей нравится, и выдавливать нежелательные элементы. Это условие, безусловно, необходимо для развития духа в части. Коли она не вольна в определении своего состава, то почва для возникновения корпоративного духа негодна и никакие меры не вызовут его роста.

Влияние времени 


Но раз размер и состав части дают возможность сближения, то рост корпоративного духа и сплоченности будет только вопросом времени, но времени, употребленного с пользой в подходящей обстановке.

Всякое растение лучше всего процветает в родной стране, так и военный дух скорее всего образовывается на войне. Ничто так не сближает людей, как общие опасности, общие лишения и общие сильные впечатления и потрясения, какие могут дать лишь восторги побед или решительные минуты крайнего сопротивления. Но и в мирное время может быть сделано много для подъема сознания общности интересов в частях. Во-первых, стараются как мы уже выше говорили, тщательно сохранить раз приобретенное в военное время. Легче поддерживать взрослое растение, нежели насадить и возрастить новое. Затем совместная постоянная работа и служба, общие удовольствия и огорчения, вообще житье в тесном кружке также имеет последствием некоторое сближение и привязанность. Кроме того, употребляется целый ряд искусственных мер к возбуждению в частях сознания общности интересов и ответственности. Опытные начальники пользуются всяким случаем, чтобы доказать личному составу, что они не отдельно стоящие лица, a части целого. За подвиги некоторых своих членов – удостаивается похвалами вся часть, за дурное поведение немногих – упрекается вся часть, работы и поручения даются частям, также и награды, всячески поощряется конкуренция между частями, устраиваются состязания. Вообще принимаются все меры, чтобы всюду и постоянно вызывать самосознание частей и возбуждать корпоративное самолюбие. Все эти меры и многие другие всем хорошо известны, но так же хорошо известно, что для достижения цели требуется время. Войско не машина, а живой организм. Физиологические процессы живого организма требуют времени. В машину можно вставить новую часть вместо испорченной и дать ход, а рану в организме мало зашить и перевязать. Надо ждать, чтобы она срослась. Так и войску надо дать время сплотиться. Приняв все меры к объединению людей и связав их искусственными средствами, надо дать им срастись. Из этого ясно, до какой степени вредно отзываются частые переходы людей из части в часть. Никому не приходит в голову менять у двух человек руки и ноги, очевидно, они оба погибнут. Однако часто не стесняются менять у военных частей не только члены, то есть нижних чинов и офицеров, но даже головы, то есть командиров, по несколько раз в год. Какой же результат? Очевидно, военные части погибают. На их месте остается толпа переодетых мужиков или иных званий лиц.

Дисциплина 


Перейдем теперь к дисциплине. Так называется совокупность мер, принятых в войсках к сосредоточению воли. Для успеха военных действий надо сосредоточить энергию тысяч людей в одном направлении, другими словами, направить их волю к известной определенной цели. Однако объединить волю многих людей иначе невозможно, как подчинив их всех воле одного лица, то есть начальника. Надо обратить внимание, что дисциплина стремится не к уничтожению воли, а, напротив, к ее развитию, но к развитию в определенном начальником направлении. Сила воли есть самое необходимое качество всякого воина. Только объединенное усилие воли всех участников может дать импульс достаточной силы, чтобы опрокинуть стойкого противника. Войско, без собственной воли исполняющее приказания по принуждению, не есть войско, а толпа рабов, неспособных побеждать, а лишь уныло умирать. Военные говорят: «мы пошли», а рабы «нас погнали». И то и другое приходилось слышать.

Военная иерархия 


Идеал военной дисциплины осуществился бы, если бы воля начальника передавалась непосредственно и мгновенно всем исполнителям, как в человеческом организме голова управляет рукой или ногой. Но это физически невозможно ввиду слишком большого числа членов исполнителей, и приходится вставлять промежуточные инстанции, сохраняя непосредственность передачи и исполнения лишь относительно двух последующих степеней власти между собою. Таким образом, образовалась военная иерархия, которая стремится как можно ближе подходить к идеалу непосредственного осуществления воли одного человека во всех подчиненных. Поэтому она обладает некоторыми типичными особенностями.

1) Она стремится сохранить цельность впечатления и сократить до крайности число передач от старшего начальника до последнего исполнителя. Передача приказаний происходит непосредственно от одного начальника к следующему без каких-либо промежуточных учреждений или побочных влияний по прямой линии от главнокомандующего до нижнего чина. Таким образом, у каждого начальника есть лишь очень ограниченное число непосредственных подчиненных, которым вполне возможно передать свою волю полностью, ясно и определенно, а у каждого подчиненного во всем войске существует лишь один непосредственный начальник, воля которого для него закон.

2) Она старается обеспечить немедленное осуществление воли начальника в подчиненных. Поэтому в военной иерархии каждая инстанция по передаче приказания есть в то же время и исполнитель оного. Для начальника непосредственный подчиненный олицетворяет командуемую им часть, а для подчиненного непосредственный начальник олицетворяет всю высшую власть. Военный начальник отвечает за действия всех своих подчиненных, а подчиненный лишь за точное исполнение воли начальника. Для осуществления этих отношений военные законы всех времен принимали самые энергичные меры. Начальники облечены огромной властью над подчиненными, всякое неповиновение карается самыми строгими наказаниями, а с другой стороны, такие же строгие кары ожидают начальника за бездействие власти и за слабое наблюдение за подчиненными. Все это настолько ясно и общеизвестно, что тратить слов по этому поводу не стоит; зато необходимо поговорить о некоторых сторонах военной дисциплины, которые не так явно выступают, но не менее существенны.

Единство власти 


Вспомним, во-первых, что цель военной дисциплины есть сосредоточение энергии войска, чтобы обеспечить за ним быстрые и решительные действия, то есть подчинить их одной твердой и определенной воле. Тут, конечно, явится первым условием, чтобы источник этой воли отвечал предъявленным требованиям. Таким источником может быть лишь единичная личность. Конечно, все зависит от выбора этого лица. Бывают и отдельные люди нерешительные и со слабым характером. Но бывают люди и с очень твердой и решительной волей. Коллегиальные же учреждения с такими качествами не бывают. С тех пор, как мир стоит, еще ни один совет, ни одни комитет, ни одна комиссии не проявили способности к быстрым решениям и к выражению сильной воли. Они по самой своей природе не способны к этому. Принц Евгений Савойский говорил: «Если вы хотите ничего не делать, созовите военный совет». Австрийский гофкригсрат [134] обеспечивал паралич своей армии в продолжение столетий.

Итак, если мы желаем, чтобы наши вооруженные силы действовали, то нам надо иметь во главе одно лицо, способное вести их, облеченное полною властью и свободой действия и ответственное за все последствия. Если это лицо окажется неспособным, то надо искать другого человека более подходящего, но отнюдь не стеснять его какими бы то ни было советниками. Воля сильная, свободная и настойчивая воля – это главный залог успеха военных действий. К ее развитию в войсках должны быть направлены все усилия, и, конечно, первым делом надо обеспечить свободный ее источник в лице главного начальника.

Что справедливо для всего войска и главного его вождя, то в одинаковой мере касается и всех подразделений вплоть до мельчайших единиц. Каждая военная часть должна быть в руках одного человека вполне ответственного за все последствия. Всякое постороннее влияние, кроме приказания непосредственного начальника, относится к разряду беспорядков в военной организации. Всякие советы, комиссии и т. п., облеченные властью, суть зловредные грибы, выросшие на гнилой почве непонимания военной дисциплины, взаимного недоверия, боязни ответственности и вообще общей неспособности.

Действие власти по прямой линии строевых начальников 


Вспомним затем, что военная дисциплина требует, чтобы воля начальника достигала подчиненных кратчайшим путем, и что она должна тут же немедленно исполняться. Ясно, что она должна с этой целью передаваться непосредственно от исполнителя к исполнителю, то есть от одного строевого начальника к следующему. Всякая промежуточная инстанция лишняя и производит потерю времени. Но главное, чтобы воля начальника нигде не встречала противодействия, изменения и трения. Поэтому она должна распространяться по тому пути, где такие явления невозможны, то есть по линии тех лиц, которые отвечают за точное ее исполнение.

Эти лица опять-таки строевые начальники. Они одни имеют право отдавать приказания, и они одни отвечают за его последствия. Отмечаю этот факт ввиду того, что около прямой военной иерархии существует множество должностей и учреждений, служащих для самых разнообразных целей, как строевых, так и хозяйственных, но по существу своему не исполняющих боевых функций. Это главным образом штабы, разные инспекции, управления и т. п. Все эти лица и учреждения суть вспомогательные органы военных частей, они их обслуживают и все необходимы для существования войска, но они не отвечают за действия последнего, а потому и не имеют права им распоряжаться. Между тем они имеют много случаев и возможности проявлять свое мнение и свои наклонности, особенно штабы начальствующих лиц часто выказывают нежелательную энергию в этом направлении.

Штабы 


Штабы – это канцелярии, существующие особенно только для удобства начальников, при которых они состоят. Они должны собирать сведения, необходимые по его должности, и технически передавать его распоряжения. Они, собственно, только память и язык данного лица, но отнюдь не исполнители его воли. У штаба нет никаких средств к исполнению боевых действий, и он, естественно, не может привлекаться к ответу за последствия переданных им приказаний. Он может лишь отвечать за точную передачу и, не неся ответственности, конечно, не может претендовать на какую бы то ни было власть, а также не должен проявлять какую бы то ни было собственную волю. Казалось бы, это само собою разумеется; однако часто тут грешат не только обычаи, но и законодательства. Штабы, инспекции, технические и хозяйственные учреждения имеют иногда не только возможность, но даже право вмешиваться и влиять на решения строевых начальников, делать от себя помимо последних различные распоряжения, заведовать назначениями, распределять личный состав и материальную часть. Все это просто-напросто беспорядок. Из военнослужащих никому не должно даже приходить в голову, что им или какими-либо его действиями может распоряжаться кто бы то ни был кроме его прямых строевых начальников, и всякое проявление власти со стороны посторонних лиц нарушает единство командования и вообще дисциплину. Оно вносит не только беспорядок, но и разлад, ослабляет авторитет начальников, мешает осуществлению их воли и устраняет их влияние. Лица, не отвечающие за последствия своих слов, естественно не стесняются в выражениях критики; канцелярии, не ответственные за последствия своих распоряжений, руководствуются случайными соображениями, а не непосредственной пользой делу. Вообще проявление воли к власти без соответственной ответственности вносит растление в строй военной организации, а это совершенно недопустимо. Всякие распоряжения, строевые, технические, хозяйственные, должны исходить от строевых начальников. Учреждения, ведающие различными отраслями организации и хозяйства, суть учреждения вспомогательные, и как таковые должны подчиняться нуждам строя. Они исполнители требований военачальников и в лучшем случае могут играть роль экспертов при них. Распоряжения, необходимые по их специальностям, должны исходить от строевых начальников, по усмотрению последних, но отнюдь не помимо них по усмотрению канцелярии, а то очень быстро доходит до такого абсурда, что армией и флотом командуют на деле чиновники и писари.

Знание подчиненными своего начальника 


Вспомним еще, что дисциплина добивается осуществления воли начальника в подчиненных, а не только формального исполнения его приказаний. Сосредоточенное направление воли – вот результат, который мы от нее ожидаем, а такой эффект не получится от одного или нескольких отданных приказаний. Он мыслим лишь в том случае, если все подчиненные раз навсегда проникнуты этой волей и если они сумеют исполнить ее даже без непосредственных указаний. Обстановка военных действий так быстро меняется, что часто приказание уже теряет свое значение, пока оно доходило до исполнителя. Расстояния между ними и их начальниками бывают огромные, сведения могут в распорядительных центрах быть неточные, и действующие лица могут оказаться в обстановке, не предполагаемой властями. Наконец, могут постоянно и в военное, и в мирное время возникнуть неожиданности, где никто не успеет распорядиться. Во всех этих случаях и многих других воля начальника может быть исполнена лишь в том случае, если она заранее известна. Но как заранее знать, что человек предпримет в данном случае? Только посредством близкого с ним знакомства, основанного на долголетней и деятельной совместной работе. Если подчиненные видели своего начальника в самой разнообразной обстановке, если они знакомы с его взглядами, стремлениями и характером и если они привыкли на протяжении долгого времени всегда действовать в его духе и по его соображениям, то они в сомнительных случаях догадаются, что им делать для осуществления его воли. В военном деле почти все случаи сомнительны. Отсюда ясно, насколько важно основательное знание своего начальства.

Знание начальниками подчиненных 


С другим стороны, начальник, желая осуществить то или другое намерение, должен в точности знать не только обстоятельства дела, но и все средства, находящиеся в его распоряжении, и в первую очередь людей. Разные люди обладают различными способностями. От целесообразного применения таковых зависит успех дела. Надо поставить подходящего человека на подходящее место. Но как это осуществить? Как оценить человека? Единственное средство – личное знакомство. Существуют различные другие способы для оценки людей, основанные на системах собирания сведений посредством аттестации и статистических данных, ведения послужных списков и т. п., одним словом, посредством бумажного делопроизводства. Но такая оценка несостоятельна на том простом основании, что и у начальников есть индивидуальные качества. Достоинства подчиненных не могут быть определены общим масштабом. Один и тот же человек может оказаться очень подходящим исполнителем для одного командира и совершенно негодным для другого. Всякий военный предназначен осуществлять волю лишь одного человека – своего непосредственного начальника. К нему он должен подходить и по способностям, и по склонностям, и по характеру, и тут, очевидно, общего масштаба быть не может. Только лично знакомый начальник может быть вполне компетентен судить, насколько данный человек ему полезен или нет. Я не говорю, чтобы бумажная и канцелярская оценка людей не могла дать некоторое, хотя большей частью и очень неопределенное, понятие о достоинствах и недостатках людей, но она совершенно недостаточна и имеет значение более теоретическое. Повторяю, что действительно ясное понятие о пригодности того или другого помощника может составиться у военачальника только на основании долгой совместной службы и личных отношений. Не забудем, что единственная цель военной дисциплины есть осуществление воли начальника в подчиненных. Коли она почему-либо этой цели не достигнет, то она недействительна и бесполезна. Поэтому личное и близкое знакомство начальника с подчиненными есть такое же неуклонное требование военной дисциплины, как всякое другое.

Доверие к начальнику 


Рассуждая дальше в этом направлении, вспомним еще раз, на что нельзя достаточно напирать, что главная сила войска кроется в сосредоточенном наивысшем напряжении воли всех составных частей. Поэтому крайне необходимо принять все меры, чтобы подчинить все эти воли воле одного человека, не уменьшать напряжения каждой в отдельности, а, напротив, если возможно, еще усилить ее. Но как этого достигнуть? Как добиться, чтобы приказания и распоряжения начальников исполнились, без сомнения, стремительно, с воодушевлением и с приложением всей жизненной энергии? Единственным основанием такого настроения может служить доверие и сочувствие. Только слепое доверие и восторженное сочувствие может заставить одного человека исполнить волю другого с убеждением и с радостью, особенно если это выполнение требует жертвы. В большой публике существует мнение, что энергия войска зависит от его патриотизма, от преданности делу или данной идее, от общего подъема духа в нации, по самым разнообразным причинам, даже от озлобления. Но это справедливо только отчасти. Все эти факторы имеют цену лишь настолько, насколько они сближают все чины войска и объединяют их чувства и стремления, но они отнюдь не обеспечивают исполнение данного приказания в данной обстановке. Никакой патриотизм не помешает подчиненным сомневаться в целесообразности полученного распоряжения, никакая преданность общему делу не заглушит критики непопулярного начальника, а раз такие явления возможны, то уже сила войска ослаблена и дисциплина немощна. Напротив, личная преданность начальника, его престиж и личный авторитет пересилят всякую обстановку и всякое настроение и превратят войско в оружие, хотя и безгласное, но зато крайне острое и быстро действующее. Это и вполне согласно с назначением вооруженных сил. Они представляют оружие страны, от которого вовсе не требуется торжества идеи, а энергичного действия.

Поэтому военное законодательство так и озабочено поднятием престижа начальников. Их всячески разукрашивают внешними признаками власти, окружают почестями, чтобы действовать на воображение подчиненных и закрепить в их сознании впечатление превосходства власти. Но обстановка и требования закона только в таком случае достигают цели, если они соответствуют жизненной правде.

Личность начальника 


Суть дела в личности начальника, в его личных качествах и в его личном авторитете. Никакие почести, в конце концов, не скроют от окружающих бездарности, никакая законная власть не заменит твердого характера, никакие громкие слова не заслонят мелкого эгоизма. Основание и осуществление военной дисциплины зависят от личных качеств начальника. О требованиях, предъявленных способностям полководцев, исписаны тома с приведением тысячи примеров. Достаточно сказать, что, собственно говоря, он должен быть сверхчеловеком. Относительно высших чинов это может быть и так, что же касается начальников вообще и особенно мелких, казалось бы, можно помириться на обыкновенных людях, лишь бы они были воспитаны как следует и поставлены в подходящие условия. Гораздо полезнее озаботиться подысканием наиболее подходящего человека на данное место из числа наличных простых смертных, нежели заниматься качествами военного гения.

Вопрос о выборах людей в начальники 


Важны не теоретические соображения, а правильно поставленный вопрос о выборе людей на должности. Тут все зависит от основной точки зрения на этот вопрос и того, с какого конца мы к нему приступим. Какие соображения должны руководить назначением? Какие правила обеспечат выбор действительно лучших людей? Это наиважнейший вопрос военной организации. Для правильной постановки этого дела надо первоначально выяснить, какую мы преследуем цель. Что в данном случае значит выражение «лучшие люди»? Понятия «хороший», «лучший» очень неопределенные. Можно быть прекрасным для одной цели и никуда не годным для другой. Если мы требуем хорошего начальника, то это, очевидно, наиболее полезно для подчиненной ему части. Ведь сила и значение войска, несмотря на все влияние начальников, не в этих единичных людях, а в частях. Сражаются части, а не начальники. Цель военной организации и дисциплины усовершенствование частей, а хорошие начальники играют роль средства для достижения этой цели. Значит, в этом вопросе, как и во всех других в военном деле, центральное место занимает польза или вред для данной военной части. Ее интересы должны удовлетворяться в первую очередь, и им должны уступать всякие другие соображения. Итак, вопрос о выборе наилучшего начальника формулируется более определенно так: где бы нам достать самого подходящего начальника для данной части?

Идеальное решение вопроса получилось бы, если бы командирами части вечно оставались их основатели. Ведь каждая часть когда-то кем-то сформирована, получила боевое крещение, развилась, определилась в своем характере под влиянием известных людей, из которых наиболее выдающиеся оставили неизгладимый след своей личности. Вот если бы можно было способному начальнику, выдвинутому в военное время, закрепившему дух и сплоченность своих подчиненных в боях и походах, поручить раз навсегда дальнейшее хранение и усовершенствование собственного создания, то участь этого последнего была бы обеспечена. Но, к сожалению, люди не долговечны, а военачальники тем более. Они в силу необходимости сменяются слишком часто, а сами части существуют столетиями, живут совершенно обособленной жизнью, обладают определенным характером, понятиями, традициями, наклонностями, достоинствами и недостатками. В именно этих качествах проявляется дух, приобретенный боевой деятельностью, в котором залог доблести и самое драгоценное достояние войска. Надо знать и понимать его, чтобы содействовать его развитию и авторитетно руководить его проявлениями. Уже из этого одного вытекает, как трудно найти вполне подходящего начальника, раз старый должен почему-либо оставить командование. Всякая перемена начальства есть своего рода бедствие для военной части, и чтобы по возможности сократить его последствия, надо быть до крайности осторожным. Надо в совершенстве знать как подчиненных, так и человека, предназначенного ими командовать, чтобы иметь возможность судить о том, подходит ли он.

Значение желаний подчиненных 


Но в таком случае спрашивается, кто же наиболее компетентный судья в этом деле? Конечно, состояние своего духа и вообще самого себя лучше всего знают сами подчиненные части. Им же поручить выбор своего вождя невозможно: иначе это будет не военный начальник, а атаман шайки. Однако умные военные организаторы всегда прислушивались к мнению и желаниям подчиненных. Где в первую очередь требуется доверие к новому лицу, там очень выгодно пользоваться приготовленной почвой. Вообще в таком трудном и деликатном деле, как распределение личного состава и поддержка в нем духа, где так легко очутиться в роли слона в посудной лавке, крайне важно пользоваться всеми имеющими средствами и по возможности не насиловать естественных наклонностей и природных симпатий и антипатий. Во всяком случае, если и не всегда возможно удовлетворять желание подчиненных, то все-таки можно принять за правило, что наиболее подходящий начальник будет человек из той же среды и получивший одинаковое с ними воспитание. В некоторых сухопутных частях даже существует обычай, что командирами назначаются только люди, прослужившие в них от основания.

Право непосредственных начальников на выбор подчиненных 


Но, кроме подчиненных, существуют еще люди близко знакомые и заинтересованные в судьбе данной части. Это непосредственные высшие начальники. Для них вновь назначенные лица имеют еще тот добавочный интерес, что они являются их непосредственными помощниками. За них придется отвечать, да не только за них лично, но и за результат всей комбинации начальника с подчиненными. Очевидно, никто другой не отнесется более тщательно к назначениям, как непосредственные начальники. И таково основное правило военной организации. Выбор человека на должность лежит на обязанности и составляет исключительное право непосредственного начальника. Военный начальник отвечает за действия и поведение своих подчиненных, но ответственность эта лишается всякого нравственного основания, если он не имеет возможности выбирать непосредственных помощников по своему вкусу. Простая справедливость не допустит требования, чтобы человек отвечал за людей, навязанных ему со стороны. Он всегда имеет возможность свалить вину на их неспособность или какой-либо другой их недостаток, а раз военный начальник перестал отвечать за подчиненных, то тут же нарушена военная иерархия, подорвана дисциплина, и он превратился в простого чиновника. Военный начальник тем и отличается от последнего, что он несет ответственность не только за свои личные поступки и распоряжения, но и за поведение, и действия всех своих подчиненных и особенно ближайших помощников. За то ему и почет особенный, но если ответственность нарушена, то и почести не имеют логичной причины и могут объясняться лишь желанием удовлетворить мелкое тщеславие начальства, в каком виде они и выставляются революционными агитаторами.

Но такие отношения вдруг появиться не могут, такой подчиненный должен быть свой человек, и выбор его не может быть предоставлен посторонним.

Итак, мы видим, что с какой бы стороны ни подходить к делу о назначении военных начальников от высших до самых низких, всегда навязывается одно, и главное условие, чтобы выбор непосредственного подчиненного был предоставлен непосредственному начальству. Положение это есть краеугольный камень военной дисциплины, и оно должно быть обеспечено не обычаем или доброй волей высшей власти, а непременным требованием закона, чтобы никто не имел возможности его нарушить.

Бумажный способ назначения 


Существуют, конечно, и другие способы распределения личного состава. В целях якобы объединения и упорядочения дела основываются центральные учреждения, которые ведают им на бумаге, ибо иначе не могут. Составлены списки, создан шаблон, заполняются графы, и вот совершенно естественно и нормально замещаются вакансии, наступает или не наступает очередь каждому по правилам и по закону. Это очень просто и удобно. Оно имеет лишь один недостаток, что такое учреждение ничего общего не имеет с людьми, которыми оно распоряжается, оно их знает лишь по описанию, иначе знать не может, и весь этот способ дышит или самым наивным незнанием военной обстановки, или преступным невниманием к самому драгоценному достоянию вооруженных сил Родины, к его духовной связи и к дисциплине.

Вопрос о кумовстве 


Говорят, если выпустить назначение из строго определенных рамок и передать их в ведение заинтересованных лиц, то пойдет кумовство. Странная мысль! Что такое кумовство? Это вторжение неответственных людей в область ответственных. Это навязывание негодного приятеля или родственника, неответственного начальника своему ответственному сослуживцу. Чтобы кто-нибудь сам себе оказывал такую услугу, этого еще никто не слышал.

Но кто же в данном случае ответственное лицо? Центральное учреждение, что ли? Ведь оно отвечает только за делопроизводство. Подвести человека под графы закона на бумаге очень легко, одними последовательными назначениями совершенно независимо от его достоинств и недостатков, и если потом выйдет неладно, то оправдание уже занесено в списки. Совершено по закону, и никто не может придраться. Совсем другое дело, если приходится отвечать за его поступки. Строевой начальник, назначивший по малодушию негодного приятеля к себе в помощники, очень скоро с этим попадется и этого опыта уже не повторит. Против кумовства в такой обстановке средство очень простое: строгая требовательность результатов деятельности самого начальника. При ответственном начальстве существует другое кумовство, служебное. У всякого более или менее выдающегося деятеля всегда есть люди, с которыми он привык работать и которых он старается пристроить около себя. Но это вовсе не вредно, а даже хорошо. Это залог сплоченности. В английском флоте каждый командир или адмирал имел право при переходе на другое судно брать с собой известное число своей старой команды. Нельсон везде имел с собою своих вельботных.

Кумовство во всей неприглядности возможно лишь при наличии центральной неответственной исполнительной власти. Оттуда деятельность на испрашиваемом месте такая незначительная, просьба так легко осуществима, что, правда, было бы жестоко отказать просителю, хотя и заведомо неспособному. Начальники же на месте бывают других взглядов.

Личная связь начальника с подчиненным и ее неразрывность 


Возвращаясь к нашему предмету, к дисциплине, мы видим, что она требует для своего осуществления такую личную близкую связь отдельных лиц по восходящей линии военной иерархии, какую мы нашли необходимой между равными для осуществления сплоченности частей. Связь между высшим распорядителем и непосредственным исполнителем представляется в виде одной цепи последующих начальников, в которой все звенья должны быть очень крепко сцеплены между собой, так как она испытывает значительное натяжение. Ее надо тщательно охранять от постороннего вмешательства, так как таковое играет роль лишнего груза на без того сильно натянутом канате. Он может лопнуть. Но что же сказать, если мы увидим, что в одном месте этого каната звена не хватает, или если оно вовсе не соединено со следующим. Да мы можем смело сказать, что на этом месте дисциплина прекратится. Что дальше этого звена, то уже вне ее влияния и будет творить не волю начальства, а свою собственную. На всю эту оторванную часть уже нельзя будет влиять как на подчиненных. Ее, пожалуй, можно будет заставить исполнять волю начальника, но уже по доброй воле, как преданных слуг, а силой, как покоренного неприятеля. Что, например, произойдет, если мы выпустим из военной иерархии унтер-офицеров. Да тогда очень просто: все нижние чины выйдут из сферы влияния дисциплины и окажутся в роли придавленных рабов.


Значение времени в вопросах личной связи 


Относительно связи между начальниками и подчиненными надо повторить, что было сказано о сплоченности частей. Образование таковой требует времени. Человек не машина. Живых людей не соединить бесконечным ремнем или шестерней. Элементы сцепления людей, дружба, доверие и взаимное уважение развиваются постепенно на почве совместной работы и общих интересов. Поставив людей в необходимые условия, надо дать им срастись. Если мы желаем установить известные отношения между начальниками и подчиненными, то надо дать им время образоваться и если мы желаем в военное время иметь хорошую дисциплину, то люди должны находиться на местах заблаговременно за много лет вперед. Вспомним, сколько времени адмирал Того командовал эскадрой до начала военных действий и какую сумятицу внесли в наши ряды стремительные перемены адмиралов и командиров после объявления войны. Подчиненные должны привыкнуть и примериться к своим начальникам, а последние должны иметь возможность пропитать исполнителей своею волею, своими взглядами и воспитать их в известном духе. На все это нужно время и подходящая обстановка. Поэтому можно смело утверждать, что изменения в составе начальства и в группировке власти в последнюю минуту перед войной принадлежали к грубейшим ошибкам военной организации. Все должности военной иерархии, особенно высшие, наиболее влиятельные, должны быть замещены в мирное время, и все начальники до одного, действующие при обыкновенных условиях, должны быть предназначены вести своих подчиненных в бой. Особенно центральная власть должна быть определена и в полной силе выдвинута во всякое время. Безумие, например, отложить назначение главнокомандующего до момента потребности войны. Внезапное появление такой огромной власти внесет смятение и растерянность в ряды войска. Вступая в бой, подчиненные должны твердо знать, какому духу они послушны и под каким знаменем они дерутся.

Военный карательный закон 


Еще несколько слов о военных законах. В широких кругах народа обыкновенно видят основание и суть дисциплины в законах, относящихся к ней, и особенно в карательных. Но это отнюдь не так. Мы видели, что цель дисциплины есть сосредоточение энергии, объединение воли, подъем духа, что основанием ей служит единство власти, близкая связь начальника с подчиненными, взаимное понимание и доверие, личный авторитет и влияние начальников. Все это совершенно не поддается принудительным мерам. Закон предполагает существование дисциплины в сплоченной военной среде и регулирует лишь внешние ее проявления. Он формулирует ее требования, принуждает к их выполнению и ограждает ее от нарушения отдельными лицами, но отнюдь не может создать ее в широких размерах. Поэтому нельзя применять его в неподходящей среде. Сила всякого закона в его справедливости. Он должен удовлетворить нравственное сознание среды, в которой он действует. Тогда он достигнет цели, закрепит и утвердит установленные им начала и охранит их от всяких покушений. Но если этого нет, если он требует невозможного, если его нравственная подкладка противоречит действительности, если его точка зрения совершенно не соответствует обстановке, то его требования, очевидно, несправедливы и насильственное их применение явится в глазах пострадавших возмутительным произволом. Если, например, требовать почета для человека, которого вовсе не уважают, если настаивать на проявлении преданности незнакомому лицу, если жестоко карать за устранение себя от общего дела, которого нигде не заметно, то все это, очевидно, бессмысленно и не может вызвать ничего, кроме отрицания и обиды. Можно было бы возразить, что достаточным оправданием для применения военных законов служит присяга и долг перед Царем и Отечеством. Но это не так, ибо тогда достаточно было бы и общих гражданских законов. Измена присяге и Государю одинаково гнусна, где бы она ни совершилась, и не это имеет в виду военный закон в своих взглядах на дисциплину. Большинство его требований даже не имеет непосредственной связи ни с присягой, ни с долгом перед Царем и Отечеством. Что, например, общего между оказанием почестей и присягой, или чем нарушен долг перед Родиной, если человек не исполнил бесполезное, по его мнению, поручение? Тут вред Отечеству наносится очень посредственно только нарушением дисциплины и последовательным сцеплением целого ряда понятий вовсе не ясных каждому. Нет, закон озабочен поддержкой особых условий, необходимых в военной среде для выполнения ее специальной задачи, и чтобы понять это, надо получить хорошее воспитание и привыкнуть к военной среде. Если войско хорошо организовано и если дух в нем воинственный, то законы военные лишь выражение общих понятий о правде и справедливости, если же войско деморализовано, разрознено и дух в нем упал, то уже смысл военных законов для него нечто чужое и непонятное. Это непонимание их значения и чувство несправедливого гнета, вызванное их применением, даже может служить основанием к возмущениям и вызвать результат противоположный ожидаемому. Этим объясняется, почему их применение в иных случаях сопровождается полным фиаско, беспорядок и противодействие власти стараются прекратить самыми строгими карательными мерами, а беспорядок все растет, и дух возмущения все крепнет, питаемый самой строгостью закона. «Так тяжкий млат, дробя стекло, кует булат» [135]. Карательные меры военных законов – очень тяжелый молот, и раньше, чем ударить, надо тщательно приготовить материал, а то он может разлететься в мелкие куски. Качество же материала зависит от тщательной целесообразной организации, а отнюдь не от насильственных мер.

Военный дух – плод организации 


В итоге мы видим, что на военный дух и на военное сознание нельзя смотреть как на явление случайное или зависимое только от характера и настроения людей в данную минуту. Напротив, это отличительное качество всякого хорошо организованного войска и происходить от естественного развития общих свойств человеческой природы под давлением известной обстановки. Создать их непосредственно никто не может, как никто не может смастерить живую виноградную лозу, приносящую плод в свое время. Войско представляет собою живой организм, военный дух и сознание в нем только естественное проявление его здоровой жизни. Родина этого организма – война, борьба народов за существование – его природная почва, бои и походы – климат, где он растет в диком виде. В мирное время он прозябает, не находит пищи корням, задыхается в непривычной атмосфере, болеет и вырождается. Для поддержки его существования надо создать искусственные условия наиболее похожие на его родную страну. Его можно сравнить с тропическим растением в теплице, где оно ограждено от вредных влияний неподходящего климата, где ему приготовлена почва наиболее похожая на природную, где температура и влажность тщательно поддерживаются в пределах его родного климата. Тут нет никакого простора фантазиям и изобретениям садовника. Он должен точно применяться к требованиям растения, тщательно изучить его природу, условия его дальнего края и приложить все старания к точному их воспроизведению. Тогда он может надеяться на процветание своего питомца.

Если же он захочет переделать растение на свой лад, заставить его применяться к другим условиям, то оно пропадет. Природу насиловать нельзя. Совершенно также военный организм имеет точно определенные потребности. Это произведение природы, а не рук людских. Он создан внутренними свойствами и жизненной силой участвующих в нем людей под влиянием определенных условий, и никакая человеческая воля не может переделать законов, управляющих его развитием. Есть только две возможности, или подчиняться этим законам природы, исполнять их требования и этим содействовать естественному образованию военного сословия, или не признавать их и уничтожить войско. Поэтому первой заботой военного организатора должно быть тщательное изучение этих законов природы и потребностей военного быта, его психологии и строя его мыслей. Очень важно, чтобы точка зрения администрации соответствовала действующим в жизни этой среды отношениям причин и последствий – и чтобы группировка предметов и понятий в теории законодательства совпали с действительным значением этих величин в жизни войска.

Сравнительная цена, порядок взаимодействия и условия соотношений всех факторов и явлений военного организма составляют предмет не определения, а изучения военной администрации. Она не вольна в определении их функций. Они действуют помимо человеческой воли, и если их значение ошибочно понято, то законодатель получает часто результат обратный ожидаемому. Как медик должен основательно знать анатомию и физиологию человеческого организма раньше, чем применить какое-либо лекарство, так успех всякой законодательной меры в военной организации зависит от тщательного изучения условий быта и жизни войска. Предмет этот, конечно, крайне обширный, но некоторые его начала нами уже были выдвинуты, и я хотел бы вкратце повторить их.

Мы видели, что основу войска составляют войсковые части. Они представители его материальной силы, от их сплоченности и энергии зависит успех боя, они же хранители духа и воспитатели будущих поколений. Одним словом, они, безусловно, главные лица вооруженных сил. Все остальное существует только для них, для их поддержки и усовершенствования. Очевидно, их интересам должны уступать всякие другие, и всякий вопрос законодательства и администрации должен первым делом рассматриваться с точки зрения пользы или вреда для войсковых частей. В предыдущем я старался показать, что самое их существование зависит от возможности самостоятельной жизни, от степени сплоченности и дисциплины в их среде. Для этого я указал на некоторые неизбежные условия, а именно:

1) долговечность и самостоятельное существование войсковых частей, охрана их корпоративного духа и традиций;

2) необходимость личной связи, как между равными своей части, так и между начальниками и непосредственными подчиненными;

3) право частей определять собственный состав, принимать только лиц желательных и выделять из своей среды неподходящие элементы;

4) сохранение постоянного личного состава в частях и забота о постоянной совместной деятельности;

5) необходимость сосредоточить всякую власть в войсках в руках единичных лиц, вполне ответственных за все действия подчиненных;

6) необходимость нахождения всей власти в руках строевых начальников и тщательное отстранение постороннего вмешательства;

7) непременное право ответственных строевых начальников выбирать своих непосредственных подчиненных по своему усмотрению;

8) необходимость иметь все должности строевых начальников от главнокомандующего до нижнего чина замещенными во всякое время;

9) строгое и определенное требование ответственности начальников за все действия и за поведение всех подчиненных, а воинских частей за поведение каждого отдельного их чина.

Эти девять пунктов мною приведены как наиболее интересные ввиду непосредственной цели этой статьи и состояния именно нашего флота. Обращаю особенное внимание на тот факт, что ни одно из этих условий не может быть вычеркнуто без существенного ущерба для духа и дисциплины личного состава. Они вытекают из самой природы вещей, а не составляют особенности какой-нибудь системы, которую можно применять или придерживаться другой по усмотрению. Тут благоусмотрения нет. Или мы эти условия исполним – и у нас будет войско, или же не исполним – и войска не будет.

Значение воспитания при оценке начальников 


Закончим теперь обзор свойств и причин нравственных особенностей военного быта непосредственным обращением к вопросу о военном воспитании. Мы все понимаем, что военная среда совсем своеобразная и что к ней надо привыкнуть, чтобы понять ее. У военных свои особые взгляды не только на свою специальную деятельность, но и на все человеческие отношения, и на всю жизнь. Они специалисты не только по занятиям, но и по душевным качествам. От степени развития этих особенностей зависит пригодность войска к выполнению своей задачи. Очевидно, надо иметь способность видеть, слышать и чувствовать нравственные явления военной среды, чтобы на практике найти точку приложения военной науки. Ведь последнее во всех своих выводах имеет в виду готовый материал войска, о качестве же такового можно судить лишь на деле. При любой постройке все расчеты основаны на известном коэффициенте сопротивления материала, так и все расчеты стратегии и тактики основаны на коэффициенте сопротивления боевых единиц. Но какая книжка нам даст способ для его определения? Мы принимаем боевой коэффициент корабля [136] по вооружению, по броне и по ходу, но кто даст нам мерку для его главного элемента, для нравственного состояния его экипажа? Такой масштаб может находиться лишь в собственной душе начальника. Если он всю свою жизнь жил в военной среде, если он к ней привык, если он сросся с нею всеми симпатиями и антипатиями, то он одним чутьем определит ее нравственную атмосферу. Он сейчас увидит, насколько дисциплина действительная или только внешняя; он по одному слову, по первому взгляду почувствует отношения между начальниками и подчиненными, людей между собою и их настроение. Одним словом, он сразу заметит те неуловимые для постороннего глаза признаки, по которым военный человек узнает состояние духа своей родной среды. Он сейчас же увидит причины могущих встретиться недостатков и примет меры к их устранению. Посторонний человек тут совершенно беспомощен. Он ничего не увидит, ничего не заметит, и если он даже обратит внимание на слишком уже явные прорехи, то у него не хватит ни сочувствия, ни понимания для их исцеления.

Это лучше всего выяснить на примере. Почему такой военный гений, как Наполеон, побеждал весь мир своей армией и не смог добиться результатов от своего флота? Свою армию он сам создал и усовершенствовал. Это был его близкий друг, он с детства к нему приник и знал все мельчайшие извилины его души, всякий его жест, выражение глаз. Он чувствовал и рассуждал в унисон со своей армией и всякую минуту знал, на что она способна, а на что нет, что ее радует и что ее огорчает, чем она удовлетворена, в чем она нуждается, и все его расчеты оправдывались на практике. Но своего флота он не понимал. Он в его строю не служил и был ему чужд. Многие считают, что он не сумел оценить положение флота из-за незнакомства с техническими условиями. Но это не так. Не такой он был человек, чтобы не познакомиться со всеми подробностями обстановки. Он прекрасно знал, с какими трудностями по материальной части флоту приходилось бороться, но с ними можно было справляться, и он справился. И в армии затруднения были не меньшие. Стратегические и тактические его планы были вполне верны и приспособлены к обстоятельствам. Он вполне признавал трудность их исполнения, но он мерил эту задачу своей энергией и масштабом своей армии, способной на сверхъестественное напряжение. Одного он не знал, а именно личного состава своего флота, он с ними не сжился и не мог определить, как обстановка на них повлияет. Он не мог предвидеть, какими глазами флот посмотрит на все трудности возложенной на него задачи, не знал, что препятствия вполне преодолимые для его собственной огромной силы воли могли казаться подавляющими для менее самоуверенных людей. Он требовал, он увещевал, но вместо того, чтобы как в армии увлечь за собой всех и вся, его великая личность пугала и подавляла. Результат известен, и он произошел не отчего другого, как от пробела в воспитании его самого – Наполеона. Если бы он сумел понять душевное состояние своего флота, он бы мог к нему примениться, начать с меньших задач, поднять его самоуверенность понемногу и добиться совсем другого конца. Как раз обратное мы видим у его противника. Нельсон позволял себе самые неосторожные отступления от элементарных правил тактики, потому что знал коэффициент боевой силы своих экипажей. Инженер не станет строить свода, а положит простую деревянную балку, если нагрузка предвидится очень маленькая. Так и Нельсон не стал заниматься тактическими маневрами, лишь бы поскорее добраться до неприятеля. Он знал, что его корабли все равно разобьют французов, как бы ни подошли. Он с ними жил и служил с самого начала и не ошибся. Успех доказал правильность его расчетов и выпал на его долю не потому, что он обладал особым даром военных комбинаций, но потому, что его выдающиеся качества ума и характера могли развиться и примениться в подходящей среде.

Вообще все выдающиеся полководцы, учителя и законодатели военного искусства на деле были строевики. Они все были произведениями своего войска, отпрысками его нрава. Если и нельзя отрицать их безусловного влияния на своих подчиненных и того, что они были душой и авторами их настроения, то не надо забывать, что само это влияние не могло бы существовать, если бы они не были им родные по духу, чуткие и понятливые товарищи.

Итак, военное воспитание есть основа деятельности всякого военного от главнокомандующего до нижнего чина. Все остальные вопросы, как образование, обучение, вооружение и снабжение, – второстепенные. Они сами собой образуются, как только воспитание станет на должную высоту. Воспитание определяет работоспособность и направление, а без него все старания напрасны. Единственные же воспитатели под луной, это крепкие духом, сплоченные и дисциплинированные строевые части. Если мы увидим какой бы то ни было недостаток в наших рядах, если мы ищем причину какой бы то ни было неудачи, то вот в какую сторону следует направить наши взоры. Состояние строевых частей – вот первоначальный источник всяких благополучий и всяких бед.

III. Состояние духа и дисциплины в нашем флоте

Вернемся теперь от Наполеона и ему подобных к собственным делам. Одного взгляда на нашу организацию достаточно, чтобы убедиться, что дело воспитания в нашем флоте должно быть обставлено крайне печально. Где мы можем воспитываться? Где наши традиции, где наши войсковые части, где необходимейшие условия дисциплины? По всей линии ответ отрицательный и результат такой же. Не только отсутствие этого воспитания сказывается в нижних необразованных слоях в бунтах, беспорядках, дурном поведении, в поверхностном отношении к службе и в огромных пробелах в обучении, но и в самых развитых и образованных сферах, в их взглядах и отношениях к делу. Некоторые, хотя очень немногие, даже до сих пор утверждают, что у нас все благополучно, что неудачная война и последующий развал были последствия лишь случайных и второстепенных упущений, по вине отдельных лиц. Они так и не замечают, что вся машина скрипит и не трогается с места. Имея глаза, не видят, имея уши, не слышат. Но разберем явления нашего быта несколько подробнее по тому же пути, по которому шли, обсуждая нравственные качества войска вообще.

Традиция 


Первый вопрос. Что мы сохранили от прошлых войн? Где наши традиции? Заметим, что слово «традиция» не значит воспоминание или историческая память, напротив, это, как слово само выражает, нечто переданное, нечто более существенное, сохранившееся из поколения в поколение. Традиции состоят из обычаев, взглядов, способа рассуждать и действовать, перенятого из времен славных подвигов собственных предков. Это остатки их духа и характера. Но где мы это найдем в нашем флоте?

 

В. В. Игнациус. Полуброненосный фрегат «Память Азов

 
У нас так часто формировались и расформировались, собирались и распускались корабли и экипажи, что о какой-либо части с историческим прошлым и речи быть не может. Единственное исключение Гвардейский экипаж. Там есть и память прошлого, и традиции. Зато он резко выделяется из остальной среды в лучшую сторону. И в мирное время не только в самом экипаже, но и на его судах в отдаленных водах порядок и дисциплина стояли выше других. Замечалось сознание у служащих известного долга перед своим мундиром, чувство, что они обязаны держать знамя своей части высоко. Во время войны все его чины, участвовавшие в ней, исполнили свой долг до конца. Интересно обратить внимание на способы Гвардейского экипажа привязывать к себе своих членов. Мне известен случай, когда один из его офицеров, будучи ранен, и думая, что он не выживет, просил присутствующих передать в экипаж, как он умер. Он остался жив и, слава богу, теперь здравствует, но факт остается фактом. На каком бы корабле кто-нибудь из нас вздумал, умирая, приветствовать экипаж? Хорошо, если ему не придется прибегнуть к памятной книжке, чтобы узнать его номер. Заметим, что Гвардейский экипаж, собственно, чисто сухопутная часть, тем не менее его влияние распространяется в такой высокой степени и на корабли. Люди в нем такие же, как и в остальном флоте, но часть как таковая старая, с традициями, несколько обособленная, с известными правами и даже с отдельной формой. Какое огромное влияние эти на первый взгляд не так уже значительные факторы возымели на его нравственные качества! И в самый разгар бунтов ни в нем, ни на его кораблях беспорядков не было. Между тем он подвергался многим вредным влияниям наравне с остальным флотом. Однако он устоял, главным образом потому, что имел возможность отдельного самостоятельного существования. И в остальном флоте бывают попытки сохранить традиции. Есть у нас «Память Азова», «Память Меркурия» с Георгиевскими флагами. Но эти корабли только доказали, насколько бесполезно хранить историческую память в предметах материальной части, а не в душах живых людей. Как раз на «Память Азова» произошло одно из самых отвратительных возмущений [137].

На некоторых судах имеются, впрочем, свои традиции, но какие? Вспомнился мне случай в Порт-Артуре. На одном из судов уже во время военных действий праздновался храмовый праздник. За обедом адмирал, бывший командир этого корабля, произнес речь, в которой он напомнил служащим, как славно они возили Его Высокопревосходительство Наместника и Его Высокопревосходительство военного министра и заслужили благодарность. Вот чем приходится подбадривать личный состав на боевые подвиги.

Судьба участников последней войны. Нижние чины 


Но вот у нас недавно была война. Она непременно сделала свое дело и создала множество действительно военных типов. Все эти люди живы. Вот случай вернуть упущенное и цепляться за драгоценный материал. Что же у нас произошло? Нижние чины вернулись с войны не в духе. Произвели беспорядки, отчасти даже бунты. И вот мы их испугались. Скорее всех в запас, в деревню. Некоторым судам не дали даже высадиться в порту. Прямо с корабля на железную дорогу – и по домам! – и сейчас же заместили их серенькими мужичками. Между тем вовсе не все бунтовали. Огромное большинство вело себя совершенно корректно. Конечно, большинство хотело попасть домой, но если бы были приняты какие-либо меры, то значительную часть удалось бы сохранить на службе. Сейчас очень немногие согласились бы остаться на сверхсрочную службу, но через шесть месяцев, через год огромное количество вернулась бы; тяжелая обстановка в деревне вследствие революционных движений сильно способствовала этому. И сейчас многие просятся обратно, но прием их зависит от желания командиров судов и экипажей и большинству отказывают. Очень немногие командиры любят сверхсрочных. Это элемент задорный, беспокойный и с претензиями. Конечно, сверхсрочный – не новобранец. У военного человека есть и самосознание, и самолюбие, он требует гораздо большего внимания и ставит начальника в гораздо более тяжелые условия. Надо себя показать, а то признавать не будут. Куда спокойнее с безгласными, тихими новобранцами. Их хоть и 500 человек попрячется по трюмам от появления 25 бунтовщиков, но зато они покорно повинуются всякому начальству, даже приезжей еврейке. Вот какие у нас взгляды и симпатии! Вот какое наше военное воспитание! Конечно, не все так поступают; я знаю командиров, особенно вернувшихся с войны, которые отыскивают старых людей, но, в общем, картина такая: наше драгоценное достояние этой войны, люди, сражавшиеся в Порт-Артуре и под Цусимой, испытанные и показавшие, рассеяны по всей России, как дуновением ветра. Наши Георгиевские кавалеры в лучшем случае подают пальто в швейцарской, а в худшем христарадничают на улицах, а на кораблях те же серые мужики, что и до войны. Где наше военное чутье?

Офицеры 


Офицеры, конечно, большей частью остались на службе, хотя далеко не все. Но и тут незаметно сознательного отношения к сохранению того боевого материала, который нам дала война, и к использованию его для оздоровления нашего вялого организма. На первых порах было сделано нечто вроде попытки давать людям с боевым опытом преобладающее влияние в вопросах реорганизации вооружения, обучения и т. п. За это взялись чисто канцелярским путем. Засадили их всех по комиссиям, поговорили, порядили, и все окончилось пустяками. На ответственных же местах боевой опыт не является главным условием, а в центральных и решающих инстанциях он даже в значительном меньшинстве. Война была неудачная, поэтому ее участники не пользуются особенным престижем. Я убежден, что очень многие из просидевших здесь в тайнике своей души считают, что они гораздо лучше распорядились бы, если бы им предоставили возможность. Но вот в том-то и дело, что каков бы исход войны ни был, урок-то свой она преподала. Оттого она и была неудачною, что ее участники смотрели на вещи до ее начала такими же глазами, как на них смотрят и по сей день их оставшиеся позади товарищи. Зато у них теперь-то глаза хотя отчасти открылись, и если можно надеяться на лучшее будущее, то только с их помощью. Но этого-то убеждения у нас незаметно. Если иные боевые офицеры и подвинулись быстро вперед, то их движение носит характер личной награды за их заслуги, а не вытекает из сознания необходимости иметь боевой опыт на решающем месте. Уже теперь через два года после войны наши боевые элементы начинают растворяться в общей массе и покрываться гнилой старой канцелярщины. Теперь идут совещания относительно важнейших реформ в нашем ведомстве, и что же? Огромное большинство голосов принадлежит представителям канцелярии, а боевые строевики почти отсутствуют. А наша молодежь? Позаботились ли мы о том, чтобы выдвинуть скорее образованных под снарядами офицеров, чтобы в будущем флот очутился в надежных понятливых руках? Ведь молодежь больше училась на войне, нежели старшие чины, она более восприимчива и впечатлительна, и ее военная обстановка скорее и совершеннее обработала на свой лад. Они более надежные военные, нежели их старшие товарищи, и подают блестящую надежду на будущность, если бы их выставить вперед и дать им возможность забрать флот в свои руки. Для освещения этого вопроса я приведу один факт. В наградном отделении сидит капитан 1-го ранга Сухомлин. Ему было поручено благое дело, выбрать и собрать из представленных к наградам по возможности все детали о подвигах, совершенных офицерами, для их характеристики. Это было предпринято в целях аттестационных, чтобы точнее узнать, какой боевой элемент представляет такой-то или такой-то. Капитан 1-го ранга Сухомлин почти окончил свой труд. За все это время никто не поинтересовался узнать о его результате. Да кому он мог понадобиться? Наши канцелярии, заведующие личным составом, совершенно удовлетворены. Теперь выработаны подробнейшие аттестационные бланки. Они исправно поступают. Все параграфы в офицерских списках выполнены. У нас еще недавно опубликован совершенно новый шаблон для прохождения службы. Все данные для пополнения всех его граф налицо. Но что же еще нужно знать, каков боевой характер данного офицера? Опять мысль о войне отодвинута и заслонена заботой о бумажном делопроизводстве.

Сплоченность. Экипажи и корабли 


Следующий вопрос. Каков дух и сплоченность наших строевых частей? Тут же наткнемся на странное обстоятельство. Всякий флотский чин состоит в двух частях одновременно, в экипаже и на корабле. Которая же из них, собственно, его строевая часть? Если бы меня спросили 25 лет тому назад, я бы не колеблясь ответил «экипаж». В то время в экипаже был более или менее постоянный состав и требовалась строевая служба. Суда внутреннего плавания снаряжались лишь на несколько месяцев в году, а суда заграничного плавания отсутствовали по несколько лет со своим раз назначенным личным составом и были так малочисленны, что это их отсутствие почти не влияло на общий ход дел. Зато на берегу в экипаже сидело крепкое и бесспорно старшее начальство, которое положило свою печать на подчиненных. Экипажи обладали индивидуальностью и имели различные физиономии. Кто не помнит 1-й экипаж адмирала Крузенштерна [138] или 5-й экипаж адмирала Шеффнера [139]? Эти части могли до некоторой степени называться сплоченными. Но только до некоторой степени. Я имел случаи сравнить их с Лейб-Гвардии Семеновским полком. В предисловии я уже сказал, что намерен изложить вещи, как я их вижу, и больше ничего. Поэтому и нахожу возможным сообщить личные впечатления. Я перешел во флот из Лейб-Гвардии Семеновского полка и не мог не заметить огромной разницы в духе и дисциплине. Там забота о репутации полка стояла на первом плане, старательно оберегался престиж начальников, принимались все меры к упрочению личных отношений и к подъему корпоративного духа, дисциплина строго соблюдалась и по существу, и в мельчайших внешних проявлениях. Здесь же все это существовало в гораздо меньшей степени. Уже чувствовалось разорительное влияние другой параллельной, хотя и малозначащей части, а именно, корабля. В то время было в моде «морячить». Экипаж изображал часть строевую, но не морскую и не боевую. Чины же его желали быть моряками и показывали это просто-напросто тем, что относились пренебрежительно ко многим внешним признакам дисциплины и воинского порядка и не очень заботились о нравственной стороне своего экипажа. Конечно, и авторитет берегового начальства страдал от такого настроения. Зато корабли заграничного плавания были в почете. На них смотрели с благоговением, и командиры пользовались огромным престижем. На них и дух бывал хороший. Эти суда уходили обыкновенно на три, четыре, даже пять лет со своим постоянным составом и возвращались прекрасно сжившимися и сдружившимися с ярко выраженным корпоративным чувством. Это показывает, как легко достигается сплоченность в море, где люди поневоле все время вместе. Во флоте эта задача гораздо скорее выполнима, чем на сухом пути. Конечно, и эти суда были далеки от идеала боевого единства. Они были слабо вооружены. И миссия их бывала обыкновенно мирная. Естественно, военная сторона дела уступала морской; но они все-таки развивали лучшие качества нашего личного состава и оставили о себе самое отрадное воспоминание. Их воспитательного значения отрицать нельзя. И все потому, что они имели возможность самостоятельного существования в продолжение хоть сколько-нибудь продолжительного периода. Чего бы мы могли достичь, если бы мы систематически поддерживали существование корабля из поколения в поколение и обставили бы его всякими атрибутами самостоятельной жизни, если бы мы всеми мерами, давлением извне и подогреванием изнутри, содействовали его объединению? Мы бы давно имели людей, преданных своему кораблю до фанатизма, для которых мысль о спуске флага была бы бредом умалишенного.

Переформирование экипажей 


Однако большая часть нашего личного состава за границу не попадала, а оставалась служить на сухом пути, отправляясь в море лишь в продолжение трех-четырех месяцев в году. Порядок был не блестящий, но терпимый. Тут в середине 1880-х гг. подошло возрождение флота, то есть его материальной части. Появились новые потребности, флот стал больше плавать, и чисто сухопутный строй стал очень неудобен. Вследствие этого была предпринята реформа, выразившаяся главным образом в переформировании экипажей и в изменении их отношений к кораблю [140]. Последний значительно повысился в своем значении. Центральная власть экипажа была упразднена и заменена временным начальством в лице старшего судового командира из присутствующих. Мера эта была внушена и проведена самыми лучшими намерениями, желанием сблизить сослуживцев, упрочить постоянство состава в командах и дать вообще нашему быту более подходящий к морской обстановке строй.

Но результат получился как раз обратный ожидаемому. Реформа была проведена неумелой рукой и упустила из виду одно из основных положений военной организации, что дисциплина и сплоченность зиждется на личных сношениях и что нельзя объединять в одно целое корабль, плавающий на востоке, и экипаж в Кронштадте, или даже просто судно на рейде и команду на берегу. Они непременно будут вести отдельное существование, и если их связать искусственно, то они друг другу будут мешать и взаимно не позволят друг другу развиваться. Это очень скоро и сказалось на деле. Постоянное отсутствие настоящего начальства, исполняющего должности на всех местах, нехваток офицеров до такой степени, что мичманы командовали несколькими ротами сразу, вот что явилось непосредственным последствием несоблюдения основных правил военного быта. Картина наших экипажей всем слишком и хорошо знакома, чтобы стоило на этом подробно останавливаться. Никто не станет спорить, что дисциплина и порядок потерпели полное крушение и что экипажи у нас были и остаются источниками растления и разорения личного состава, и все это не по вине отдельных лиц, а вследствие невозможной обстановки, в которой они оказались. Корабли тоже сильно страдали от этой двойственности службы. Они не признавались отдельными частями, их личным составом распоряжались извне, они были всячески стеснены в свободе своих распоряжений, и если к этому еще прибавить действующий способ комплектования унтер-офицерами и специалистами, путешествующее начало, развитое среди начальства вследствие морского ценза, то можно себе представить, почему и на судах о сплоченности личного состава не было и помину. Главное же бедствие бывал конец кампании. Как только личный состав с судна попадал в экипаж, то корабль можно было считать уничтоженным (разумеется, личный состав). Он немедленно расплывался, расхищался и разорялся, а новую кампанию приходилось начинать с новой командой. На плавающих судах развилась прямо-таки боязнь экипажа. Старались держаться как можно дальше от него, и понятие об экипаже смешалось с представлением о береге вообще. Стали настаивать, чтобы суда вообще оставались в море круглый год, а если это оказывалось невозможным, чтобы команда, во всяком случае, оставалось на корабле, хотя бы среди льда и снега в 20-градусный мороз, но только бы не отправлялась в экипаж. Вот как нас экипажи напугали! Однако берег сам по себе вовсе не так опасен. Для обучения и практики, конечно, желательно плавать как можно больше, но дисциплина и дух в части вовсе не пострадают, если и поселиться на берегу, лишь бы не менять начальства и вообще состава части и признать за ней право самостоятельной жизни.

С этими рассуждениями я, впрочем, ломлюсь в открытые двери. Несуразность отношений экипажей и кораблей уже всеми признана, проект необходимых перемен уже составлен на разумных началах и только ждет своего узаконения. Надо пожелать ему скорейшего осуществления, потому что наши экипажи уже превратились в нечто такое, чего больше терпеть нельзя. Они-то именно охраняются часовыми и, считаясь строевыми частями, только позорят нашу репутацию. Чем скорее мы прекратим их существование, тем лучше. Они портят нрав людей, проходящих через них на корабли, и вносят в последние превратные элементы, а кроме того, занимают множество людей, необходимых на других местах. Пора покончить с ними. Мы теперь, надеюсь, поняли, что главное – боевые единицы, корабли и отряды, что остальное существует только для них и в качестве органов вспомогательных, что поэтому вся власть и вся инициатива должна находиться в руках морских начальников, как на них ложится и вся ответственность за состояние личного состава.

Отсутствие сплоченности 


При существующей обстановке трудно даже подымать вопрос о сплоченности и духе войсковых частей и об их воспитательном значении. Да где сами эти части? Экипажи захирели и окончательно сгнили, кроме Гвардейского экипажа, который один остался от старых времен, а корабли до сих пор не признаны как самостоятельные единицы. Они не имеют никаких прав в определении собственного личного состава, который назначается и переназначается по усмотрению посторонних, и они, естественно, не несут никакой ответственности за его поведение. Что отдельный человек совершил, за то он и отвечает, независимо от поступков товарищей. Всякий, кто мало-мальски знаком с нашими нижними чинами, может удостоверить в их головах совершенное отсутствие сознания, что военный человек ответственен не только за себя лично, но и за свой мундир, за остальных людей, одетых в одинаковую с ним форму. Коли при нашем матросе на корабле произойдут беспорядки или даже совершится преступление и он лично поучаствовал, то он считает себя вполне правым. Это противоречит всем понятиям военного быта, но фактически другого отношения и ожидать нельзя. Он своих товарищей почти не знает. Как ему за них ручаться? Свое непосредственное начальство постоянно меняется. Он и с ними мало знаком. Он один. Что он может предпринять, если бы даже хотел? А корабль? Корабль такой же, как всякий другой, это только место его службы. Какая-то неведомая посторонняя власть переносит его из судна на судно, в экипаж и обратно, и везде обстановка приблизительно одинаковая. Чего ему особенно именно за этот корабль стараться? А какой у него пример? Начальство бывает разное, доброе и злое, снисходительное и требовательное, самовольное и справедливое, но все оно в том же положении, как и он. Офицерство так же, как и матрос, какой-то высшей силой помещается то на одно судно, то на другое. Зачем ему особенно привязываться к этому? Качество и состав сослуживцев тоже определяется свыше. Он тут ничего переделать не может. Если они хороши, тем лучше. Если плохи, то остается лишь держаться в стороне. Да и то только сами служащие, но и высшее начальство не смотрит на корабли как на войсковую часть, ответственную за свое поведение.

Пример: когда первый батальон Преображенского полка произвел беспорядок, то за это ответило и пострадало все прямое начальство вплоть до корпусного командира, а сам батальон пошел в ссылку – неправые и виноватые [141]. Вот это по-военному. Когда же во флоте происходили бунты, то к экипажам и кораблям отнеслись как к толпе мастеровых. Виновных карали, а не участвовавших оправдывали. Сами же части и их начальство оказались ни при чем. И был ближайшим свидетелем, как на крейсере «Память Азова» команда в числе 500 человек, допустив убийство командира, офицеров, захват судна кучкой революционеров и спохватившись лишь через сутки, что это безобразие следует прекратить, была сильно обеспокоена за свою дальнейшую судьбу. Люди при всем своем невежестве чувствовали, что они поступили не по правилу долга и что они заслужили порицания. Но их опасения были напрасны. Их, напротив, хвалили, называли их молодцами из молодцов и радовались, что хоть эти-то образумились. Сам корабль тут играл лишь роль помещения. А начальство? Да командир был убит, начальник отряда тяжело ранен, а дальше уже идут канцелярии… Кто там может ответить за поведение крейсера? Конечно, по справедливости, иначе и рассуждать нельзя. Но это только доказывает, в каком виде наш строй, что к нему нельзя даже применять военного масштаба.

Необходимые реформы 


Поэтому очень важно, если мы теперь наконец решимся признать наши боевые единицы за отдельные части, но делать дела наполовину, а поставить их действительно на собственные ноги, чтобы от них можно было требовать серьезного ответа. Для этого надо первым долгом отделить корабль от корабля, отряд от отряда, прекратить возможность постоянной перекочевки и закрепить личный состав на них, чтобы они могли приобретать индивидуальность и определенный характер. Я бы даже предложил для более отчетливого разделения дать каждому кораблю, каждому отряду мелких судов свою отдельную форму как сухопутным полкам. Пусть знают, какого они цвета.

Затем надо сделать их хозяевами своего личного состава. Никто не должен находиться на корабле, за которого остальные не могут или не хотят отвечать. Не только командир должен безусловно пользоваться правом держать у себя только тех, кого он желает, но и общество офицеров и даже команда должна иметь голос при выборе своих товарищей. Надо создать правила для поступления офицеров на корабль. Нельзя назначать никого без предварительного согласия кают-компании. И теперь офицеры имеют право исключить неподходящий элемент из своей среды. Но это совсем не то, о чем я здесь говорю. Суд общества офицеров имеет дело с проступками и не может действовать без всякого повода. Офицер, подвергшийся его приговору, этим заклеймен и вообще не может продолжать службу. Желание же или нежелание кают-компании иметь его своим членом не должно отозваться на его репутации. Тут не разбирается вопрос, достоин ли он, а подходит ли он. Отказ не должен носить характер обиды, и кают-компания должна знать это, чтобы действительно не стесняться в выражении своего мнения. Раз общество офицеров открыто согласилось на прием нового члена в свою среду, то потом оно от этого не может отказаться и должно отвечать за его поведение. В противном случае всегда могут быть отговорки. Что касается команды и особенно унтер-офицеров, то, конечно, физически невозможно спрашивать их согласия при назначении новых людей, но следовало бы и для них создать возможность заявить о слишком уже неудобных элементах с объяснением причин. Такие заявления должны обязательно быть уважены. Наконец, надо тщательно охранять корабли от возможности постороннего вмешательства помимо их хозяина-командира, а затем требовать строгого ответа от всей части за поведение каждого их члена. Это главное. Обставив и устроив корабль, дав ему возможность руководить всеми своими членами, надо начать давить извне, требовать и понемногу повышать требования. Нравственный уровень нашего офицерства и особенно унтер-офицерства вовсе не на должной высоте. Необходимо постепенно, но очень значительно поднять престиж мундира в глазах носящих его. Это возможно лишь при более строгом отношении к своим правам самой среды служащих, а достигается только неуклонным требованием свыше от вполне ответственного общества офицеров. Главную тут роль играют командиры и к ним к первым должны применяться особенно строгие требования. Если они будут долго на местах и будут полными хозяевами своей части, то нет сомнения, что результат получится вполне удовлетворительный. Требования строгие, но справедливые, будут всегда исполняться охотно. Людей, способных быть хорошими командирами и составлять прекрасные кают-компании, более чем достаточно, особенно теперь после войны. Они мало привыкли к настоящему порядку, но если поставить их в надлежащие рамки, дать им свободу действия и требовать соответственных результатов, то очень скоро все войдет в свою колею.

Но все это надо сделать и сделать немедля, потому что настоящее положение небезопасно. Время смутное. Подонки человечества подняли голову, враги всякого порядка и всех человеческих идеалов обращают особенно благосклонное внимание на войска и стараются их распропагандировать. Они поощряют все их низменные инстинкты, животные страсти, зависть и злобу. Надо же создать нравственный противовес, а то как им устоять. В деревне у нашего простолюдина есть семья, есть имущество и занятие, удерживающие его от крайних увлечений, а поступив на службу, он всего этого лишается. Обстановка для него непривычная и угнетающая, начальство чуждое и страшное, занятие скучное, увлечений никаких. Что его сохранит от соблазна? Строгости и репрессивные меры только еще омрачат и без того серое существование, породят злобу и увеличат отчуждение. Никакие лекции или нравоучения, театральные представления и увеселения (как многие советуют) тут не помогут. Человеку надо не то; ему необходима привязанность, нравственная опора, заменяющая ему семью и родных. Ему нужны не развлечения, а увлечения, придающие его жизни блеск и радостное настроение. А все это может дать лишь сплоченная, дружная, самолюбивая военная среда. Вновь прибывший в такую часть получит впечатление, что он не пришел отбывать тяжелый долг, а удостоился чести попасть в такое избранное общество. Он из всех разговоров, из всякого слова и жеста поймет, что корабль, на котором он находится, не какой-нибудь, а что ему равного поискать надо. Он смекнет, как ему посчастливилось, что он именно здесь. Он увидит, что к нему присматриваются, что его всячески наставляют и учат не только официально, но и по дружбе, как ему поступать и как себя вести, чтобы как-нибудь не осрамить своих товарищей, не уронить своего нового достоинства. Он сразу почувствует возложенную на него ответственность и оказанное доверие, и это польстит его самолюбию. Он, видя такое внимание, постарается понравиться и увлечется, и очень скоро окажется сам глубоко убежденным в исключительных достоинствах своего корабля, своей команды, и искренно к ним привяжется; да он возмутится, если кто-нибудь посмеет относиться к ним с недостаточным уважением. Но для этого требуется чисто корпоративное настроение в части, особая атмосфера военного самолюбия, которая, конечно, много зависит от умения начальствующих лиц, но и, независимо от них, развивается из естественных качеств человеческой природы, поставленной организацией в подходящие условия.

Но, увы, как мы еще далеки от этого! Мало у нас кораблей, где существует подобное настроение. Большая масса нижних чинов еще совсем вне нашего влияния и кто знает, что они там думают и замышляют. А мы все медлим, все не можем даже решиться положить основание будущим строевым кораблям. Мы никак не можем собрать и узаконить их раз и навсегда. Все офицеров не хватает, все их переводят с места на место, чтобы затыкать дыры, временно замещать вакансии. Но кто же нам велит делать вид, что [их] у нас больше, чем на самом деле имеешь. На каком основании мы разоряем один корабль, чтобы сделать бутафорских два? Чего нет, того нет. Надо упорядочить то, что есть, а потом увидим, чего не хватит. Тогда можно будет принять меры. Впрочем, если мы уничтожим все ненужные экипажи и лишние канцелярии, то навряд ли будет недостаток офицеров на кораблях. Унтер-офицеров действительно нет, но об этом разговор будет особо.

Единство власти 


После тщетных поисков за признаками сплоченности и корпоративного духа в нашем обиходе обратимся к дисциплине. Тут первым неизбежным условием для ее осуществления упоминалось единство власти. Насколько этот принцип проведен в нашей организации? Оказывается, что он применяется, собственно говоря, только на кораблях и эскадрах. Во всех остальных случаях власть или разделена между двумя или несколькими начальниками, или передана в руки коллегиальных учреждений. Очевидно, единство власти одинаково нарушено, если два или три самостоятельных лица имеют возможность распоряжаться одними теми же подчиненными, или если власть находится в руках одного учреждения, состоящего из нескольких лиц. И в том и в другом случае действует воля не одного человека, а нескольких. Первое явление зависит от путаницы вследствие отсутствия прямых строевых, начальников выше начальника эскадры или отряда, и к этому вопросу мы еще вернемся. Пока поговорим лишь о нашей любви к коллегиальному решению всяких дел.

Коллегиальное начало 


Обратим сперва внимание на характерные особенности всякого коллегиального органа. Человеческая деятельность определяется двумя факторами – волей и умом. Движущая сила есть воля, а ум служит лишь средством для ее ориентировки. Сила воли есть качество, присущее характеру, и направление ее зависит от индивидуальной природы человека, ум же его при всем разнообразии встречаемых качеств имеет одно лишь общее назначение, разобраться в обстановке и осветить путь для воли. Он может содействовать ее осуществлению, он может ставить ей препятствия, но он не может ни прибавить, ни убавить ей напряжения. Соотношением между волей и умом устанавливается степень энергии и последовательности действий. Сильная воля заставляет ум служить своим целям, всячески отыскивать путь наименьшего сопротивления, слабая же воля отступает при первом открытом умом препятствии, сворачивает в другую сторону, где ее постигает та же участь. Поэтому мы так часто видим очень способных, но бесхарактерных людей, существование которых проходит бесследно, в то время как другие, много менее одаренные умом, но с сильной волей, имеют огромное влияние на современные события. Если с этой точки зрения рассмотреть совместную деятельность людей, то ясно, почему «ум хорошо, а два лучше» – совершенно так же, как одна свеча освещает комнату, а две лучше. Совсем другое надо сказать про совместное действие двух воль. Само понятие о воле несет в себе представление определенного направлении и совершенно аналогично понятию о силе в механике. Две воли будут содействовать друг другу лишь в таком случае, если их направление точно совпадает, но это будет крайне редко и большая случайность. Направление воли каждого отдельного лица зависит не от общей для всех обстановки и не от заданной общей задачи, а от качеств, присущих каждому характеру от рождения. Поэтому совместное действие нескольких воль всегда даст некоторую равнодействующую совершенно случайную и вперед неопределенную. Величина ее всегда будет значительно меньше суммы величин ее составляющих, обыкновенно гораздо меньше каждой отдельной воли, а иногда равна нулю или даже отрицательная. Итак, коллегиальная деятельность отличается от таковой отдельного человека увеличением знания и ослаблением воли. Напряжение воли совместной деятельностью людей только в таком случае не потерпит урона, если воля одного из участников настолько доминирует над остальными, что равнодействующая будет почти равна этой одной. Но тогда коллегиальная деятельность сводится к работе одного человека. Остальные играют лишь роль его помощников. Кроме того, надо заметить, что и ум каждого лица направляется волей, так что и совместная работа мысли может быть плодотворна только там, где воля не играет никакой роли. Иначе и умственная работа взаимно сократится.

Всякое коллегиальное учреждение аналогично человеку с обширным умом, большими способностями, великими знаниями, но совершенно бесхарактерному, крайне нерешительному, постоянно колеблющемуся, неспособному двинуть вперед не только дело, но даже мысль, но зато постоянно увлекающемуся то в ту, то в другую сторону и тут же останавливающемуся на полпути. Поэтому коллегиальные органы везде хороши, где не требуется проявление воли, при разборе дел и событий, например в суде, при составлении истории, и если требуется удерживать и тормозить слишком уже стремительное увлечение; но они никуда не годятся, как только требуются работа созидательная, решение принципиальных вопросов и тем паче где надо действовать. Они способны критиковать, препятствовать и разрушать, но отнюдь не созидать, двигать или решать.

Комиссия 


Как часто приходится в этом убеждаться. Какие удивительные результаты иногда получаются на комиссиях! Собираются люди все знакомые. Я про всякого из них знаю, что он образованный человек, разумный и с совершенно ясным пониманием цели предстоящей работы. Предположено выработать проект или решать какой-либо вопрос техники иди организации. Сначала у всякого в голове ясный план и определенное мнение. Начинают обсуждать, мнения сталкиваются, друг другу уступают, и получается результат совсем неожиданный. Решение комиссии, в конце концов, такое неопределенное, с массой внутренних противоречий, такой жалкий компромисс самых разнообразных направлений, что, правда, каждый в отдельности решил бы гораздо толковее. Это ни рыба, ни мясо, ни да, ни нет, решение без руководящей нити, даже без логики и последовательности; и это всегда так. Других решений я на комиссиях и не видал. Они всегда такие, как только приходится что-нибудь решить. Другое дело, когда надо раскритиковать. Тут с каждым и новым заседанием являются новые точки зрения, делаются открытия, с каждым новым мнением пополняется картина. Один человек, даже гениальный, никогда не осветил бы вопроса в такой полной мере.

Адмиралтейств-Совет 


Какую же роль играют в нашем флоте коллегиальные учреждения? Во-первых, у нас высшая власть поручена таковому, а именно Адмиралтейств-Совету. Он служит тормозом для морского министра и лежит свинцовой гирей на каждом его движении. Зачем собственно главному начальнику флота такое препятствие? Или ему не доверяют? Вот если бы Адмиралтейств-Совет состоял при нем в виде совещательного органа, к мнению которого он мог бы прибегать или нет по своему усмотрению, если бы решение вопроса и вся ответственность за последствия остались бы на нем, тогда можно было бы сказать, что единство власти сохранено. Но так как решающий голос за Адмиралтейств-Советом, следовательно, он фактически управляет Морским ведомством. Неудивительно, если весь характер деятельности этого последнего окрашен специфическим оттенком коллегиальной работы. Нерешительность, полумеры, желание приспособляться, не нарушать и помирить самые противоположные интересы, увлечение мелочами – вот характерные черты нашей администрации, заставляющие наш флот вот уже десятки лет топтаться все на одном месте, вертеться все в том же заколдованном кругу, наполненном общеизвестными и вопиющими недостатками и недочетами, беспомощно и без энергии выбраться на какой-нибудь определенный путь. И все это не по вине того или другого лица, а вследствие неизбежного влияния коллегиального начала. Если бы вручить полную власть любому одному члену того же Адмиралтейств-Совета, то мы бы давно были реформированы, возрождены и на пути к какой-либо определенной цели. Наш прогресс мог бы быть более или менее удачен, смотря по выбору лица, но наше состояние было бы, во всяком случае, лучше настоящего застоя. Хотя самые наглядные и всеми признанные язвы были бы устранены.

Выработка проектов комиссии 


По примеру самого верха и остальное не может обходиться без коллегиальной работы. Всякая задуманная реформа, все важные и неважные вопросы организации, обучения, вооружения, хозяйства и техники поручаются первым делом обработке комиссии. И там они получают свою специфическую окраску. «С одной стороны, желательно, а с другой стороны, нельзя отрицать» – и вот ставится масса заплат на старые мехи, и они опять начинают рваться.

Если бы вместо комиссии собрать тех же людей, что там сидят, но поручить дело не всем, а одному из них, возлагая всю ответственность за результат на него, остальных же назначить ему помощниками, то уже получится более цельное и определенное направление. Конечно, и такой способ страдает огромным недостатком, что изобретатель проекта не будет осуществлять его на деле.

Хозяйство и техника 


Еще хуже обстоит вопрос во всех функциях хозяйства и техники. Там уже коллегиальное управление вошло в правило. Нет ни одной отрасли этой деятельности в руках определенного лица. У нас нет главного строителя флота, а есть Главное управление кораблестроения, нет главных техников, а есть Технический комитет, нет интенданта, а есть Отдел заготовления. Сплошь анонимы, нет ни одной фамилии. Я прекрасно знаю, кто строил и кто строит английские корабли, а кто построил наши собственные, этого никак не узнать. Не только каждое учреждение само по себе коллегиальное, но даже такие действия, как постройка корабля или снабжение флота, не исполняются каким-нибудь одним из них, а всеми этими комитетами, управлениями и иногда еще вдобавок назначенными комиссиями сообща, это какая-то коллегиальная коллегиальность. Как тут разобраться, кто автор чего? Это какой-то сфинкс с загадками. И действительно же загадки наши корабли. Вот уже где неопределенность воли, колебание мнений, случайное столкновение интересов доведено до совершенства. Почему у нас такая масса типов судов; из них иные ни к какой цели не приспособлены, плод простого недоразумения? Почему корабль начинает строиться по одному чертежу, а кончается по другому? Он все время усовершенствуется, все время все меняется и переделывается, пока он чуть не тонет от массы усовершенствований. Почему на наших кораблях все друг другу мешает? Почему приходится каждую вещь переставлять по три раза, пока она найдет себе место? Отчего в одной и той же палубе, в одном и том же отделении в середине дыра, через которую проходит 12-я башня с двухфутовым просветом, а рядом люк туго задраивается водонепроницаемой крышкой на резине? Отчего у нашего строителя правая рука не ведает, что творит левая? Оттого, что у нас нет строителя. Человек, который так называется, есть безгласный исполнитель самых противоречивых и неопределенных распоряжений. Наши корабли – явления стихийные. Их строит толпа.

Если мы пожелаем узнать, почему известная вещь сделана так, а не так, отчего появился такой тип корабля, пушки или прицела, а не другой, то этого нам никто не скажет. Такого человека нет. Для разрешения задачи надо предпринять огромный труд. Надо по бумагам и делам проследить ход этого вопроса по разнообразным учреждениям и комиссиям, как он подвергался разработке, докладам, рассмотрениям, переработке, пересмотру и перерешениям при самых разнообразных группировках лиц, характеров и умов. Тогда скорее психолог, нежели администратор, доищется, почему такая-то комбинация людей в данный момент дала в результате такое-то решение задачи; но он тут же и поймет, что на другой же день при самой незначительной перемене в составе бесчисленных участников, равнодействующая могла переменить знак, и получился бы результат, как раз противоположный. При такой обстановке неудивительно, что всякие посторонние влияния играют огромную роль. Недавно один из командиров просил разрешении прорезать шпигаты [142] в броневом борту. Никак не хотели согласиться. Тогда он достал фотографию «Дредноута» и показал, что там есть отверстия и в борту. Разрешили. Вообще, иногда замечается слепое подражание иностранцам. Это естественно. Где все неопределенность, все колеблется, малейший толчок извне решает направление. И так не только в кораблестроении. Так во всем нашем хозяйстве. Нет, пока у нас не поручат все эти дела поименным людям, до тех пор у нас не будет ни кораблей, ни вооружения, ни снабжения. Отчего бы, пусть и в виде опыта (излюбленное выражение нашей нерешительности), не отдать постройку одного корабля единичному лицу без посторонней помощи, ни комитетов, ни управлений. Кончится тем, что он получит благодарственный адрес от плавающих затем на этом судне. У нас много очень способных, прекрасно образованных, опытных и находчивых техников, но нельзя же всем вдруг начальствовать.

Ответственность коллегиальных органов 


Еще большее значение получает вопрос о коллегиальной работе, если его рассмотреть с точки зрения ответственности за результат. Уже не говоря про то, что потребовать ответа перед законом и судом от коллегиального учреждения почти невозможно. Нельзя привлечь отвлеченную величину, как комитет или комиссию, если люди, из которых она состоит, не могут быть обвиняемы каждый в отдельности; а последнее почти никогда неосуществимо. Но и нравственная ответственность не находит себе применения, где дело совершено собранием многих лиц. Оценка деятельности коллегиального органа очень мало отзывается на репутации его членов. Каждый имеет возможность приписать неудачу другим лицам, их пререканиям и прочим причинам. Упразднение комиссии за бесполезностью навряд ли произведет такое же впечатление, как, например, увольнение известного лица за неспособностью. Поэтому мы и видим, что коллегиальные органы бывают чрезвычайно мало чувствительны к своей репутации и почти не реагируют на какие угодно нападки. Самолюбие отдельных людей ими почти не затрагивается, а корпоративного самолюбия никак нельзя ожидать от собрания, состоящего из разнообразных элементов и объединенного лишь на время. Таким образом, коллективные учреждения оказываются фактически безответственными и перед законом, и перед обществом. С другой стороны, авторитет такого собрания, совершенно не соответствует его безответственности. Совокупность большого количества веских и всеми признанных мнений производит ложное впечатление огромной компетентности и может совершенно прикрыть всякую личную ответственность, раз только дело передано на его обсуждение. Поэтому мы видим, что у нас советы и комиссии служат каким-то громоотводом всякой ответственности. Приходится постоянно слышать такого рода рассуждения: «Нет, это я на себя не возьму. Надо назначить комиссию». Как будто бы кто бы то ни было из нас имеет право отказаться отвечать за дело, входящее в круг обязанностей занимаемой им должности. Между тем это постоянно практикуется не только в высших сферах, в нашей администрации и хозяйстве, но даже в строю. У нас существует какой-то повальный страх перед последствиями собственных действий, свидетельствующий о плохом военном воспитании и питаемый возможностью спрятаться за комиссию почти во всех вопросах нашего обихода. Уклонение от ответственности превратилось в общую привычку, и у большинства даже исчезло сознание, что это дурно. Находят совершенно естественным не брать на себя то, что можно свалить на других, невзирая на происходящие от этого замедления и независимо от последствий. Приучил нас к этому способу хозяйственный устав, не доверяющий никому, кроме комиссии, и требующий ее актов и свидетельств на каждом шагу, как оправдательный документ. Тут очень скоро перешли к введению таких же оправдательных документов во все остальные отрасли нашей жизни, вплоть до организации обучения и строевой службы на корабле. Результатом такого злоупотребления комиссиями для созидательной работы является не только присущая всем коллегиальным учреждениям неопределенность руководящей мысли и неустойчивость направления, но еще и крайне вредная привычка уклонения от ответственности, деморализующая личный состав. Он уже с юных лет приучается смотреть на власть как на право распоряжаться, избегая последствий, а не как на почетное бремя, возложенное на самых работоспособных. Офицеры в продолжение своей карьеры слишком редко встречают образцы твердой воли, не опирающейся на окружающих, а руководящей и направляющей подчиненных в качестве полного хозяина положения и с единственной целью добиться определенного результата. Наоборот, сплошь да рядом личность начальников стушевывается их собственным нежеланием выступать вперед из боязни последствий и выдвиганием вместо своей воли решения анонимных органов. Вследствие этого у нас такие отношения уже никого не удивляют, скажу более, их не замечают, они кажутся нормальными, и все действуют по этому образцу. Никто не видит, как от этого страдает престиж власти и как, в сущности, при таких взглядах войско остается без начальников, так как люди без собственной определенной воли не могут считаться таковыми.

Централизация как последствие безответственности 


Еще хотел бы обратить внимание на одну сторону этого явления, а именно: безответственность порождает чрезмерную централизацию власти. Если пропорционально правам возрастают и требования, то власть выразится работой, и сосредоточение ее в одном лице или в одном учреждении равносильно взваливанию на них на одних всей последней. Они сами откажутся от избытка такого почета и постараются распределить власть соответственно разделению труда. Если же имеется возможность набрать власти, не исполняя ее работы, то она очень легко накопится в одной точке, где недостанет сил для выполнения всех ее функций, и большая ее часть останется бездействовать. Если начальник сохранит за собою права, принадлежащие, по сути, подчиненному, то он берет на себя и его труд. Если он сохранит за собой права всех подчиненных, то он наберет столько работы, что немыслимо будет ее исполнить, а так как великие обязанности подчиненных обыкновенно более безотлагательны, то он сделает только часть их работы, свою же собственную оставит невыполненной. Но это может произойти лишь в том случае, если он имеет возможность так или иначе избавить себя от последствий такого упущения, иначе он будет принужден приняться за собственное дело и передать более мелкие заботы вместе с необходимой властью и доверием по принадлежности. У нас возможность спрятать концы в коллегиальных учреждениях и есть одна из главнейших причин чрезмерной централизации. Какие только мелочи не взваливаются на высшие власти? Мы, например, читаем в приказах, что «Адмиралтейств-Совет утвердил образец капкана для крыс». Даже неловко читать. Неужели наши почтенные адмиралы должны заниматься крысоловками? Неужели во флоте нет кроме них лиц с достаточной компетентностью? Мы знаем, что Адмиралтейств-Совет обязан утверждать образцы материальной части. Но почему учреждение, обладающее фактически высшей властью в Морском ведомстве, подчиняется таким требованиям? От него зависит поднять этот вопрос, протестовать против заваливания мелочами и добиться отмены такого положения. Если бы Адмиралтейств-Совету пришлось энергично взяться за самые важные и неотложные дела по приведению флота в порядок, то у него не осталось бы ни одной минуты для мелочей. Он бы непременно передал их кому следует. Но ведь он не несет ответственности. Его никто не думал и не предполагал привлечь к ответу ни за Цусиму, ни за бунты, ни за могущее случиться в будущем. Поэтому состояние флота его не тревожит, и он находит время заниматься крысоловками. А флот все в том же состоянии. Защитники централизации постоянно приводят аргумент, что высшая власть должна, по возможности, руководить всем, до мелочей включительно, для достижения однообразия. Но, во-первых, на что это абсолютное однообразие, собственно, может потребоваться? Во-вторых, мы видим, что на деле выходит; однообразные крысоловки и разнотипные броненосцы. В эскадре все кофейники точно одинаковы, а ход судов разнится на четыре узла. Единство власти и централизация ничего общего не имеют. Первая есть принцип, проведенный с самого верха до самого низа, основанный на сосредоточении воли и на разделении труда, а централизации есть сосредоточение работы наверху и ослабление воли вследствие невозможности овладеть с материалом. При равновесии права и долга накопление власти и обязанностей в одном месте немыслимо. Существование чрезмерной централизации есть признак неправильного распределения власти и ответственности в организме Морского ведомства. Это симптом болезненного состояния, происходящего от ослабления ответственности, вследствие злоупотребления коллегиальным началом. Последнее у нас не только применяется по закону во многих случаях, где оно не может отвечать потребностям, но к нему стараются прибегать при малейшей возможности и там, где по закону существует единство власти. У нас развилась общая склонность к коллегиальному образу действия, а это явление – основанное на недостатке воли. И как болезнь ослабляет организм, а этот последний в ослабленном состоянии легче поддается недугу и облегчает его прогресс, так и в данном случае: неудовлетворительное воспитание во флоте породило ослабление воли и отстранение ответственности, последнее выдвинуло коллегиальное начало, это в свою очередь породило бездеятельность, от бездеятельности произошли неудачи, неудачи породили недоверие, а недоверие есть цитадель коллегиального начала. Недоверие к самому себе и к другим – вот собственно основная нота всех упомянутых явлений. Это недоверие, как смертельный яд, отравляет все функции нашей организации, оно забралось в умы и сердца большинства нашего личного состава, оно вызывает бесчисленные явления слабости и немощи организма, которыми оно же поддерживается. Оно с каждым днем все более и более усиливается и более и более разрушает зараженную им область. Оно преимущественно поражает волю. Укрепление последней должно быть нашей главной заботой, а тут на первый план выступает необходимость восстановления единства власти, начиная с самого верха по всем разветвлениям организации до самого низа.

Итак, рассмотрев состояние нашего флота с этой точки зрения, мы видим, что единства власти не только не существует, но что мы уже проявляем признаки глубокого страдания вследствие его отсутствия и что для нас его восстановление является не вопросом отвлеченной теории или возможного улучшения, но вопросом спасения от грозящего нам паралича.

Власть строевых начальников 


В тесной связи с предыдущим находится другой вопрос, разобранный во второй главе этой статьи, относительно необходимости сохранить всю власть в руках строевых начальников без постороннего вмешательства. Воля начальника должна осуществляться по прямой линии исполнителей военной иерархии без промедления, без трения, без отвлечения. Она переходит от одного строевого начальника к следующему без всяких окольных путей. Отличительный же признак строевого начальника в том, что он сам исполняет волю высшей власти данными ему боевыми средствами и отвечает за результат их действий. Присматриваясь с этой точки зрения к нашей военной иерархии, мы увидим, что наши корабли, отряды и эскадры – действительно под командой строевых чинов. Но в промежутках между начальником отряда или эскадры и верховной властью наши поиски строевых начальников окажутся тщетными. Кто же мог бы считаться таковым: командиры портов и главные командиры? Очевидно, нет, ибо боевые силы вовсе не находятся в полном их распоряжении, и они не могут отвечать за исход их деятельности. Главный морской штаб хотя и распоряжается личным составом и боевыми силами флота, но он их только распределяет и организует, но не руководит непосредственными их действиями, и потому также не может отвечать за результат таковых, иначе начальник Главного морского штаба давно уже подвергся бы судебному преследованию за катастрофы войны и за дикие бунты во всех трех морях. Наконец, министр, он же главный начальник флота, также имеет строевую должность только номинально. На самом деле он не имеет в непосредственном своем распоряжении боевых сил флота. Связь с ними прервана, за неимением промежуточных строевых инстанций, и фактически, и конце концов, и он не может отвечать за поведение строя. Таким образом, мы видим, что высшего строевого начальства в нашем флоте просто не существует, и о сохранении полной власти в его руках – разговора быть не может. Место его занимают должности административные, имеющие в своем распоряжении для активных действий лишь одни канцелярии. Итак, исполнителями воли начальников являются не боевые части, а канцелярии, строй же остался в стороне и в силу существующих законов подчинен канцеляриям, и не одной какой-либо, но многим сразу. Я должен настаивать на заявлении, что власть начальника канцелярии распоряжаться строевыми частями— есть, в сущности, власть этой канцелярии, а не его личная, как строевого начальника. Нельзя, например, сравнить начальника Главного морского штаба с командующим флотом и его штабом. Последний владеет своими правами независимо от обязанностей своего штаба, власть же начальника Главного морского штаба определяется функциями этого последнего, и он ими владеет не самолично, а как глава учреждения. Поэтому мы вполне основательно можем утверждать, что права начальника Главного морского штаба выражают права этой канцелярии. И так везде, где личность строевого начальника не отделена от административной должности.

Влияние отсутствия строевых начальников на психику флота 


Итак, строевой флот, собственно, без хозяина. Отдельные его части предоставлены их непосредственным начальникам, а объединяющей их строевой должности не существует. Зато все вспомогательные отрасли Морского ведомства, обслуживающие боевые силы, органы администрации, хозяйства и техники, выдвинулись вперед и заняли место хозяина. Из них опять-таки не один какой-либо распоряжается всецело строевыми частями, принимая на себя ответственность за последствия, но они все понемногу имеют право и возможность хозяйничать на кораблях и эскадрах каждый по своей части, оставляя всю ответственность, за совокупную деятельность, на непосредственных строевых начальников. Очевидно, такой порядок имеет только одно название: «организация наизнанку». Но нас интересуют не столько канцелярии и их способ существования, сколько сам флот и как на нем такое положение отражается. Для этого надо войти в положение строевого состава. При таком усердии и добросовестности у каждого человека все-таки «своя рубашка ближе к телу». Поэтому и наш строевой начальник обратит главное внимание на ту отрасль своей деятельности, где он больше всего рискует поплатиться. При наших порядках наиболее суровая ответственность лежит на командирах по части хозяйства. За упущения в этом направлении они отвечают не только дисциплинарно, но и имущественно. Для бедного офицера страшен даже самый мелкий недочет по хозяйству, так как он ложится не только на него самого, но и на его семью, в виде сокращения средств к жизни. Неудивительно, что главная забота наших командиров сосредоточена: на денежных оборотах, на правильном ведении отчетности, на оправдательных документах, на наблюдении за расходами и т. п. Если принять в расчет, насколько все это у нас сложно и мелочно, то легко представить себе, как много времени оно берет и как много оно поглощает внимания и работы. Второе место по своей интенсивности занимает ответственность по материальной части и по технике. Аварии, поломки и неисправности механизмов и вооружений влекут за собою расход, а этого наша администрация пуще всего не любит. На этой почве легче всего получит неприятность, а при более значительных повреждениях даже удостоится судебного преследования. Поэтому в нашем флоте развилась необычайная осторожность и отвращение ко всякому риску. Сохранить в целости судно и все его принадлежности – вот первая по важности забота нашего командира. На третьем плане уже стоит ответственность по распоряжениям административным, выполнение программы плавания, порядок службы, обучение и практика. Тут уже не может предвидеться особенно точной проверки. Начальство находится на берегу и требует, чтобы его распоряжении были исполнены, но как и с какой пользой – оно не имеет средств убедиться. Проверяется все это лишь на смотрах. А там, как известно, главное – показная сторона, и, естественно, на эту сторону и обращено особое внимание строевых начальников. Чистота, поверхностное приспособление необученных людей к рейдовым учениям, замазывание недостатков в комплектации и в подготовке для получения сносного впечатления на смотру – вот к чему стремится наш строй в плавании. Стрельбы, походы и якобы боевые упражнения выполняются кое-как, с недостаточными средствами, с необученными людьми и почти без результатов, чтобы иметь возможность записать их в журналы и предъявить на смотрах. По знакомому выражению – «отбываются номера», и все это не по небрежности или по нежеланию сделать дело, а потому что нельзя иначе выполнить требований отсутствующего начальства.

Наконец, последнее место занимает ответственность за боевое состояние корабля. Этот вопрос вполне предоставлен благоусмотрению начальников эскадр и командиров. Начальства, предъявляющего требования в этом направлении, нет ни на берегу, ни на воде. Кто станет и кто может проверять: нравственное состояние команды и офицеров, их сплоченность, дух и дисциплину, одним словом, их боевые качества? Такого начальства нет. Чтобы судить об этих вещах, надо близко знать и часто видеть подчиненных, а главное – надо придавать значение этому элементу. Надо быть строевым начальником, предназначенным сражаться с этим комплектом людей; но таковых, как известно, у нас нет. О дисциплине судят по штрафным журналам и по судебным делам. Но тут для хорошего показного результата существует очень простое средство смотреть сквозь пальцы на поведение подчиненных. Если при этом не случится явного бунта, то все окажется благополучным. То же самое надо сказать относительно обучения и практики личного состава и приспособления материальной части к бою. Нет такого высшего органа, который бы заботился об этом и требовал серьезных результатов. Учреждения, занятые этими вопросами, озабочены ими лишь теоретически и совершенно не заинтересованы в их осуществлении. Они в бой не пойдут. Факт этот выясняется при самом беглом сравнении огромных требований военного опыта и того, что у нас делается. Сколько следовало бы стрелять и сколько мы стреляем? Сколько бы следовало ходить, и каким ходом, и как мы ходим? Какие знания требуются: от матросов, от кочегаров, от комендора и какими знаниями обладают наши мужики? Да не стоить перечислять. Мы все знаем, что нет ни одного элемента боевой силы нашего флота, отвечающего боевым потребностям. И просто потому, что некому требовать, некому настаивать. Заинтересованные лица не облечены властью, а имущие власть не заинтересованы. Для осуществления всего этого требуется удалить множество препятствий, а для последнего надо обладать достаточной властью. Все существующее начальство скорее склонно ставить, нежели удалить эти препятствия. Для боевой практики нужны материальные средства, а хозяйственные и технические учреждения заинтересованы в экономии и сохранности материалов; для удовлетворительного и основательного обучения личного состава и практики нужно время и большие расходы, а администрация заинтересована быстрыми и полными результатами с данными средствами. Но так как власть в руках именно этих отраслей, то и препятствия военному образованию стоят непреодолимые. И не по злой воле кого-либо, а просто в силу обыкновенного принципа, что и здесь: своя рубашка ближе к телу. Каждое учреждение, естественно, отстаивает свои интересы и при том весьма энергично. Попробуй-ка строевой адмирал или командир отстаивать боевое развитие своей части. Он везде потерпит фиаско. Пусть заявит, что лафеты от стрельбы ломаются; ему Технический комитет немедленно докажет, что это произошло от неосторожного обращения. Пусть объяснит, что у него на корабле сброд, а не военная команда. Его же обвинят в неумении обучать их. Тут нет ни просвета, ни надежды. Заступиться некому. Вся власть в руках естественных противников развитии боевой силы, а противовеса нет. Нет строевого начальника, заинтересованного в военном значении флота и с достаточной властью, чтобы заставить остальных подчиниться его требованиям. Организация наизнанку создала и строевую службу наизнанку. Вспомогательные элементы флота у власти, и боевое его значение игнорируется.

Из всего предыдущего станет ясно, до какой степени флот нуждается в высшем строевом начальстве. Совершенно необходимо отдать его в руки людей, предназначенных вести его в бой и обладающих достаточной властью, чтобы осадить забравшиеся не на свое место второстепенные учреждения, чтобы заставить их служить флоту, а не наоборот.

Учреждения и люди 


Теперь перейдем к вопросу о связи между начальниками и подчиненными, о нравственном основании дисциплины. Тут мне придется еще энергичнее, нежели раньше, восставать против незаконной власти канцелярий и бумаги, а потому необходимо во избежание недоразумений предпослать одно объяснение. Я хотел бы ясно и определенно подтвердить, что я отнюдь не желаю бросить тень на деятельность людей в министерстве; или в других учреждениях, носящих характер канцелярии. Нахожу не достойным нападки вроде тех, которыми осыпал Н. Л. Кладо чинов Главного морского штаба. Его обвинения и эпитеты не только неуместны, они главным образом несправедливы. Я знаю, не хуже других, как много и как старательно наши товарищи в этих учреждениях работают. Я даже убежден, что они трудятся больше других. Но временами они прямо-таки завалены работой. Если я постараюсь показать весь вред, принесенный флоту вследствие сосредоточения власти в министерских канцеляриях, то я одновременно желаю подчеркнуть, что это произошло отнюдь не по вине людей, исполняющих их работу, а в силу неправильных отношений и неверно поставленных принципиальных вопросов, вследствие совершенно негодной организации. Взаимная зависимость разных органов администрации и строевого флота так построена, что чем энергичнее они работают, тем больше они сталкиваются и друг другу мешают, и тем более страдает общее дело. Неправильное строение нашей организации развивалось вследствие ошибочных взглядов и неверной оценки факторов, основанной на неудовлетворительном военном воспитании нашего личного состава. Все управление нашего флота стало на неверную точку зрения, и оттуда вся перспектива оказалась ложной. А чем упорнее напирать в ложном направлении, тем хуже результат. Отметим один факт. В середине 1880-х гг. во главе нашей администрации стояли, бесспорно, способные и энергичные люди, и именно это время отличилось наибольшими бедствиями для флота. Под предводительством воодушевленных вождей канцелярия предприняла грандиозный штурм на строй и окончательно разорила весь его личный состав, оставив на месте боя вместо флота бутафорскую материальную часть. Совершенно естественно, что служащие в канцелярии смотрят на вещи с ее точки зрения и отстаивают ее интересы. Иначе они поступали бы недобросовестно. Если же их деятельность вредно отзывается на общем деле, то только потому, что они этого не замечают. Если я выстрелю по своему кораблю из ружья, то это опасно, а если из орудия, то это гораздо хуже. Так, канцелярская власть бездействующая вредна, а энергично угнетающая флот гораздо вреднее. Не в том дело, что наши канцелярии плохо работают, а в том, что их работа есть стрельба по своим. Вот что надо выяснить, и об этом только я хлопочу.

Нравственная связь между начальниками и подчиненными 


Вопрос о нравственной подкладке дисциплины о взаимном знакомстве и доверии на практике сводится к правилам прохождения службы личного состава. Он весь определяется способом воспитания и распределения людей. Во второй главе этой статьи много по этому поводу говорилось, и мы пришли к выводу, что для удовлетворительной внутренней связи между начальниками и подчиненными требуется: долгая совместная служба, личное знакомство, тщательная пригонка начальников к подчиненным частям и безусловное право всякого начальника – выбирать своих непосредственных подчиненных по своему вкусу.

Лет 30 тому назад эти условия до некоторой степени исполнялись. В экипажах личный состав был довольно постоянный, также на заграничных кораблях [143]. Престиж начальников был высок, им предоставлялась значительная свобода выбора подчиненных, но все это держалось скорее в силу обычая, нежели сознанием необходимости и законом. Уже тогда начинали развиваться симптомы ослабления военного начала, вследствие соединения строевой власти и административной в высшем начальстве. Временно строй еще держался авторитетом двух-трех боевых адмиралов, но с уходом этих лиц, он все больше оттирался и центр деятельности все больше перемещался в министерство.

Положение о морском цензе 


Наконец, материальное обеспечение флота, необходимость встретить неотложные требования быстро развивающейся численности судов сообщали всему делу сильный толчок, и вот в 1885 г. появилось знаменитое «Положение о морском цензе». Закон этот в свое время и до последних дней подвергался сильнейших нападкам, и он действительно принес неисчислимый вред нашему флоту. Любопытно разобраться в чем, собственно, заключается его деморализующее начало. На первый взгляд его требования, казалась бы, не выражали ничего худого. Он явно стремится привлечь офицеров к службе на море, он старается обеспечить необходимую опытность и практику за начальниками, он вообще озабочен перенесением центра тяжести службы с берега на воду. Он требует, чтобы офицеры плавали, и основывает свой критерий их способностей на морском опыте. Что же тут дурного? Все это очень симптоматично и даже необходимо, особенно при преимущественно сухопутном характере тогдашней нашей службы. А между тем результат его на деле оказался изумительным по своей разрушительной силе для нравственных основ флота.

Дело в том, что составители этого положения были люди не военные и не строевые. Они сами стояли на неверной точке зрения и построили весь новый закон на ошибочных основаниях. Центр флота – боевой корабль. Его существование только оправдывает бытие Морского ведомства. Если мы желаем получить верное понятие о каком бы то ни было предмете в этом последнем, то должны его рассматривать с палубы корабля. Положение же о морском цензе смотрит на флот из окон Главного адмиралтейства, и оттуда получается совершенно обманчивая перспектива. Намерения у него правильные, но глаз не верен. Он не мог их применить. Относительное значение составных элементов флота представлялось ему в превратном виде. Предметы первой важности показались ему далекими и затуманенными, зато второстепенные явления были ему близки и отчетливо бросались в глаза. Вследствие этого «обмана зрения» точка приложения силы нового закона оказалась не против центра тяжести, а сбоку, и наши организаторы не подвинули флот вперед, а опрокинули его.

Игнорирование строевого корабля 


Первый грех «Положения о морском цензе», совершенный по непониманию условий военного быта. Это есть огромное упущение. Здесь совершенно игнорируются интересы корабля. Последний для него как будто не существует. Нашим законодателям из окон Адмиралтейства корабль казался стальным корпусом с машинами, с броней, с пушками, с минами, с мачтами и трубами с массой технических приспособлений, требующих специальных знаний, но корабли в смысле строевой части, в смысле сплоченного материала людей с его нравственными требованиями они вовсе не заметили. Они писали свои статьи без малейшего внимания на возможное их воздействие на цельность корабля, как боевой части. Тут сказалось отсутствие представителя строя, который мог бы заявить: «Постойте, господа, что вы делаете? Что же станет с кораблями при ваших порядках? Вы учите, вы совершенствуете офицеров, вы, может быть, доведете их до идеала знаний и опытности, но вы разоряете корабли. Суда не предназначены для путешествия господ офицер с образовательной целью. Они назначены для боя. Им принадлежит личный состав, каждому свой, а не наоборот. Примите меры в вашем новом законе, чтобы их права не нарушались». Но такого голоса не оказалось, или, скорее, их, кто говорил, не слушали. Строй уже был в загоне. Ни один параграф «Положения о морском цензе» не ограждает интересов корабля. Одна статья даже говорит, что надо, по возможности, всем дать выплавать ценз. Значит, вози всех по очереди путешествовать с образовательной целью. Вот в коротких словах весь смысл положения о цензе. Погнались за образованием и совершенно забыли о воспитании. Это чисто штатский взгляд на вещи. Вообразили, что если человека обучить всем отраслям военно-морского искусства, то он уже и военный. Мы оказались все в положении датских или японских офицеров, в свое время прикомандированных к нашему флоту и плававших на наших судах для ознакомления с ними.

И это все-таки поняли, и пошло путешествующее начало не только на кораблях, но и по кораблям. Оно поощрялось еще и тем, что число плаваний составляло карьеру, и каждый приискивал себе путь повыгоднее для собирания ценза, кочуя с одной целью без устали и без зазрения совести с судна на судно. Старшим чинам удавалось даже урывать ценз, не присутствуя на корабле, где они плавали. Всему этому никто не препятствовал. Строй не имел никакого голоса, вся распорядительная власть была, как мы еще ниже увидим, отнята у него и сосредоточена в петербургских канцеляриях, а последние ничего худого в этой подвижности не усматривали. Образованию она не мешала, напротив – она придавала ему разносторонность, а о сплоченности личного состава, цельности военных частей, нравственной связи в дисциплине и боевой сомкнутости они ничего не подозревали. Существование таких потребностей относилось к области отвлеченной теории. О необходимости личной связи чинов корабля параграфы закона ничего не говорят, значит, она не существует. Очень скоро офицерский состав флота превратился в сборище людей, ищущих пропитания и ценза. Немногие простодушные люди продолжали исполнять службу из любви к делу и, привязавшись к своим судам, старались не покидать их. Большинство руководствовалось чисто эгоистическими и личными соображениями. Корабли, как строевые части, были без всякой внутренней связи. Командиры беспрерывно менялись. Хорошо, если они оставались по два года, а то бывали и по два месяца. Офицерство еще чаще менялось, особенно молодежь. С кораблем не успевали познакомиться, не то чтобы полюбить его. Нижних чинов даже в лицо не знали, с товарищами по кают-компании не успевали сдружиться. Корабли потеряли всякую индивидуальность и служили лишь средством для меркантильных расчетов. К чему тут люди могли привязаться? Нравственная пустота служебной атмосферы обдавала холодом, и пребывание на кораблях становилось неприятным.

Вместо сплоченности появились центробежные стремления личного состава. Офицеры считали дни до окончания ценза, а нижние чины – до выхода в запас. Командиры и старшие офицеры подавали пример и выражали досаду, если их держали на судне больше установленной нормы. Можно себе представить, как это отразилось на дисциплине, на вымирании доверия и на престиже власти. Начальство менялось как в калейдоскопе. Никто его не знал, никто ему не доверял. Редко какой командир или адмирал пользовался любовью и доверием подчиненных, и то больше, если знали, что он не сочувствует цензу. Зато появились какие-то никому неведомые лица для отбывания ценза, к которым не только офицеры, но даже команда относилась насмешливо, почти с ненавистью. Молодежь требовала идеалов и никак не хотела помириться с торгашеской постановкой службы. Отношение к начальству установилось одно: критика и осуждение. Почитайте любой дневник или записки молодого офицера за время войны. Основная тема каждой из них – насмешливое, неприязненное осуждение начальства, ироническая критика каждого его дыхания. И это вовсе не вызывалось обстоятельствами войны. Тут начальство вовсе не так уже плохо распоряжалось. Но такие отношения установились за долгое время действия ценза. Что команда думала, видно по их поведению при возвращении с войны. И с такими отношениями в нашем личном составе мы пытались победить врага! Нет, жестоко поплатились наши организаторы за попытку управлять флотом без участия главного его лица – строевого корабля. Они составили счет без хозяина, а последний просто-напросто вычеркнул все их расчеты и уничтожил все их ожидания.

Власть бумаги 


Второй грех, совершенный «Положением о морском цензе», уже не пассивный, а активный. Составители его вообразили, что они в Главном адмиралтействе занимают центральное положение во флоте и что то учреждение наиболее компетентно судит о свойствах личного состава, в котором стекаются все бумажные сведения о последнем. Но они сильно ошиблись. Центральное положение во флоте занимает строевой корабль, оттуда гораздо вернее оцениваются всякие явления в Морском ведомстве. Оттуда и качества людей гораздо виднее. Однако «Положение о морском цензе» было другого мнения и отважилось поручить всю оценку и все распределение личного состава канцелярии Главного морского штаба, оставив строевым начальникам лишь тень участия в этом деле. Результат получился, какой следовало ожидать, Главный штаб офицеров не знает и знать не может. Он их никогда не видит, с ними не служит и не приходит в соприкосновение. Ему приходится ограничиваться бумажными сведениями. Поэтому надо было создать шаблон, устанавливающий масштаб для этой бумажной оценки. Шаблон этот и есть «Положение о морском цензе». Но в нем офицер оценивается, во-первых, по поступающим аттестациям, дающим, как мы уже раньше говорили, крайне поверхностное понятие о человеке, а иногда даже выражающим диаметрально противоположные мнения, в зависимости от требований начальника, и во-вторых, главным образом по времени, проведенном на море. Трогательна вера сухопутной канцелярии в чудодейственную силу воды. Пробыл человек известное время на море и готов на всякие подвиги. Обыкновенно о достоинствах школы или воспитательного заведения судят по людям, руководящим ими. У нас же, видимо, не так. Достаточно близости воды. Правда, «Положение о морском цензе» делает различие между строевым судном и транспортом. Последний образовывает строевого офицера медленнее, чем первый. Должно быть, на транспорте суше.

Наивная простота бумажной оценки располагает к шуткам, но одно, несомненно, ясно: применение шаблона не дает никакого понятия о действительном характере и способностях людей. Сами требования ценза были бы безвредны и даже полезны, если бы личный состав остался в ведении своих начальников, знающих офицеров независимо от числа плаваний. Но так судьба его оказалась в руках посторонних лиц, беспомощных исполнять свою задачу. В самом деле, что же канцелярии может делать? Имеются длинные списки с ничего не говорящими фамилиями. Имеются аттестации начальников, вовсе не заинтересованных в даче точной и строгой оценки. Они аттестовывают человека не для непосредственного назначения, а вообще для сведения начальства. Конечно, они очень снисходительны. Часто даже хвалят человека, чтобы от него избавиться. По аттестациям – более или менее все хороши. Оттенки в их тоне зависят более от характера аттестующего, нежели от качеств аттестованного. На них вполне справедливо мало обращают внимания.

Кое-что Главный морской штаб, впрочем, знает про офицеров: по личному знакомству служащих в нем, по разговорам товарищей, по слухам и происшествиям. Нечего сказать, что такие сведения крайне отрывисты, не точны и могут дать повод лишь к вреднейшему подпольному кумовству. Бывают еще отдельные выдающиеся случаи, когда то или другое лицо особенно выделяется в отрицательную или положительную сторону. Тогда, конечно, и в канцелярии фамилия его получает некоторую окраску, но огромное большинство таковых в списках Штаба остается ничего не значащим сочетанием букв.

Остаются послужной список и цензовый лист. Но эти данные нисколько не обрисовывают личности. К результату при этом способе управления огромное большинство служащих оказываются обезличенными. Нельзя отрицать, что и по «Положению о цензе» назначения делаются по представлению начальников, но на деле оказалось, что этого требования выполнить просто невозможно. Во-первых, при двойном строе не хватило офицеров и для экипажей, и для судов. Приходилось по мере необходимости временно затыкать вакансии, что влекло за собою постоянные переводы. Во-вторых, условия ценза были составлены так односторонне, рамки шаблона были такие узкие, что личный состав оказался прижатым к стене. Надо было или точно выполнить условия ценза, или немедленно покинуть службу.

Вследствие этого появилась необходимость точного соблюдения очереди. Нарушение этой очереди явилось бы несправедливостью, так как назначение на ответственную должность не считалось почетным отличием, а суровой необходимостью, несоблюдение которой влекло за собою потерю службы. Бумажный шаблон породил бумажную справедливость, где личные качества человека не играли никакой роли, а только место, занимаемое им в списке. При таких условиях согласоваться с желаниями начальников было немыслимо. Кандидаты в должности точно определялись графами списков. Выбор из их числа мог предоставляться одному-двум начальникам, а затем остальных приходилось все равно назначать, а то неповинные люди лишились бы куска хлеба. Надо было мириться с тем, что многие из них были совершенно неподходящими к занимаемым ими должностям. Бумажный шаблон прижал к стене не только подчиненных, но и начальство. Власть оказалась в руках бездушной бумаги, которая сама себе приказывала. Выполнение ее предопределений свелось к механической писарской работе. Не только личность опекаемых, но даже воля распорядителей свелась на нет. Чрезмерная централизация возымела свой обыденный результат: беспомощность власти.

Окончательное исчезновение значения личности в служебной карьере нашего офицерства очень скоро отразилось на его деятельности. Сначала закон о цензе был принят строевым составом крайне недружелюбно. И странно, при его уравнивающих началах, при всей беспристрастности его, деревянной жесткости первое против него возражение определилось словом «произвол». Тут скорее инстинктивно, нежели сознательно выразилось предчувствие, что власть над личной судьбой служащих передана не по принадлежности. Чувство, руководящее оппозицией новому порядку, совершенно аналогично мотивам, по которым человек готов принять и порицание, и осуждение от близких родственников и друзей, но совершенно не допускает подобного права над собой посторонних людей. Так, никто никогда не находил обидным, если строевой начальник принимал желающих на должность, ему подчиненную, или отказывал по своему усмотрению. Если он списывал или перемещал своих помощников по своему желанию, то он за все отвечал: он людей лично знал; за ним признавался достаточный нравственный авторитет, дающий ему это право. Совсем другое дело, если на ту же точку становилась петербургская, кронштадтская или иная канцелярия. Она людей не могла знать. Она должна была точно придерживаться бумажной очереди. Тогда более способные и работающие считали свои заслуги недостаточно оцененными. Если же она позволяла себе отступления от очереди, то немедленно обиженные приписывали свою неудачу подпольным интригам. Как бы она ни поступала, всегда появлялись обвинения в несправедливости. Бумага присвоила себе власть, и ее немедленно объявили узурпатором. Посыпались протесты, насмешки. Наши же бюрократы были так далеки от всякого понимания требований жизни, что они приписывали эти явления нежеланию плавать и работать и принимали самые суровые меры к их подавлению. Итак, первым результатом воцарения бумаги были антагонизм и взаимное недоверие начальников и подчиненных.

Последствия ценза 


Практическим последствием нового закона было массовое бегство из флота. При этом старания привлечь офицеров на корабли создали такие льготы для много плававших, что ими воспользовались именно самые опытные и энергичные строевики. Для них новый режим оказался наиболее невыносим. Способные и деятельные люди хуже всего переносят обезличивание. Осталась молодежь и люди, менее чувствительные к общему делу или не имеющие возможности уйти вследствие прежней вполне сухопутной службы и принужденные теперь начать свою морскую карьеру. Из таких людей и составился отныне главным образом элемент руководителей и вождей нашего флота.

Дальнейшее поведение нашего личного состава, под автоматической регулировкой ценза, всем известно. Оно отличалось полной апатией к общему делу и преобладанием личных интересов. Работали настолько, насколько это нужно было для достижения индивидуальных целей. А на благополучие флота все махнули рукой. Сознавали, что ничего не поделаешь. Корабли и вообще вся материальная часть скверная, произведение какого-то бессмысленного хаоса, команда и офицеры на них временные, друг другу чужие, начальники без всякого престижа, без прав и авторитета, предмет критики и насмешек подчиненных, вся обстановка обучения и образования бутафорская, собственная судьба каждого точно предопределена параграфами списков, так что для совершения карьеры требовалось только время, – вот условия, при которых наш флот цензовал, утешая себя надеждой, что авось войны не будет. Усилия отдельных людей пропадали бесследно. Всякая инициатива, всякое напряжение воли поглощались инертностью коллегиального начала и бумажного предопределения. О воспитании военного духа и военного сознания в такой среде, конечно, и говорить нечего. Напротив, она все больше развивала и укрепляла ложные взгляды и превратные понятия. Люди, вышедшие из нее и привыкшие к ней, совершенно потеряли способность оценки элементов военного быта. Этим только и может объясниться количество грубейших стратегических, тактических и организаторских ошибок, совершенных до и во время войны. После обезличения строевого состава его значение все больше отодвигалось на задний план, пока его роль в экономии военного дела не сошла до общего уровня значения труда в некультурном нашем Отечестве. Дикие народы отличаются неспособностью оценить такую отвлеченную величину, как человеческая работа, а особенно умственная. Деньги и материал им всегда кажутся несравненно ценнее. Сам труд оценивается не по качеству, а по количеству. Готовы вознаградить лишь тяжесть усилия и его продолжительность, и то самой мелкой монетой. Об оценке труда по его значению для окружающих и по его влиянию на исход дела малоразвитые люди понятия не имеют. Такая комбинация для них слишком сложна и может признаваться лишь в более образованном обществе. У нас в России в общей массе мы, к сожалению, до этого еще не дошли, и детская оценка ценностей есть один из главных тормозов нашего развития. Но во флоте могли бы преобладать более интеллигентные взгляды. Надо сказать, что военный флот с его сложной организацией и интенсивной сосредоточенностью силы есть пробный камень для культурности обладающего им народа, так что в этом отношении нам особенно трудно. Однако он прежде стоял более высоко, и только после введения ценза мы уравнялись с нашими чиновниками и купцами в пренебрежении к личному составу, которое для военного быта просто-напросто абсурд. Доказательства, к сожалению, налицо. Как иначе назвать обезличивание всего строевого состава служащих? Что же другое вооруженный резерв, направленный к сохранению денег и материала и к явному ущербу судовых команд. Как вообще смотреть на постоянное стремление сократить расходы на содержание людей при сравнительной расточительности на материальную часть? Наши учебные заведения, наши школы и специальности постоянно страдают от недостатка средств и людей. Нам говорят: готовьте специалистов кое-как, на строевых кораблях, за недостатком школ, и в то же время эти домашние деятели портят и ломают механизмы на сотни тысяч рублей. В то время как Высочайшая воля, озабоченная благополучием личного состава, стремилась к улучшению его материальных средств, администрация под рукой сокращала всякие льготы и преимущества в виде суточных, прогонных и т. д. Разве это верная оценка ценностей? Даже в способе выдачи наград во имя войны проглядывает тот же образ мышления. «Варяг» потопил сам себя, но он пострадал. Всем офицерам дали Георгиевские кресты. «Амур» потопил два неприятельских броненосца, но опасность для него самого была не такая явная, хотя на самом деле она была [144]. Получил Георгиевский крест один командир [145]. Видно, и тут ценится не сделанное дело, а страдания: терпи, казак, атаманом будешь.

Из всего этого мы видим, какие пагубные последствия имела прямая ошибка в постановке принципиального вопроса. Мы не признали строевой корабль центром наших позиций, мы вообразили его, то есть центр, в так называемых центральных учреждениях мы создали бумажного автомата, и он нас погубил, отняв у нас даже те крохи культурности, которые мы приобрели в прошлом.

Новый шаблон 


Теперь прежний ценз отменен. Но много ли переменилось? По правде сказать, мы приняли только полумеры. Ведь, в сущности, новое положение о прохождении службы тоже шаблон. Мы только заменили старый шаблон другим, а остальное все осталось по-прежнему. Уже со всех сторон сыплются жалобы, что новое положение также не удовлетворяет. Очень естественно, потому что строй не восстановлен в своих правах. По-прежнему осталась бумажная оценка, она даже еще осложнилась. Новые аттестационные листы – образец бумажной канители. Баллотировки также ничего переменить не могут. Ведь их задача заключается лишь в том, чтобы дать бумажные сведения канцеляриям. Распорядительная власть по-старому осталась в руках этих последних. Главный недостаток признанной негодной системы сохранился. Дело управления личным составом в некомпетентных руках. Тут ничего не поможет, что начальниками этих канцелярий состоят опытные и испытанные офицеры. Они тут совершенно беспомощны. Они должны подчиняться шаблону и связаны им по рукам и ногам. Наконец, и их нравственный авторитет только личный, а не принадлежит должности. Ведь они распоряжаются не своими подчиненными, за которых они отвечают, а чужими. Такое право проявлять власть под ответственностью других лиц будет всегда вызывать подозрения и недоверие. Совсем другая картина получилась бы, если бы начальник Главного морского штаба превратился в командующего флотом, а учреждение, начальником которого он теперь состоит, в его штаб. Тут воздух прояснился бы, и положение приняло бы нормальный вид. Его непосредственным подчиненным оказался бы флот, а не канцелярия, ответственность за его действия легла бы полностью на его плечи, но зато он получил бы и полное нравственное право распоряжаться своими подчиненными как ему угодно. Власть приобрела бы индивидуальность, воля начальства получила бы определенный характер, и престиж его выразился бы в живом лице, на котором подчиненные могли бы сосредоточить свои надежды и которому охотно доверили бы свою судьбу. Теперь же при каких угодно начальниках штабы и канцелярии остаются анонимами, к которым относятся с подозрением.

Нет, надо бросить все эти попытки выработать идеальный шаблон. Дело не в том, что шаблон плох, а в том, что он шаблон и что судьба живых людей отдана во власть бумажных параграфов. Личный состав флота не машина, где все может быть предопределено задолго вперед, а живой организм, нуждающийся в живой голове. Управлять им могут лишь живые люди, олицетворяющие власть в своих индивидуальных качествах, дающих опорную точку привязанностям и доверию подчиненных. Не надо менять шаблоны, а надо возродить значение строя, передать власть его начальникам. Но пока это невозможно, ибо высших строевых начальников не существует. Таких должностей даже нет в нашей организации.

Настоятельная потребность в строевых начальниках 


С какой стороны ни подойти к вопросу о состоянии нашего духа и нашей дисциплины, все навязывается одно неуклонное требование. Дайте нам строевых начальников! Флот осиротел, флот угнетен, флот разорен, он дошел до крайности, он не может быть без начальства. Дайте нам строевых начальников – и дайте их немедленно! Нам необходимо сплотиться вокруг определенных лиц. Нам надо же знать, кто нас поведет в бой и чего этот начальник от нас потребует. Мы желаем на кого-нибудь надеяться, кому-нибудь поверить. В настоящую минуту дело дошло до того, что строй спасается бегством от своих угнетателей. «В море, в море!» – вот лозунг всех строевых. «В море» – и не прекращать кампании круглый год! Там хоть некоторая возможность сплотиться, избегать постоянных перемещений, там хоть какая-нибудь самостоятельность и безопасность от постороннего вмешательства. Там хотя и голодно, и холодно, но зато подальше от экипажей и от канцелярии. Но разве это хорошо? Где наш центр? Где наш оплот? Где наше собственное начальство? Создайте его. Без него флот существовать не может.

Унтер-офицерский вопрос 


Теперь обратимся к последнему вопросу нашего краткого обзора условий дисциплины: о непрерывности связи начальников с подчиненными от самого верха до самого низа.

Тут мы заметим, что в нашем строю, кроме отсутствия высших начальников, существует еще громадный пробел в промежутке между офицерами и нижними чинами. У нас не хватает целого сословия военной среды, а именно унтер-офицеров. То, что у нас так называется, не заслуживает своего названия, так как совершенно не приспособлено к выполнению своей важной задачи. Не буду здесь затрагивать административную и чисто служебную сторону вопроса. Наши унтер-офицеры, как всем известно, слишком поверхностно подготовлены и слишком кратковременно служат, чтобы на деле явиться помощниками офицеров и пользоваться авторитетом у матросов. Я здесь только разберу их роль с точки зрения нравственных потребностей дисциплины. Мы уже говорили, что выпуск одного звена в иерархии военачальников влечет за собой отделение всего конца цепи, находящегося ниже точки разрыва, так что отсутствие унтер-офицеров поведет к изъятию из-под влияния начальства всех нижних чинов. Поэтому нам надо точно определить, в чем заключается связывающее свойство унтер-офицерского звания между офицерами и матросами и обладают ли им наши унтер-офицеры.

Офицеры разнятся от нижних чинов в двух отношениях: по общественному положению и по служебному. Матрос происходит из низших слоев населения малоразвитых и бедных, офицер же принадлежит к более интеллигентным и имущим классам, так называемому привилегированному сословию. Между обоими существует пропасть от рождения, трудно переходимая как с той, так и с другой стороны. В последнее время под влиянием агитации установилось даже прямо-таки враждебное отношение мужика к барину. Но и без того умственный и нравственный уровень обоих настолько различен, что им трудно понять друг друга. Нижний чин может уважать и любить начальника как такового, но он никогда не будет считать его своим и будет бояться доверять ему свои сокровенные мысли, боясь осуждения. Вообще, наш дикарь-мужик крайне застенчив и недоверчив. Никакое популярничание, никакое братание не выведет его из своей замкнутости. Наоборот, он этого не любит. Он считает, что барин должен вести себя как барин, а мужик ведает свое дело. Только после очень долгой службы, особенно после военных походов или очень продолжительных плаваний, мне приходилось замечать, что люди начинают вылезать из своей скорлупы. Появляются общие интересы, много общих воспоминаний и сильных ощущений, и тут нижние чины начинают доверяться понемногу и офицерам в своем настоящем виде, как человек человеку. Но в обыкновенное время они для нас абсолютно непроницаемы. Офицеры, воображающие, что они знают физиономию своих людей, кроме служебной, горько ошибаются.

В отношении службы матрос отбывает повинность, а офицер есть представитель власти, заставляющий его служить. В малопросвещенном и наивном миросозерцании простого народа очень затруднительно отделить личность от закона, исполнителя от самой власти, так что он всегда готов смешать их; офицер представляется ему как угнетатель, исполняющий свою личную волю. Как часто приходится слышать на все доводы и рассуждения о законах, о необходимости исполнить их, о службе Царю и Отечеству, один ответ: «Воля Ваша, Ваше Благородие». Вследствие этого матрос всегда опасается и не доверяет офицеру как человеку, могущему наделать ему каких угодно неприятностей, смотря по настроению.

Эти условия, как сословные, так и служебные, ставят такую непроницаемую завесу между нами и нижними чинами, что о действительно нравственном влиянии кроме массового внушения с нашей стороны речи быть не может. Мы никогда не знаем, какие их истинные желания и взгляды, и они к нам всегда носятся с оглядкой.

Вот тут и нужны люди, обладающие, с одной стороны, способностью проникнуть сквозь эту завесу, а с другой стороны, крепко связанные с офицерским составом своими интересами и воззрениями. Они должны быть свои и той и другой стороне и своей личностью осуществлять связь между офицерами и нижними чинами. Эту роль можно осуществить лишь одним способом, а именно: связывающий элемент должен по общественному положению принадлежать к матросам, а по службе – к офицерам. В этом и заключается существо унтер-офицерского звания.

Они должны происходить из той же среды, что и матросы, но должны быть непременно долговременно служащие, привыкшие к военной обстановке, люди, живущие своей карьерой, зарабатывающие ею свой кусок хлеба, чтобы их личные интересы совпали с интересами службы и чтобы они смотрели на последнюю своими же глазами, как и их начальники-офицеры. Этим условиям отвечают у нас одни кондуктора. Остальные носители нашивок [146] стоят так же крепко по ту сторону завесы, как и другие нижние чины, и так же недоступны нашему влиянию. Я не стану здесь распространяться про другие их недостатки, неудовлетворительную подготовку как по знаниям, так и по сознанию долга, заставляющую молодых офицеров исполнять всю их работу. Подчеркну лишь главный факт, что они не могут удовлетворять основному требованию, вызвавшему существование этого зла военной иерархии. Они просто-напросто вовсе не унтер-офицеры. Тут опять одна бутафория. Пока мы не будем иметь комплект сверхсрочнослужащих унтер-офицеров, до тех пор мы не можем рассчитывать на какое бы то ни было влияние среди массы нижних чинов и до тех пор о водворении дисциплины и думать нечего. Скажут мне, как же раньше дисциплина держалась? Отвечу, что и раньше настоящей дисциплины и настоящей нравственной связи не было. Наш простой народ был безгласен и застенчив. В нем, а не во флоте еще держатся традиции прежних времен, когда служили по 25 лет. Он исполнял требования без возражения, но и без особенного воодушевления. Что он при этом думал, это мы теперь только узнали, когда он заговорил. Но теперь старые мирные времена безвозвратно прошли. Теперь уже необходимость заставляет нас проснуться и озаботиться созданием настоящих нравственных связей и подумать о нашем на них влиянии. И тут мы оказываемся совершенно беспомощными без настоящих унтер-офицеров. Без них мы стоим перед крепчайшей оградой, за которой всякие агитаторы, ораторы и другие новаторы будут делать с нижними нашими чинами что хотят, а нам останется только беспомощно смотреть и ожидать, подействует ли агитация или благоразумие возьмет верх, бросятся на нас или выгонят агитаторов. Мы уже видели пример на практике. Вспомним «Память Азова». Кто были главные бунтовщики? Унтер-офицеры. Кто главным образом повлиял на команду противодействовать возмущению? Кондукторы. А офицеры? Они совершенно в стороне. Они ничего не знали, они первые пострадали, и к ним вернулась власть лишь тогда, когда кондукторам удалось обратить настроение команды.

Вопрос этот для нас крайне серьезный, и поверхностное отношение к качествам унтер-офицеров, может, еще будет стоить жизни любому из нас [147]. Бунты еще вовсе не прекратились. Коли теперь утихло, то это в связи с некоторым общим успокоением в стране. Наши нижние чины вовсе не в наших руках, и настроение их вполне зависит от политических течений в народных массах. Они тесно связаны с толпой и резко отделены от своих начальников. В случае крупных беспорядков флот представляет не опору для правительства, а добавочную опасность. Высшее начальство совершенно верно оценило наше состояние и отбирает патроны перед роспуском Государственной думы. Тут первый наш шаг должен быть направлен на установку связи, чтобы иметь возможность хотя бы начать обработку нашего людского материала. Унтер-офицерский вопрос есть самый жгучий и самый безотлагательный из всех, ибо от него зависит не только наше положение в случае войны, но и наше существование в мирное время. Пока он не будет удовлетворительно решен, до тех пор судьба флота будет в руках не его начальников, а случайного настроения командных масс.

Итог III главы 


Повторим еще раз, что было сказано в начале этой главы. Где наши традиции? Где наши войсковые части? Где наша сплоченность? Где наша дисциплина? Где наше начальство? Где наша власть над подчиненными? По всей линии отрицательный ответ. Удивительная у нас организация, прямо-таки все наизнанку. И получилась она такой везде и всюду по одной и той же причине. Мы во всех своих взглядах и действиях стали на неверную точку зрения.

Мы вообразили, что центр Морского ведомства и флота находится в министерстве, между тем как он в действительности на боевом корабле. Мы стали рассматривать положение и распоряжаться из Главного Адмиралтейства, мы видели предметы не с того конца, и все получилось наизнанку. Как же теперь поправить дело? Очень просто. Надо сначала взять верную точку зрения, стать на палубу корабля. Оттуда сейчас увидим, в чем дело.


Заключение 


Итак, станем на палубу корабля. Тут мы первым делом заметим, что сам он развалился. Как строевая часть, он прямо-таки не существует. Надо хлопотать о его ремонте. Но кто же об этом позаботится? Строевого начальства нет, а остальные даже нашей тревоги не понимают. Очевидно, первый шаг к реформе флота должен заключаться в восстановлении строевого начальства. Первым делом надо поставить во главе Морского ведомства строевого начальника прямо с палубы корабля, чтобы он стоял на верной точке зрения, предназначенного вести флот в бой, чтобы он с этой точки не сходил, и облеченного полной властью, чтобы он мог провести необходимые меры. Затем предоставить ему действовать.

Что же он сделает? Он, очевидно, обратит главное свое внимание на строевые суда. Он немедленно создаст и закрепит их личный состав, даст им необходимые права и обязанности, обеспечивающие им самостоятельное существование, и свяжет их с собой прямой линией начальников. Затем он уберет все вредные влияния и устранит всякое постороннее вмешательство. Экипажи он, вероятно, совсем уничтожит и заменит их более подходящими вспомогательными частями, а канцелярии – хозяйственную и техническую части – он посадит на их место. Личный состав он передаст в ведение своих прямых начальников, а от администрации, от хозяйства и техники потребует точного, постоянного и быстрого выполнения своих предначертаний.

Присмотревшись к ним, он заметит, что там ему не от кого требовать исполнения своих приказаний, вследствие чего он немедленно поставит во главе каждой отрасли поименного человека с настоящим чином, именем, отчеством и фамилией. От них он и будет требовать добросовестной постройки, вооружения, снабжения и комплектации кораблей. Затем одной из первых его забот будет создание сословия унтер-офицеров, а к этому времени уже воздух прояснится. Конечно, это будет только самое первое начало реформы флота, но все-таки уже будет создана работоспособная среда. Дальше все само пойдет. Как только почувствуется определенное направление и твердая воля, как только исполнителями явятся настоящие живые люди, так все зашевелится, все воодушевится. Получится впечатление судна, снятого с мели. Тронулся. Ура! Ура!

Еще несколько слов о схеме управления флотом. Мне пришлось видеть проект Генерального штаба на эту тему. Казалось бы, он основан на разумных началах. Отчего бы его не придержаться? Конечно, тут в деталях можно допускать разные вариации, но основные принципы его неоспоримы. Я хотел бы повторить, что я уже раз сказал в этой записке, а именно: основные принципы военной организации не подлежат обсуждению. Они не мною изобретены в этой статье, не Генеральным штабом в его записке. Они давно известны и определены, и их можно вычитать в любом учебнике. Если их оспаривать, то можно критиковать и таблицу умножения на том основании, что она напечатана в этом учебнике, а не в том. Значит, сомнения могут существовать лишь относительно детальных способов применения. Но из-за этого медлить не стоит. Вот мы уже три года после войны все на том же месте. Единство власти необходимо, чтобы сдвинуть нас с мели. Отчего бы нам не начать немедленно с создания единой полной власти? Наши советы и комиссии нас все равно никуда не направят.


notes

Примечания 



1 


 Кононов Иван Анатольевич (1885–1959) – контр-адмирал (1919). Из дворян Войска Донского. Сын контр-адмирала А. А. Кононова (1856–1944). Окончил Морской корпус (1905), Штурманский офицерский класс (1909), Николаевскую морскую академию (1911). В 1917-м – командир строящегося крейсера «Адмирал Нахимов». С ноября 1917-го участвовал в Белом движении. Первоначально числился в распоряжении войскового атамана, затем – помощник командующего Донской армией по морской части, командующий Донской флотилией, начальник Военно-морского управления Донской армии (март – май 1919-го), начальник Речных сил Юга России (27 июня 1919 г.). В эмиграции жил в Югославии, затем во Франции. Здесь и далее примечания составителя. Примечания в оригинальных текстах оговариваются отдельно.


2 


 Публикуется по: Кононов И. А. Путь к Голгофе Русского флота (исторический очерк) и морские рассказы. Нью-Йорк, 1961. С. 75–95.


3 


 Первый колесный пароход Российского Императорского флота «Скорый» вошел в состав Балтийского флота в 1817 г. и служил до 1839 г.


4 


 В этот период Владивосток, основанный в 1860 г., еще не был полноценной военно-морской базой, поэтому обе эскадры были подготовлены к дальнему походу на Балтийском море.


5 


 «Дредноут» – британский линкор, вошедший в строй в 1906 г., родоначальник нового типа линейных кораблей, названного в его честь.


6 


 Русин Александр Иванович (1861–1956) – адмирал (1916). Окончил Морской корпус (1882), Николаевскую морскую академию (1888), Артиллерийский офицерский класс (1896). Начальник Николаевской морской академии и директор Морского корпуса (1909–1913). Начальник Главного Морского штаба (1913–1914), Морского Генерального штаба (1914–1917), Морского походного штаба Ставки Верховного главнокомандующего (1916–1917). После 1919 г. – в эмиграции. Один из создателей и председатель Всезарубежного объединения русских морских организаций. Скончался в Касабланке.


7 


 Публикуется по: С берегов Америки. Юбилейный исторический сборник Общества русских морских офицеров в Америке. 1923–1938. Нью-Йорк, 1939. С. 3–7.


8 


 В январе 1906 г. группа молодых морских офицеров во главе с лейтенантом А. В. Колчаком создала Петербургский военно-морской кружок, по инициативе которого был создан Морской Генеральный штаб – орган оперативного руководства флотом.


9 


 Головин Николай Николаевич (1875–1944) – генерал-лейтенант, ученый, исследователь и теоретик военной науки. С 1920 г. – в эмиграции. Жил во Франции. Автор многочисленных работ, изданных как в России, так и в эмиграции.


10 


 Ютландское сражение – крупнейшее морское сражение Первой мировой войны (31 мая – 1 июня 1916 г.) между германским и британским флотами в Северном море около датского полуострова Ютландия в проливе Скагеррак.


11 


 Бубнов Александр Дмитриевич (1883–1963) – контр-адмирал (1917). Окончил Морской корпус (1903), Николаевскую морскую академию (1913). Старший офицер крейсера «Диана» (1913–1914), одновременно преподавал в Артиллерийском офицерском классе (1911–1912) и Николаевской морской академии (1911–1917). В годы Первой мировой войны – штаб-офицер (1914–1915), флаг-капитан (1915–1916) Военно-морского управления (затем Морского штаба) Штаба Верховного главнокомандующего, начальник Военно-морского управления Штаба Верховного главнокомандующего (со 2 октября по 2 декабря 1917 г.). Участвовал в Белом движении на юге России. Летом 1919 г. командовал дивизионом миноносцев, начальник Штаба Черноморского флота (с 20 августа 1919 г. по 8 февраля 1920 г.). В эмиграции в Югославии. Профессор стратегии и истории военно-морского искусства в Югославской Морской академии (1923–1941).


12 


 Публикуется по: Бубнов А. Д. Памятка русского морского офицера. Нью-Йорк, 1959.


13 


 Совр. – Северное море.


14 


 Японо-китайская война 1894–1895 гг.


15 


 Битва при Лепанто – морское сражение 7 октября 1571 г. в Патрасском заливе Ионического моря между флотами Священной лиги (коалиции католических государств) и Османской империи.


16 


 Непобедимая армада – крупный испанский военный флот, потерпевший поражение от англичан в 1588 г. Трафальгарское сражение между британскими и франко-испанскими морскими силами произошло 21 октября 1805 г. у мыса Трафальгар на Атлантическом побережье Испании около города Кадис и закончилось полной победой англичан.


17 


 Сражение между французской и английской эскадрами в 1692 г.


18 


 Публикуется по: Памятная книжка для преподавателей, выпускников и воспитанников Морского кадетского корпуса. СПб., 1899. С. 1–12. Речь идет о книге: Веселаго Ф. Ф. Очерк истории Морского кадетского корпуса с приложением списка воспитанников за 100 лет. СПб., 1852. По всей видимости, информация, относящаяся к периоду после 1852 г., была дополнена составителями «Памятной книжки».


19 


 Корпус чужестранных единоверцев – кадетский корпус, существовавший с 1775 по 1796 г. для детей греков.


20 


 На досках серого цвета писали фамилии офицеров, погибших при исполнении служебного долга. Имена офицеров, погибших в бою, увековечивались на досках из черного мрамора. В 1925 г. доски вместе с другими реликвиями были переданы на хранение в Центральный военно-морской музей, откуда они бесследно исчезли.


21 


 С 1860 по 1882 г. звание гардемарина в Российском Императорском флоте существовало как строевое, а не как звание воспитанников военно-морских учебных заведений.


22 


 Премия в размере 250 рублей выдавалась выпускникам, проявившим наибольшие успехи в учебе и поведении.


23 


 Публикуется по: Памятная книжка для преподавателей, выпускников и воспитанников Морского кадетского корпуса. СПб., 1899. С. 13.


24 


 Публикуется по: Памятная книжка для преподавателей, выпускников и воспитанников Морского кадетского корпуса. СПб., 1899. С. 15–16.


25 


 Публикуется по: Памятная книжка для преподавателей, выпускников и воспитанников Морского кадетского корпуса. СПб., 1899. С. 17–21.


26 


 Арианство – одно из ранних течений в христианстве в IV–VI вв. н. э., утверждавшее начальную тварность Бога-Сына, позднее – неединосущность его с Богом-Отцом (антитринитаризм). Получило название по имени основоположника учения, александрийского священника Ария.


27 


 Македонианство – богословское учение IV в., отрицавшее божественность Святого Духа. Осуждено как ересь на Втором Вселенском соборе.


28 


 Тарсаидзе Александр Георгиевич (1901–1978) – кадет Морского училища. Окончил его Общие классы (1918). Служил в составе флота Грузинской демократической республики. В 1921 г. эмигрировал в Константинополь. С 1923 г. жил в США. Занимался бизнесом, общественной деятельностью. Автор ряда исторических трудов.


29 


 Публикуется по: Тарсаидзе А. Г. Морской корпус за четверть века 1901–1925. Нью-Йорк, 1944. С. 4–44. Списки воспитанников, окончивших Морской корпус в 1901–1918 гг., опубликованные в первом издании книги, в данной публикации не приводятся.


30 


Л. Д. Бронштейн (Троцкий) до 22 февраля занимал пост наркома иностранных дел. 14 марта он стал наркомом по военным делам, 28 марта – председателем Высшего военного совета, в апреле – народным комиссаром по морским делам.


31 


 Автор не цитирует, а пересказывает фрагменты главы 7 книги Г. К. Графа «Моряки». К подобного рода приему он прибегает в ряде случаев и в дальнейшем.


32 


 Нужный (дословно – правильный) человек в нужном месте (англ.).


33 


 Корабельные гардемарины принимали участие в длительных дальних плаваниях на военных кораблях, а затем, после сдачи экзаменов, производились в первый офицерский чин мичмана.


34 


 Крузенштерн Н. В. Как была утверждена форма корабельных гардемарин // Морской журнал (Прага). 1930. № 10 (34). С. 5–6.


35 


 С 1867 по 1891 г. рассматриваемое в работе Тарсаидзе учебное заведение называлось Морским училищем, затем до 1906 г. – Морским кадетским корпусом; в 1906–1914 гг. оно было Морским корпусом с правами высшего специального учебного заведения. В ноябре 1914 г. корпусу было дано шефство Наследника Цесаревича. В октябре 1916 г. в связи с открытием в Севастополе Морского кадетского корпуса оставшиеся в Петрограде старшие гардемаринские классы получили название Морского училища.


36 


 Чарльз Уильям де ла Повер Бересфорд, 1-й барон Бересфорд (1846–1919) – английский адмирал, общественный деятель и политик, вышел в отставку в 1911 г.


37 


 Линейный корабль «Виктория» (HMS Victory), на котором был смертельно ранен адмирал Г. Нельсон во время Трафальгарского сражения в 1805 г., с 1889 по 1904 г. использовался для размещения школы телеграфистов.


38 


 Речь идет об участии кораблей Российского Императорского флота в подавлении так называемого Боксерского восстания в Китае в 1898–1901 гг.


39 


 Совр. – военно-морской атташе.


40 


 Выпущено за войну: в 1916 г. – 50 человек, в 1917-м – 100 человек, в 1918-м – 89, итого 239 мичманов. – Примеч. авт.


41 


 18 января 1892 г. шефом Морского кадетского корпуса был назначен Великий Князь генерал-адмирал Алексей Александрович. – Примеч. авт.


42 


 Основная задача тактических военно-морских игр – моделирование боевых действий.


43 


 Нагрудный знак «За службу в морской охране» был утвержден 24 декабря 1901 г. Согласно положению о знаке, офицеры получали его с высочайшего соизволения по ходатайству флаг-капитана Его Императорского Величества, а нижние чины по решению флаг-капитана Его Императорского Величества по представлению заведующего загородными судами и Петергофской военной гаванью. При этом нижние чины должны были пробыть в Морской охране не менее трех кампаний.


44 


 Линейный крейсер «Кинбурн» (типа «Измаил») был спущен на воду на Балтийском заводе 30 октября 1915 г. Впоследствии не был достроен.


45 


 Борис Андреевич Вилькицкий (1885–1961) в 1913–1915 гг. командовал Гидрографической экспедицией Северного Ледовитого океана, которая на ледокольных пароходах «Таймыр» и «Вайгач» в 1913 г. открыла архипелаг Земля Императора Николая II (впоследствии переименован в Северную Землю), а в 1914–1915 гг. прошла (с одной зимовкой) Северный Морской путь с востока на запад.


46 


 В 1916–1917 гг. современный Мурманск назывался Романов-на-Мурмане.


47 


 На допросе в Чрезвычайной следственной комиссии Временного правительства генерал-лейтенант С. С. Хабалов (начальник Центрального военного округа и командующий войсками округа) 23 марта 1917 г. заявил, что временное затруднение с хлебом объяснялось появившимися в печати заметками о введении хлебных карточек. В эти дни, перед 23 февраля, свидетельствовал генерал, жители усиленно стали закупать хлеб, считая, что надо им запасаться. Между тем к 23-му числу запас муки определялся в ½ миллиона пудов – при отпуске в день 40 000 пудов имелся запас на 10–12 дней. Что голода не предвиделось, было признано членами Комиссии. – Примеч. авт.


48 


 Эти рапорты – «наблюдения очевидцев», могли бы быть богатым материалом для истории первых дней революции, если они сохранились в архиве Училища. – Примеч. авт.

Архивные документы Морского корпуса хранятся в фонде 432 Российского государственного архива Военно-морского флота (РГАВМФ) в Санкт-Петербурге. Упомянутые рапорты составителем данной книги не были там выявлены.


49 


 Генерал-лейтенант флота А. М. Бригер был инспектором классов Училища. – Примеч. авт.


50 


 В числе «выборных» оказалось два офицера Лейб-Гвардии Финляндского полка. Один из них шепнул генералу Бригеру: «Ради бога, спасите нас! Помогите скрыться». Генерал Бригер указал им на церковную лестницу и этим им спас жизнь. – Примеч. авт.


51 


 Интересно отметить, что Чрезвычайная следственная комиссия Временного правительства установила, что никаких пулеметов на крышах домов столицы не стояло. (См. Руднев В. М. Правда о Царской Семье (по данным той же Комиссии) // Русская летопись: (с 1917 г.). Кн. 2. Париж, 1922. С. 48.) – Примеч. авт.


52 


 В годы советской власти работал в институте «Гидрометео» (Ленинград). Арестован в 1930 г. и сослан в Архангельск, где и умер 2 мая 1936 г.


53 


 Скончался во Франции 3 марта 1930 г. (г. Ментон). – Примеч. авт.


54 


 Тогда мы еще не знали, что Морское училище было последним сдавшимся бунтовщикам. Даже Владимирское юнкерское училище, хорошо вооруженное и подготовленное к сухопутному бою, не смогло долго отстаивать своего здания. – Примеч. авт.


55 


 Ротные комитеты были введены как прямой результат Приказа № 1, изданного 1 марта 1917 г. – Примеч. авт.


56 


 Отмена погон и введение вместо них нарукавных знаков были установлены приказом по Морскому ведомству № 125 от 16 апреля 1917 г., подписанным морским министром Временного правительства А. И. Гучковым. В конце 1917 г. нарукавные нашивки ввели и для гардемаринов.


57 


 Из 107 воспитанников, окончивших в 1917 г. общие классы (4-я рота), 72 выразили желание плавать. Большинство было расписано по Балтийскому и Черноморскому флотам, но один попал на Сибирскую флотилию и пять в Белое море; двое временно перешли в действующую армию. Этот выпуск был произведен в гардемарины 1 июля 1917 г. – Примеч. авт.


58 


 Адмирал скончался 26 августа 1939 г. в городе Бизерте. – Примеч. авт.


59 


 Кладо Николай Лаврентьевич (1862–1919) – генерал-майор по Адмиралтейству (1912), историк и теоретик Русского флота. Профессор Николаевской морской академии (1910–1917), начальник Морской академии (1917–1919).


60 


 В конце концов гардемарины остались при старой форме. – Примеч. авт.


61 


 Автор этой статьи ясно помнит, что уже в дни большевицкого переворота появилась в «Правде» маленькая заметка о том, что воспитанники Морского училища объявили «нейтралитет» и правительство Керенского не собираются защищать. Это спасло Училище от второго разгрома. – Примеч. авт.


62 


 Это стреляла холостыми снарядами «Аврора» по Зимнему дворцу, по засевшим там членам правительства. – Примеч. авт. На самом деле выстрел был произведен всего один. 9 ноября 1917 г. в газете «Правда» было напечатано подписанное комиссаром корабля опровержение информации о том, что «Аврора» обстреливала Зимний дворец чуть ли не боевыми снарядами: «…был произведен только один холостой выстрел из 6-дюймового орудия, обозначающий сигнал для всех судов, стоящих на Неве, и призывающий их к бдительности и готовности».


63 


 Наша зала была самым большим бесколонным помещением в Петрограде. Длина его равнялась 33 саженям [70,4 м], почти длина миноносца. – Примеч. авт.


64 


 Декрет о введении в Российской республике западноевропейского календаря – правовой акт о переходе советской России на григорианский календарь был принят Советом народных комиссаров 26 января (8 февраля) 1918 г.


65 


 Возглавлял этот выпуск Его Высочество князь Никита Александрович. – Примеч. авт. Князь Никита Александрович был уволен из Морского училища приказом № 169 от 17 августа 1917 г. Гардемарины и кадеты старших рот получили свидетельства «военных моряков Рабоче-Крестьянского Красного Флота».


66 


 Помимо второго аттестата мы получили и другое свидетельство, удостоверяющее, что такой-то является военным моряком Красного флота – эта незначительная бумажка впоследствии спасла жизнь многим бежавшим к Белым. – Примеч. авт.


67 


 По особому разрешению нашего училищного начальства наш выпуск заказал у ювелира, на Невском, знак об окончании Общих классов Морского училища. Он был копией знака Морского корпуса и отличался от него лишь голубой эмалевой дощечкой с золотыми буквами: М.Е.И.В.Н.Ц.У. 1918 – и это было заказано нами в марте 1918 г.! Интересно добавить, что автор, вернувшись домой в Тифлис, летом 1918 г., носил старую форму, т. е. вензеля и старую ленту, до 1920 г.! – Примеч. авт.


68 


 Автору этой статьи удалось спасти флаг и гюйс с брига «Наварин», а также и его носовое украшение – бюст античного воина. Все это было передано старшему кадету Юрасовскому, бежавшему на Северную флотилию в Архангельск и находившемуся до 1939 г. в Болгарии. – Примеч. авт.


69 


 На самом деле в июне 1918 г. во французском порту Сайгон «Орел» и миноносцы «Бойкий» и «Грозный» покинула вся команда, а также часть офицеров и гардемарин. Некоторые из них приняли участие в борьбе с большевиками в частях атамана Г. М. Семенова и в составе харбинской морской роты. «Орел» под французским флагом и командованием старшего лейтенанта М. М. Афанасьева остался в Сайгоне и в 1918–1919 гг. занимался коммерческими перевозками между портами Индокитая.


70 


 Восстание генерала Р. Гайды произошло 17–18 ноября 1919 г., восстание егерского батальона – 25–26 января 1920 г.


71 


 Для обеспечения практики использовались посыльные суда «Якут», «Улисс» и «Диомид».


72 


 Скорее всего имеется в виду случай, описанный современными историками Н. Н. Крицким и А. М. Буяковым: «В Порт-Саиде представитель правления Добровольного флота при поддержке русского консула и английских властей попытался вернуть “Орел” Добровольному флоту, а всех чинов отряда отправить в Севастополь без указания средств передвижения и предоставления такой возможности. Капитан 1-го ранга М. А. Китицын отказался. Положение отряда стало катастрофическим: кончились уголь, вода и провизия. Английский командир порта запретил выход кораблей. Находясь в безвыходном положении, М. А. Китицын поставил ультиматум английскому комиссару в Египте: если через 36 часов ему не будут даны уголь, вода, продовольствие и официальное разрешение выйти в море, то он выведет корабли и затопит их поперек Суэцкого канала. Через 24 часа англичане предоставили судам отряда все необходимое» (Крицкий Н. Н., Буяков А. М. Владивостокские гардемарины. Владивосток, 2000. С. 63).


73 


 На Пасху, 9 апреля 1920 г., по приказу начальника Морского училища капитана 1-го ранга Китицына, гардемарины по экзамену были произведены в корабельные гардемарины, а 11 октября того же года приказом генерала барона Врангеля часть корабельных гардемаринов была произведена в мичманы. Остальные получили производство лишь в Бизерте. Этот выпуск известен как выпуск 1920 г. Таким образом, выпуск 1919 г. из-за революции не состоялся. – Примеч. авт.


74 


 Тральщик (посыльное судно) «Китобой» в июне 1919 г. перешел на сторону Белых во время мятежа фортов Красная Горка и Серая Лошадь. После ликвидации Северо-Западной армии, опасаясь захвата «Китобоя» Эстонией, начальник Морского походного штаба при Главнокомандующем Северной армии контр-адмирал В. К. Пилкин снабдил командира корабля – лейтенанта О. О. Ферсмана некоторым количеством денег и запасами топлива и провизии, достаточными для похода в Копенгаген, и отдал приказ: если окажется возможным, следовать в Мурманск в распоряжение командования Северной армии. В полдень 15 февраля 1920 г. «Китобой» вышел из Ревельской гавани и к 27 февраля дошел до Копенгагена, где простоял несколько месяцев. После получения известий о ликвидации Северной армии командир принял решение идти в Крым. В июне 1920 г., незадолго до ухода корабля, произошел эпизод, впоследствии заслуженно вошедший в историю Российского флота. Английское командование предприняло попытку захвата русского корабля, предложив его командиру следовать в порт Розайт. В этот период Великобритания вела мирные переговоры с большевицким правительством, и присутствие в иностранном порту корабля под Андреевским флагом рядом с кораблями флота Его Величества представлялось для нее совершенно излишним. Лейтенант Ферсман категорически отверг требования англичан и готовился взорвать корабль на рейде. Через некоторое время инцидент уладили дипломатическим путем. Более того, в день рождения британского короля командир английского транспорта-базы «Гринвич» пригласил командира «Китобоя» на борт наравне с командирами остальных кораблей. Этим английские офицеры отдали дань отваге русского коллеги. Копенгагенский инцидент еще раз подтвердил мужество русских моряков, а «Китобой» благодаря этому стал символом Белого флота, исполнившего свой долг до конца. В Крым «Китобой» пришел в разгар эвакуации русских войск и флота. Вместе с другими кораблями Черноморского флота он перешел в Бизерту, а в 1924 г. он был продан французскими властями, в числе других судов, в счет покрытия долгов по содержанию Русской эскадры. В 1926 г. корабль передали Италии, и он получил новое наименование – «Италия». 17 мая 1940 г. бывший русский тральщик мобилизовали в состав военно-морского флота в качестве вспомогательного судна, названного G79, которое 10 сентября 1943 г. было затоплено своей командой на рейде Генуи.


75 


 Начальником Отдельных гардемаринских классов был контр-адмирал С. И. Фролов. – Примеч. авт.


76 


 Было вывезено 320 гардемарин и кадет, 60 офицеров и преподавателей, 40 человек команды и 50 членов семьи. – Примеч. авт.


77 


 Приказом командующего Черноморским флотом № 11 от 21 ноября 1920 г. Черноморский флот был переименован в Русскую эскадру.


78 


 Канонерская лодка «Грозящий» была затоплена 26 февраля 1920 г. двумя офицерами, не пожелавшими сдать свой корабль французам. (Мичман Непокойчицкий и Рукша были арестованы французскими властями.) – Примеч. авт.


79 


 Этот выпуск (3-й из М. К. в Бизерте) состоял из 71 воспитанника (66 корабельных гардемарин и 5 старших гардемарин). – Примеч. авт.


80 


 Флаги были спущены 16 (29) октября 1924 г. в 17 ч. 25 мин. – Примеч. авт.


81 


 Orphelinat (фр.) – сиротский дом.


82 


 Бывший генерал Крылов в своих воспоминаниях, вышедших в Ленинграде в 1941 г., описывает это событие. – Примеч. авт. Первое издание книги А. Н. Крылова «Мои воспоминания» вышло в 1942 г.


83 


 В 1936 г. в Бизерте образовался Комитет для сбора пожертвований на постройку храма «Родным Кораблям». Председателем был адмирал С. Н. Ворожейкин. – Прим. авт. Торжественное освящение построенного в Бизерте храма в честь Святого Благоверного князя Александра Невского состоялось 10 сентября 1938 г.


84 


 Апрелев Борис Петрович (1888–1951) – капитан 2-го ранга (1919). Окончил Морской корпус (1908). Помощник русского военно-морского агента во Франции (1916–1917), Японии (1918–1919). Военно-морской агент в Королевстве СХС (1920–1922). В 1929–1949 гг. жил в Китае, затем в США. Известный морской писатель Русского Зарубежья.


85 


 Публикуется по: Апрелев Б. Нашей смене. Шанхай, 1934. С. 13–26.


86 


 Военнослужащие, назначенные для обозначения линии прохождения войск торжественным маршем.


87 


 Де Франк Иван Леонович (1880–1966) – инженер-механик капитан 1-го ранга. Окончил Морское инженерное училище (1901). В эмиграции в Латвии, затем в США.


88 


 Епископ Михей (в миру Михаил Федорович Алексеев; 1851–1931) – капитан 2-го ранга, епископ Русской православной церкви, епископ Козельский, викарий Калужской епархии. Окончил Морской корпус в 1872 г. После смерти жены вышел в отставку и стал послушником, а затем монахом.


89 


 Главач Войтех Иванович (1849–1911) – выдающийся российский дирижер (чешского происхождения) конца XIX – начала XX в.


90 


 Котильон – большой танец, состоящий из нескольких танцевальных частей. В ходе него раздавали различные ордена и всевозможные сюрпризы, которые оставались у гостей, как воспоминание. На вещицах обычно обозначали дату и имя, кем она была поднесена. Таким образом, эти мелкие сюрпризы служили воспоминанием о приятно проведенном времени.


91 


 Евгений Викторович Рышков (псевдоним – Евгений Тарусский; 1890–1945) – известный писатель и публицист Русского Зарубежья. Участвовал в Белом движении на Юге России.


92 


 Публикуется по: Памятная книжка для корабельных гардемарин. Черное море. 1912 г. СПб., 1912. С. 2–7.


93 


 Речь идет о Своде морских постановлений – систематическом сборнике законодательных актов по морской части.


94 


 Примечание. Ст. 86. Военно-морского устава о наказаниях в Общих правилах Военно-морского дисциплинарного устава. – Примеч. в оригинале.


95 


 Гюбнер (с 24.09.1916 – Горденев) Милий Юлиевич (1884–1955) – старший лейтенант (1915). Окончил Морской корпус (1905). Исполняющий должность старшего офицера линкора «Чесма» (1916–1917). В эмиграции в США. Редактор «Вахтенного журнала», выходившего в 1934–1938 гг.


96 


 Публикуется по: Горденев М. Ю. Морские обычаи, традиции и торжественные церемонии Русского Императорского флота. Сан-Франциско, 1937. С. 3–7, 14–18, 39–45, 118–197, 212–222.


97 


 «Морской журнал» выходил в Праге в 1928–1942 гг. (всего вышло 148 номеров). Был одним из самых известных военных журналов Русского Зарубежья в межвоенный период.


98 


 То есть окончивший Николаевскую морскую академию.


99 


 Кошка – плеть с девятью и более хвостами.


100 


 Корпоративный дух (фр.).


101 


 Принятый в наше время вариант написания – «шканцы».


102 


 Коммандер (англ. commander) – звание, соответствующее капитану 2-го ранга в Российском флоте.


103 


 Лейтенант-коммандер (англ. lieutenant-commander) – звание, соответствующее капитан-лейтенанту в Российском флоте.


104 


 Эта история не подтверждается сохранившимися архивными документами (в частности, рапортом контр-адмирала Н. С. Маньковского).


105 


 Кортик как обязательная часть формы морских офицеров и гардемаринов появился в Российском флоте в 1803 г.


106 


 См. книгу № 25 «Русской морской зарубежной библиотеки» вице-адмирала В. Н. Давидовича-Нащинского «Воспоминания старого моряка», стр. 14–16. – Примеч. авт.


107 


 Марса-фал – снасть (часть бегучего такелажа), служащая для подъема марса-рея при постановке марселя.


108 


 Такая репутация финнов понятна. Колдовство у них, и в особенности у корел, было очень развито до самого последнего времени. Без участия «падивамки» – колдуна – корелы не приступали ни к какому серьезному делу. На Русском флоте финское племя было представлено только эстонцами и небольшим количеством финнов из бывшей Ингерманладии (Петербургский район). Жители Великого княжества Финляндского были освобождены от службы во флоте, а в последние годы Империи и от военной службы вообще. – Примеч. контр-адмирала Г. И. Бутакова (в первом издании книги).


109 


 Датский пятимачтовый барк «Копенгаген» пропал без вести в 1928 г. на переходе из Аргентины в Австралию.


110 


 «Крейсерок» – бывшая американская браконьерская шхуна «Генриетта», захваченная клипером «Крейсер» в 1886 г., погибла в 1889 г.


111 


 Клипер «Опричник» был одним из кораблей, построенных в серии парусно-паровых клиперов в Архангельске во время Крымской войны. Погиб в 1861 г., возвращаясь из дальнего плавания в Россию, в Индийском океане, предположительно, попав в центр страшного по силе тайфуна.


112 


 Речь идет о XVIII в.


113 


 Все же эти наказания были много гуманнее тех, кои имели место на судах современников адмиралов Ушакова и Сенявина, адмиралов английского флота Джервиса, Нельсона и Роднея. – Примеч. авт.


114 


 Согласно «Толковому словарю живого великорусского языка» В. И. Даля, штыкболтный – самый лихой из марсовых.


115 


 В 1888 г. Балтийский флот состоял из 4 броненосцев, 20 броненосцев береговой обороны, 8 крейсеров 1-го ранга, 13 крейсеров 2-го ранга, 1 минного крейсера, 15 миноносцев и 89 миноносок. За время с 1888 по 1895 г. было построено 8 броненосцев, 3 броненосца береговой обороны, 3 крейсера 1-го ранга, 5 крейсеров 2-го ранга и 51 миноносец. Это был период «музейный» – 6 судов пяти типов; в других флотах было то же самое. – Примеч. авт.


116 


 Барбет – защитное сооружение вокруг артиллерийского орудия.


117 


 Первыми линкорами дредноутного типа в Российском флоте стали линейные корабли типа «Севастополь», заложенные в 1909 г.


118 


 Бог защищает пьяницу, дурака и американского морского пехотинца (англ.).


119 


 Герой этого восстания, б. капитан минной роты П., между прочим, еще жив и находится сейчас в Сан-Франциско. Во время восстания были убиты: капитан 2-го ранга Курош и лейтенант Штер. Вообще флот тогда переживал тяжелое время благодаря неудачной войне, гибели эскадр, неблагоприятному отношению взбудораженной общественности и сильной подпольной работе революционеров. – Примеч. авт.


120 


 Офицерская кают-компания с общим столом на кораблях Российского Императорского флота была установлена при Императрице Елизавете Петровне. До этого слуги офицеров, по большей части из своих же крепостных, готовили своему барину кто что мог, толкаясь и ругаясь в тесном камбузе, жалуясь друг на друга и ссоря своих господ. Кроме того, офицеры побогаче жили лучше других, что вызывало зависть более бедных. Чтобы положить конец этому беспорядку, и была заведена кают-компания. – Примеч. контр-адмирала Г. И. Бутакова (в первом издании книги).


121 


 Кронштадтское морское собрание было учреждено в 1803 г. – Примеч. авт.


122 


 Ливен Александр Александрович (1860–1914), Светлейший Князь – вице-адмирал (1912). Окончил Берлинский кадетский корпус (1878), Минный офицерский класс (1887), Николаевскую морскую академию (1898). Прапорщик лейб-гвардии Семеновского полка (1878). Прикомандирован к Морскому ведомству (1882), произведен по экзамену в мичманы (1884). Начальник Морского генерального штаба (1911–1914).


123 


 Публикуется по: Ливен А. А. Дух и дисциплина нашего флота. Второе посмертное издание. СПб., 1914.


124 


 Нордман Николай Николаевич (1881–1956) – надворный советник (1915). Окончил Морской корпус (1901). Начальник типографии Морского ведомства (1915).


125 


 Речь идет о Русско-японской войне 1904–1905 гг.


126 


 Речь идет о восстаниях и волнениях на отдельных кораблях и в частях флота в 1905–1907 гг. (на эскадренном броненосце «Князь Потемкин-Таврический», крейсерах «Очаков», «Память Азова» и др.).


127 


 Речь идет о восстании солдат и матросов во Владивостоке в январе 1906 г.


128 


 Субъективная, хотя и небезосновательная, авторская оценка.


129 


 Речь идет о действиях в 1904 г. вспомогательных крейсеров (вооруженных гражданских судов), которые были свернуты под давлением Англии.


130 


 Мозампо – корейский порт, рассматривавшийся в конце XIX в. как возможная база для Российского флота (альтернатива Порт-Артуру).


131 


 3-я Тихоокеанская эскадра под командой контр-адмирала Н. И. Небогатова в составе броненосца «Николай I»; броненосцев береговой обороны «Адмирал Сенявин», «Адмирал Ушаков», «Генерал-адмирал Апраксин»; крейсера «Владимир Мономах», крейсера «Русь» и госпитального судна «Кострома».


132 


 Кладо Н. Очерк военных действий на море во время Русско-японской войны // Военные флоты и морская справочная книжка на 1906 г. В. К. А. М. СПб., 1906. С. 3–163. Разд. паг.


133 


 Речь идет об утвержденном в 1885 г. «Положении о морском цензе для офицеров флота», согласно которому для получения очередного чина следовало пробыть в море определенное время. Цензовая система, имевшая целью благое желание избавить флот от не ходивших в походы офицеров, в итоге сыграла крайне отрицательную роль, о которой много пишет автор работы.


134 


 Гофкригсрат (нем. Hofkriegsrat) – придворный военный совет Священной Римской империи германской нации, а затем Австрийской империи, заседавший в Вене с 1556 по 1848 г. В его ведении находились все вопросы, связанные с организацией военного дела в мирное время и ведением войны.


135 


 Цитата из поэмы «Полтава» А. С. Пушкина.


136 


 Число, выражающее условно боевые качества данного корабля по отношению к кораблям того же класса.


137 


 Речь идет о восстании 20 июля 1906 г.


138 


 Вице-адмирал Ф. К. Крузенштерн (1823–1898).


139 


 Возможно, речь идет об А. К. Шефнере (1832–1891), генерал-лейтенанте флота (1890), командире 4-го флотского экипажа в 1877–1883 гг.


140 


 Экипажи занимались приемом и обучением новобранцев для всех морских команд, формированием команд на строящиеся корабли и пополнением убыли в командах кораблей, уже находящихся в строю, в случае мобилизации на них ложились обязанности приема, обеспечения обмундированием и снабжением, а также распределение нижних чинов, призванных из запаса.


141 


 В июне 1906 г. произошло возмущение в 1-м батальоне Лейб-Гвардии Преображенского полка, после чего он был раскассирован.


142 


 Шпигат – отверстие в палубе или фальшборте судна для удаления за борт воды.


143 


 Имеются в виду корабли, часто ходившие в заграничные походы.


144 


 На минах, выставленных «Амуром», 2 мая 1904 г. подорвались японские броненосцы «Хатсусе» и «Яшима».


145 


 Капитан 2-го ранга Ф. Н. Иванов.


146 


 Унтер-офицеры.


147 


 Эти слова во многом оказались пророческими. С момента выхода книги до начала убийств офицеров на Балтике оставалось всего три года…
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